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M1 autdpalya

* Magyarorszag egyik legrégebbi gyorsforgalmi utja
* 1964-ben kezdték el épiteni, tobb mint 30 évig késziilt el
Hegyeshalomig
* Ma Budapestet koti 6ssze Béccsel
* |V. Helsinki-folyoso és
* E60 transzeurodpai ut része

* Gy6r — Hegyeshalom kozott az Els6 Magyar Koncesszids
tarsasag (ELMKA) mikodott




Forgalmi adatok

/I MKIF

2013 2014 2024
Szakaszok MOF Kapacitaskihasznaltsag | Tgk. Forgalom aranya MOF Kapacitaskihasznaltsag | Tgk. Forgalom aranya MOF Kapacitaskihasznaltsag | Tgk. Forgalom aranya
[Ej/6ra] [%] [%] [Ej/6ra] [%] [%] [Ej/6ra] [%] [%]
MO-Biatorbagy 7487 18% 8351 16%
. ) L 5577 82% 21%
Biatorbagy-Zsambeék 6506 96% 25% 6995 14%
Zsambék-Bicske 5382 79% 26% 5800 85% 24% 5936 87% 18%
Bicske -
Tatabanya-Ovéros 5992 88% 19%
- y — 4141 61% 26% 4585 67% 24%
Tatatanya-Ovaros -
. 6017 88% 20%
Tatabanya-centrum
Tatabanya-centrum -
¥ata 5319 78% 24% 4667 69% 23% 7183 21%
0, 0,
Tata - Komarom 4085 60% 26% 4042 %% 22% 7201 19%
5194 76% 24%
Komarom - Bony 4542 67% 25% 4122 61% 24% 5614 83% 22%
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M1 autopalya 2X3+”ITS” savra
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M1 ,bovités” projekt

2018-ban a NIF Zrt. ajanlati felhivast tett kozzé az M1-es autdpalya 2x3+”ITS” savra bovitésére Gyor és Budapest kozott.

A Magyar Allam ,a magyarorszagi gyorsforgalmi utak és mdtargyaik tervezésére, épitésére fejlesztésére, felljitasara,
karbantartasara és lizemeltetésére” koncesszids szerzédést kotott.
e 2022 szeptember 1-én elkezdte miikodését az MKIF Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.

Két kivitelezési szakasz:
* 16+224 —39+200 kmsz. kozott
« Duna Aszfalt Ut és Mélyépit8 Zrt.
«  Meészaros M1 Utépitd Kft.
e 394200 —95+025 kmsz. kozott
e V-Hid Zrt.

Alap elvarasok:
e Akivitelezési munkalatokat a meglévd 2x2 savos forgalom fenntartasaval sziikséges végrehajtani.
 Csomopontok és keresztez6 utak esetén folyamatos forgalom fenntartasra kell torekedni.
 Csomopontok minél kisebb mérték( korlatozasat be kell tartani.
« Csomopontzaras esetén terel6utvonalat kell kijelolni, megel6z6 csomdpont el6tt tajékoztatni kell.

El6készit6 munkalatok mar 2024 évben megkezdddtek, tényleges bévitési kivitelezés 2025 6szén indult el.
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Elokeszito munkak
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El6készito munkak

Célja a fejlesztési teriilet el6készitése volt a bévitési munkalatokhoz.

1. Probacolopozések
* A hidakat, fellljardkat at- vagy teljesen ujra kell épiteni és ennek el6készitéseként ellendrizni kell a talaj teherbirasat.

2. Régészeti feltarasok
3. Cserje irtas és fakivagasok

4. Ideiglenes szallitoutak létesitése

e Ahol és amikor csak lehet tehermentesithesstk az adott autépalya szakaszt az épitési forgalomtodl és, hogy kivitelezést
végzd jarmUvek a lehetd leggyorsabban elérjék a munkaterileteket.

5. Leallésav burkolatanak megerd@sitése
6. Ideiglenes fel- és lehajtok

7. ldeiglenes leallooblok épitése
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El6készito munkak

Célja a fejlesztési teriilet el6készitése volt a bévitési munkalatokhoz.

Probacolopozések
Régészeti feltarasok

Cserje irtas és fakivagasok

el

Ideiglenes szallitoutak |étesitése

5. Lealldsav burkolatanak megerdsitése
* Célja, hogy a terelt forgalom elvezetésére a lealldsav burkolata alkalmas legyen.

6. Ideiglenes fel- és lehajtok

7. ldeiglenes leallooblok épitése
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El6készito munkak

Célja a fejlesztési teriilet el6készitése volt a bévitési munkalatokhoz.

1. Probacolopozések

2. Régészeti feltarasok

3. Cserje irtas és fakivagasok

4. ldeiglenes szallitdutak létesitése

5. Leallésav burkolatanak megerd@sitése

6. Ideiglenes fel- és lehajtok

« Egyes helyszineken a meglévé csomdponti agak a hidak, fellljarék atépitését akadalyoznak. = Uj nyomvonalra
torténd athelyezésiik valt sziikségessé.

7. ldeiglenes leallooblok épitése

14






/IMKIF

El6készito munkak

Célja a fejlesztési teriilet el6készitése volt a bévitési munkalatokhoz.

1. Probacolopozések

2. Régészeti feltarasok

3. Cserje irtas és fakivagasok

4. ldeiglenes szallitdutak létesitése

5. Leallésav burkolatanak megerd@sitése

6. Ideiglenes fel- és lehajtok

7. Ideiglenes leallooblok épitése

e A fejlesztési szakaszon a forgalomkorlatozasok miatt a ledllésav megszlint, ezért 2 km-es kiosztassal létesitett
ledllooblok latjak el. Azaz, hogy a bdvités ideje alatt mUszaki vagy barmilyen probléma esetén, a lehetd
leggyorsabban el lehessen hagyni a forgalmi savokat.
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Elvalasztosavi munkavégzés

s -

2025 nyaran megkezd6édtek az autdpalya bévitésével dsszefliggd munkalatok.

Obarok és Tatabanya kozott (42-56 km)
Komdrom és Concd pihenéhely kdzott (84-96km)

MO és Bicske kozti szakaszon (20-35km)

e

Végil kialakult a 16-62 km szelvények kozotti forgalomterelés, ahol savelhizassal a
forgalmat mindkét oldalon a kiilsé és a lealldsavra tereltiik.

* Hid kozbensd tamaszok épitése,

* Kikerlilt a novényzet, illetve a meglévé vizelvezet6 rendszereket helyreallitasa
megtortént,

* Ideiglenes Gzemi atjarok és
* Vészhelyzeti ledlld 6blok épitése.

* Kilonleges kialakitasukkal lehet6séget biztositanak a megkiilonboztetd
jelzést  hasznalé jarmlivek szamdra a két padlyaoldal kozotti
atjarhatdsaghoz.

Ezek a munkalatok elengedhetetlenek voltak ahhoz, hogy a 2025 szeptember kdzépen
induld 2+1+1-es terelés kialakithatd legyen, amely mar lehet6vé teszi a toltés szélesitését
is.

18
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Bovitési munkak és kihivasok a
forgalomkorlatozasokban




2+1+1 forgalomkorlatozas

Az Uj ideiglenes forgalmi rend tobb Gtemben lépett életbe:
1. Harkalyos pihené — Szarliget,

2. MO — Harkalyos piheng,

3. Szarliget — Tatabanya-Ovaros
4

Tatabdnya-Ovdros —  Tatabanya-centrum  kozotti
szakaszon.
A terelés soran a Budapest felé tarté forgalom

szétvalasztasra kerlilt, a bels6 sav forgalma atterelésre kerilt
a masik palyaoldalra, ebbdl a savbdl csak Budapest és az MO
autout elérhetd. A csomopontokon keresztiili le- és felhajtas
a munkaterilet melletti savbol torténhet.

Ebben az Gtemben valésul meg a meglévd palyageometria
felhasznalasaval és a végleges toltések-bevagasok
megvaldsulasaval az ideiglenes szélesitések.
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Hidgerenda beemelések

Az M1 autépalyan mar kiépllt a 2+1+1 savos forgalomterelés, viszont
a hidgerenda beemelésket biztonsdgosan csak forgalomtdl mentes
terlileten lehet elvégezni.

Azért, hogy a palyan a legkevésbé akadalyozzuk a kozlekedést, a
hidépitési munkalatokat éjszaka végeztiik el:
* Mindkét irany 1 savra torténd korlatozasa,
* Alezarassal érintett oldal masik oldalra torténd atterelése,
* Az ellentétes iranyok elvalasztasa,
* Az atterelt irany visszaterelése a sajat oldalra.

Mindossze 8 ora (22:00 — 6:00) alatt:
* Forgalomkorlatozas kiépitése
* Daru felallitasa
* 5 db gerenda beemelése
* Daru és a forgalomkorlatozas bontasa

/I MKIF
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Torlodasok — ,,belsé gyorsitdsav” /I
MKIF

A kapacitashiany a forgalomkorlatozasban is jelentkezik, a munkaterilet melletti sav tulterhelt:
* Jellemz&en kamionforgalom,
* Lehajtas csak ebbdl a savbal,
* Felhajtas ebbe a savba torténik.

Torlédasok jellemzGen a Sasfészek-t6 pihendhelytdl kezd6dnek, a reggeli nagymértéki felhajté forgalom visszatorlasztja a palya forgalmat. Nagyforgalmu felhajtok
(Bicske és Tatabanya) tovdbb rontjak a helyzetet.

A forgalomeloszlas javitdsa érdekében:
* 34 kmsz.-ben Bicske és
* 56 kmsz.-ben Tatabanya csomdpontok utan

A budapesti irdnynak attérési lehet6séget biztositunk a bal palyardl a jobb palyara az elvdlasztdésdvban kialakitott ,,belsé gyorsitésavok” révén.

Az itt felhajtd személygépkocsi forgalom jelentGs része Budapest, vagy az MO iranydba tart, igy lehet6ségik nyilik a teherforgalomtdl mentes forgalmi sdv hasznalatara.
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Torlddasok — Mobil VIT rendszer

300m

/I MKIF

Az M1 munkaterileti szakaszan 20 db ideiglenes VIT tabla és 8 db radarérzékel6 kerilt
telepitésre.

A tablak a csomdpontok, attérési lehetéségek, valamint a Tata csomdpont el6tt keriltek
elhelyezésre.

Célja a torlédasok korai el6rejelzése és a forgalom biztonsagosabb, dinamikus kezelése.

A Budapestre tartd forgalom szdmara tamogatja a dontést az atterelt palya, a munkaterilet
melletti savok, illetve sziikség esetén az alsébbrend(i uthaldzat haszndlata kdzott.

Technikai hattér:
*  Burkolatbontds nélkili radaros érzékelés
* LTE/VPN alapi kommunikacié a kézponti rendszerrel
* Energiaautondm allomdsok

* Tavoli feligyelet, eseménynapldzas és manualis beavatkozasi lehetGség

A rendszer miikodése:
* Aradarok valds id6ben figyelik a forgalom sebességét és telitettségét sdvonként.

* El6re definidlt irdnyitasi matrix alapjan automatikusan valasztja ki az aktualis forgalmi
helyzethez illeszkedd jelzésképet.

* Torlédasveszély esetén a VIT tablak automatikusan figyelmezteté jelzéseket
jelenitenek meg.

* A mikodés stabilitasat hiszterézis és idGalapu kiértékelés biztositja, elkeriilve a gyors
ki-be kapcsolasokat.

24
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2x3+”ITS” sav




2x3+”ITS” sav

Az MO és Concd pihen6hely (Babolna) kozott iranyonként
harom savossa boévil, és kiegészil oldalanként 1-1
dinamikus ledlldsavval (un. ITS).

* Az ITS sav szikség esetén forgalmi savként
megnyithato, igy egyes szakaszokon akar 2x4 savos
Uzem is biztosithatd.

* A kialakitds soran a kiils6é leallésav nem kizardlag
hagyomanyos Gizemi funkcidt 1at el, hanem sziikség
esetén — valtoztathato jelzéskép tablak és kozponti
forgalomiranyitas segitségével — ideiglenesen
forgalmi savként is megnyithato:

* nagy forgalmi terhelés,

* torlddas,

* baleset vagy

* munkavégzés esetén keriilhet sor.

/I MKIF
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Erzékelés

A forgalomiranyitasi rendszer m(ikodéséhez elengedhetetlen
a megfelel6 mennyiségli és minbségl informacid a
kozlekedés pillanatnyi allapotardl.

e Alapjat az autépalya mentén kiépitett érzékels- és

adatgy(jté rendszer biztositja:
* radarok,
e kamerak,
» detektorok és
* iddjaras-érzékel6k gydjtik.

Valds id6ben szolgaltatnak informaciot a forgalom
srlségérdl, sebességérdl, torlddasokrdol vagy
rendkivili eseményekral.

Az adatok alapjan a  kozponti iranyitas
automatikusan vagy operatori dontés alapjan képes
beavatkozni a forgalomba.

Forgalomiranyito
kdzpont

Palyan kihelyezett
erzekel6 eszkozok
(input)

M1 autopalyan

kozlekedo
jarmivek

/I MKIF

Forgalom-
befolyasold
eszkdzok
(output)
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Beavatkozas: VJT rendszer

A beavatkozasok egyik legfontosabb eleme a
valtoztathato jelzésképl tablak rendszere lesz.

* Ezek segitségével dinamikusan szabalyozhato:
* a megengedett sebesség,
e savhasznalat,

‘ Csomopont ‘ ‘ Csomopont elétt ‘

* el6zési tilalom, ' utan
e valamint szikség esetén lezarhatd vagy

megnyithatd egy-egy forgalmi sav.

A végallapot tehat egy olyan modern, digitalisan
tamogatott autdpalya-rendszert eredményez, amely -7-
nemcsak nagyobb kapacitast biztosit, hanem a

forgalmi helyzetekhez folyamatosan alkalmazkodd,

intelligens és biztonsagos lUzemeltetést is lehetfvé

tesz.
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