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Ganz Motor Kft.

90 éves a MAV 242 sorozati gézmozdonya

Az 1929. évben kezd6dott gazdasagi vildgvalsag utdan a harmincas évek elején, kbzepén az eurdpai
vasuti kézlekedésben jelentds mértéki utasszdm és forgalom névekedés kovetkezett be.

Ezen hatds a MAV személyforgalmaban is jelentkezett. A mellékvonali forgalom teriiletén jelentds
Iépések torténtek a dizelvontatas bevezetésére.

Az utasforgalom novekedés a hazai gyorsvonati kozlekedés teriiletén is intézkedéseket igényelt. Az Un.
varoskozi gyorsvonati kozlekedés minGségi szinvonaldnak emelése fontos szempontta valt.

Meg kell jegyezni, hogy a MAV a nemzetkdzi technikai fejlédés mindenkori hatdsait figyelemmel kisérte,
és energiaforrasainak megfelel6en azokat alkalmazni kivanta. S6t, jonéhdany tekintetben az altala
megvaldsitott megoldasok élenjard szinvonalat képviseltek.

Atémahoz tartozik, hogy 1934-ben a Ganz gyar kdzremiikodésével a MAV forgalomba helyezte az Arpad
tipusu gyors sinautdbuszokat, amely lényeges menetidd roviditéseket tett lehetévé a varoskozi
forgalomban. Az emlitett jarmU miiszaki megolddsai olyannyira sikeresnek bizonyultak, hogy azok
alapjan a Ganz gyar a harmincas évek masodik felében jelent6s mértékl motorkocsi exportot tudott
lebonyolitani. Taldan nem érdektelen megemliteni, hogy az egyiptomi, az argentin, majd az uruguayi
szallitdsok mellett Indidba is keriiltek jarm(ivek.

A hazai jarmiipar masik alapvallalat a MAVAG gyar is figyelemmel kisérte az eseményeket, és
kihasznalva a MAV tapasztalatokat, miszerint sziikségessé valt az Arpad kocsi kapacitasat meghaladé
utasforgalmat lebonyolitd varoskozi vonatok forgalomba helyezése.

A lehetGséget tettek kovették, és a vallalat egy dramvonalas kialakitasu, nagysebességli g6zmozdony
tipust hozott létre. Ez lett a vallalat 129. szerkezetszamu mozdonya. (1. sz. dbra)

A tipus megtervezése 1935-ben toértént, majd az elsé mozdony 1936-ban legyartddott. Az elsé géppel
részletes kisérletek keriltek végrehajtdsra, majd a gyakorlati tapasztalatok alapjan a konstrukcié
részben modositasra keriilt. Ezt kdvetéen 1937-ben egy, majd 1938-ban egy, és 1939-ben tovabbi egy
darab épult. Megjegyzendd, hogy az elsé két mozdony (242.001, 242.002 psz) a 129-1, majd (242.003,
242.004 psz) a 129-2 konstrukcids kivitelben késziilt.

A mozdony miszaki adatai az alabbiak (9. abra):



Szerkezetszam 129.
Els6 szallitas éve 1936.
Nyomtav mm 1435
Jelleg 2B2h2t
Ij'_a{to és csatolt kerék futdkor atmérd mm 2000
Uj dllapotban

Futdkerék futokor atmérd mm 1040
Szélsé tengelytav mm 10585
Hengerek szama db 2
Dugattyu atméré / Iokethossz mm 430/ 650
Rostélyfelilet m? 2,75
Fltéfelllet (tlizoldali teljes) m? 110,2
Talhevitd felilet (tlizoldali) m? 43,0
G6znyomas bar 18

Mozdony szolgalati tomeg t 85,4

Hajtokerék tengelyterhelés t ~14,6
Tapado tomeg t 29,2
t
m

Szerkocsi szolgdlati tomeg

Szerkocsi szén / viz készlet 3 4,0/10
Mozdony Utkoz6k kozotti teljes hossza mm 14275
Legnagyobb engedélyezett sebesség km/h | 120
Gydrtott mennyiség db 4

A mozdony jellegrajzat a 8. dbra mutatja.
A szerkezet az alabbiakban roviden ismertetésre kerdil.

A kazan egy szabvanyos siktlizszekrényes szegecselt szerkezet (5. dbra). Megjegyzendd, hogy az elsé
mozdony tlizszekrénye még vorosréz anyaghbdl készilt, amely a gyakorlati zemben a hazai nagy
kéntartalmu szenek igénybevétele miatt rovid élettartamu lett.

A kazan Schmidt tulhevitGvel és két szabalyzdszeleppel volt felszerelve (nedves és tulhevitett g6zre
kiilon). A kazdnszerelvények egyebekben MAV szabvanyuak voltak. A kazan taplalasahoz egy darab friss
g6z és egy darab faradtgdz rendszer( I6vetty(it hasznaltak. Ezen szerkezetek a kazannyomds 18 bar-os
nyomasanak figyelembevételével is biztositottak a vizellatast.

A mozdony futom(ive 2’B2’ elrendezésli, azaz eldl és hatul forgévazba foglalt futd kerékpar, mig
kdzépen két nagy atmérdjl hajtott kerékpar helyezkedik el.

A mozdony vezérm(ve Heusinger-Walshert rendszer(i, belsé bedmlés(i dugattylds tolattyukkal. A
gépezet egyvezetékes keresztfejjel rendelkezett. Ez érdekes, mert a MAV gyakorlatilag ez ideig
kétvezetékes keresztfejjel szerelt mozdonyokat szerzett be (4. abra).

A mozdony szertartalyos kivitelli, a viztartdlyok a hosszkazdn kétoldaldn, a széntartdly pedig a
vezet6filke hatsé részéhez igazitva helyezkedik el. A mozdony vizkészlete 10 m3, szénkészlete 4 tonna.



A fenti szerkezeti kialakitas mellett a t(izoldali f(it6feltilet 110 m2, mig a vizoldali 120,2 m? volt. A
tulhevitd szerkezet t(izoldali feliilete 43 m?, a g6zoldali pedig 35,2 m2.

A mozdony vonder8gorbéjét a 11. abra, mig az indikalt teljesitmény alakuldsat a 10. dbra mutat;ja.

Ehhez annyit kell megjegyezni, hogy a mozdony teljesitmény mérésére a MAV 242.002 palyaszamu
gépén 1937-ben Németorszagban is sor kerllt, ahol az nagyon jol teljesitett.

Taldn nem érdektelen megjegyezni, hogy MAV 242.001 psz. mozdony életpalyaja az aldbbiak szerint
alakult:

1936. 06. 18. udvari préba

1936. 07. 13. elsé6 vonali futépréba

1937. 04. 06. m(itanrenddri préba (a 002 palyaszamu géppel egyiitt)
1937. 04. 23. elsé kozforgalmi at Budapest-Miskolc oda-vissza relacidban
1964. 06. 29. selejtezés

A MAV 242.001 psz. mozdony elsé id&szakos vizsgdjara 1937. oktdber 27-én keriilt sor. Ennek fontos
megallapitdsa volt, hogy a vorosrézbdl késziilt tlizszekrényen jelentSs sériilések mutatkoztak. Ennek
alapvet6 oka a tlizelésre felhaszndlt szenek magas kéntartalma volt. Ez (a sériilés mértékének
tekintetében) annyira kritikus volt, hogy a tlizszekrényt 1939-ben acélbodl késziilt szerkezetre ki kellett
cserélni.

Meg kell jegyezni, hogy annak idején mar a 002 palyaszdmu mozdony acél tlizszekrénnyel épiilt, majd
a 129-2 szerkezetszamu 003 és 004 psz. mozdonyok is igy késziiltek.

Mint korabban emlitve volt, a MAV 242.002 psz. mozdonyt 1937-ben a MAV a Német Birodalmi
Vasutakhoz kiildte ellen6rzé vizsgalatok elvégzése céljabdl. A kisérleti vizsgalatok soran
megallapitottdk, hogy a mozdony mérésekkel meghatarozott jellemz6i megfelelnek a gyar altal
szamitott értékeknek, s6t az 50 kg/m?h fajlagos teljesitménynél megallapitott 551 kW minden
nehézség nélkil 20 szazalékkal novelhet6 volt. A Német Vasut kiilon kiemelte, hogy a mozdony
120 km/h-nal nagyobb sebességen tortént lizemeltetése soran is nagyon nyugodt futasa volt (12., 13.,
14. abra).

A németorszagi prébak utdn a MAVAG a 242.002 psz. mozdonyt Jugoszlaviaba kiildte, hogy a Jugoszlav
Allamvasutakndl is izleti célbdl az bemutatasra keriiljén. A mozdony 1937. november 27. és december
17. kozott volt Jugoszldvidban. A prébameneteket Belgrad-Zagrab, illetve Belgrad-Vinkovci kozotti
vonalakon tartottak. A prébdk sordn a mozdonyt a hazainal nagyobb flit6érték( szénnel lizemeltették.
Figyelemre méltd, hogy a Zagrab-Belgradd utvonalon a prébavonat menetideje két és fél 6raval rovidebb
volt, mint az érvényes menetrend szerint kdzleked6 normal gyorsvonat menetideje. A Belgrad-Vinkovci
kozott elért 90,5 km/h utazasi, illetve 101 km/h (mdszaki) atlagsebesség a hazai g6zmozdonyépités
rekorderedményei kozott nyilvantarthatd. A sors irdnidja, hogy a sikeres prébaut ellenére, de
valdszin(ileg az akkori politikai viszonyok alapjan a gépbdl a Jugoszlav Vasutak végiil is nem rendelt.

Osszességében elmondhatd, hogy a mozdonyok beszerzésével azok relative kis tengelyterhelése (a
hajtott tengelynél 14,9 t, a futd tengelynél 14,1 t) és igen jol sikerilt futdmdlve lehetévé tette, hogy mas
sorozatu g6zmozdonyokhoz képest nagyobb menetsebességgel legyen lGizemeltethetd.

A mozdony a korabeli kocsik tdmegét figyelembe véve négy darab négytengely(i személykocsit tudott
tovabbitani az elSirt emelt menetrend szerinti sebességekkel.



A gépek menetrend szerinti kézlekedését a Budapest-Miskolc vonalon kezdték meg a 407/408 szamu
gyorsvonatok tovabbitasaval. Megemlitendd, hogy a 401/402 sz. normal gyorsvonatok ezt a tavolsagot
3 6ra 5 perc menettartam, azaz 65,3 km/h atlagsebesség, mig a 407/408 sz. tehat a 242 tipusu géppel
tovabbitott gyorsvonatoknal 2 éra 32 perc menettartam és 79,7 km/h &tlagsebesség adddott. (Talan
érdekességként elmondhatd, hogy 1962-ben a 301 sor. mozdonnyal tovébbitott Tokaj expressz megallas
nélkil ezt a tavot 1 dra 57 perc alatt teljesitette.)

A mozdonyok kezdetben a miskolci, kés6bb Budapest Kelet pu. és végil a Plspdkladanyi Flit6hazban
keriiltek dllomasitasra.

A haborus események miatt a 242 sor. mozdonyok koziil a 001 és 002 psz. Ausztria francia megszallasi
zéndjaba, mig a 004 psz. mozdony Csehszlovakidba kerilt. A mozdonyok csak 1947-48-ban kertltek
vissza Magyarorszdgra, az utolsé csak 1952-ben.

Az 6tvenes évek elején a gépek tovabbra is gyorsvonati szolgdlatot lattak el Budapest-Hegyeshalom,
Budapest-Kelebia, Budapest-Miskolc, Budapest-Szob és Budapest-Tapolca kozétt. A mozdonyok
szolgdlatuk utolsé szakaszdban a gyorsvonatok mellett mar személyvonati szolgalatot is ellattak.

Talan annyit, hogy az 6tvenes évek legvégén mind a négy mozdony fGjavitasra keriilt, amikor is azok
csillagfuvd berendezéssel és fistterel6 lemezekkel is felszerelésre keriiltek. Az dramvonala burkolat
egyes részeinek eltavolitasa fenntartasi célszerlségi okokbdl mar kordbban is megtértént (6. abra).

Erdekességként megemlithetd, hogy két darab 242 sorozati mozdony egyiittesen rendszeresen
tovabbitotta a Budapest-Biharkeresztes vonalon kézlekedd Balt-Orient expressz szerelvényét (7. abra).

ElGszOr a 242.004 psz. mozdonyt selejtezték 1964-ben. 1965-ben még harom darab 242 sor. volt
lzemben.

Végil is a 242.001 psz. mozdony 1967-ben keriilt selejtezésre. Ezen emlitett mozdony 1938. évben
67232, mig 1963-ban 96723 km futasteljesitményt ért el. Ez a mozdony a hatvanas évek legelején az
akkori GyGri Vagon- és Gépgyar altal szallitandd 140 km/h engedélyezett sebesség(i kocsik futoprdbait
is végezte 150 km/h sebesség mellett. Kulon érdekesség, hogy a tipus egy alkalommal Plispokladany-
Biharkeresztes vonalon (effektive Barand-Sap kozott) 167,2 km/h sebességet ért el, amely mér6kocsi
hiteles regisztracidja szerint is a magyar gézmozdonyépités sebességrekordja.

Ez a mozdony volt Eurdpaban az utolsé menetrend szerinti vonatokat is tovabbité aramvonalas
burkolatu g6zmozdonysorozat (a mozdonyok életrajzi adatait a 16. abra tiinteti fel).

A MAV 242.001 mozdony selejtezése utdn szobormozdonyként kiallitasra keriilt Plspokladdnyban.
Tobb évtized utdn 1999-ben a mozdonyt a MAV Eszaki Gépészeti Féndkségre széllitottak, ahol az
feldjitdsra keriilt abbdl a célbdl, hogy nosztalgia mozdonyként ismét forgalomba allithatd legyen. A
munkalatok 2000-2001. évben zajlottak. Ennek sordan a mozdony széntiizelésrdl olajtlizelésd kivitelre
keriilt atalakitasra (15. abra). Mas egyéb kisebb mértékd, de aktudlis javitasok és atalakitasok is
célszerlien megtorténtek. A vasutbaratok korében ma is vita targyat képezi, hogy ezen mfiszaki
atalakitdsok mennyiben befolydsoltdak a korhliség egyébként szakemberek kérében elég szigoruan
kezelt fogalomkorét (3. dbra).

A hazai kozlekedéstorténet fontos fejezetét képezve a 242.001 psz. gép nosztalgia lizemben nagy
népszerliségnek orvendett. Példaként talan az M41 sor. 30 éves évforduldjara kozlekedtetett



kiildnvonatot emliteném meg, amely az aktudlis Ginnepség helyére Székesfehérvarra szdllitotta az
utasokat 2003. évben. De a mozdony lizemére az elmult id6szakban neves kilféldi vasutbarat korok is
tobb alkalommal igényt tartottak bemutatd menet erejéig. A mozdony erkolcsi értékére tekintettel
annak lzemeltetése gondos és fenntartas nagyon figyelemremélté volt. Roviden a vele foglalkozé
személyzet rendkivil vigyazott annak minden tekintetben torténé megbrzésére.

Jelenleg a mozdony a volt Eszaki Jarm(javito teriiletén az atalakuléfélben 1évs Kozlekedési Mizeum
birtokdban lathatd és van bemutatva az érdekl6dd kozonségnek, és jelképezi a magyar mérnok,
kivitelez6 és a MAV-nal lizemeltetd szakemberek szinvonalat.

Valaha a hazai mozdonygyartds ilyen teljesitmény létrehozasara is képes volt. Kiilon meg kell emliteni,
hogy a mozdony f6konstruktére, azaz szellemi atyja Melkuhn Istvan ur volt.
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