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Szabalyozasi hattér



Vaganyzarak fobb tipusai

e HUSZ-ben meghirdetett vaganyzar

 Eves vaganyzari igény

 Nem éves vaganyzari igény
a) a munkalatok tervezett kezdési idejét legalabb 70 nappal megel6z6en benyujtott vaganyzari igény,

b) a munkalatok tervezett kezdési idejét legaldbb 50 nappal és legfeljebb 69 nappal megel6z6en
benyujtott vaganyzari igény,

c) a munkalatok tervezett kezdési idejét legalabb 30 nappal és legfeljebb 49 nappal megel6z6en
benyujtott vaganyzari igény,

d) menetvonalak zavarasa nélkili vaganyzar,

e) Uzembiztonsagi vaganyzar.



Mikor és miért kell forgalmi technolégiat késziteni?

A Kivitelez6nek Forgalmi technoldgiat kell késziteni minden olyan esetben,
amikor a tervezett palyamikodtet6i kapacitasigény kiutalt menetvonalat
vagy kiutalt szolgaltatast érint és a K6zponti Vaganyzari Bizottsag elrendelte.

A Forgalmi technologia készitdje a Forgalmi technologia elkészitésénél

azon vasuti tarsasagokkal kdteles egyeztetni,

amelyek rendelkeznek a palyamikddtetdi kapacitasigénnyel érintett vonalszakaszra
kiutalt érvényes menetvonallal.

A vasuti forgalom lebonyolitasanak az alapja a kidolgozott technoldgia.
Amikor a zavartatasa jellege és mértéke engedi,
ezt az operativitas szintjére lehet athelyezni.



A forgalmi technologiak uitemezése




Miért is hasznos a forgalmi technoldgia?

A helyes alapadatok hasznalataval olyan vaganyzari menetrendi struktura alakithato ki,
amely akar az alapmenetrendnél is jobb menetrendszerliségi mutatot tud elérni.

Ehhez a tényadatok elemzése, a varhaté kisebb zavarokat még kezelni tudo tartalékok
beépitése szlikséges, ez biztositja a vaganyzari struktura robusztussagat.

Csokkenti az operativ iranyitas leterheltségét,
nem 0-24-ben kell az alaptechnologiatol eltéréen
a forgalmat szabalyozni.



Mikor okozhat problémat egy forgalmi technoldgia?

Kisebb mértékd munkalatok, vagy egy kisebb allomaskodzben, ahol az alapmenetrendre
is jellemz6ek a kiszamithatatlan (pl. nemzetkozi belépd késésekbdl adddo)
vonatforgalom. Itt esetenként — el6re lefektetett iranyelvek alapjan — az operativ
kozlekedés jobb eredményeket tud elérni.

Hianyzik az egyértelmd szabalyozas az un. hibrid vaganyzarakra,
ahol csak (egyes) személyvonatok részére készul menetrend,
a tobbi (akar személyszallitd) vonatok pedig operativan kozlekednek.

Fontos, hogy minden esetben maradjon elegendd mozgastér,
rugalmassag a rendszerben az Gzemiranyitasban résztvevék szamara.




Az elmélet és a gyakorlat

Egymast atfedd vaganyzarak esetén nem egyidében érkeznek informaciok,
nehéz olyan technoldgiat kitalalni, amelyik mindegyik vaganyzarban mdkodik
(kilondsen a megnovekedett atlos vonatok szama miatt)

Bejovd informaciok késve jonnek
* mikor és milyen beltartalommal lesznek vaganyzarak

* milyen szerelvényfordulo lesz

Az elméleti Utemtervek ezek miatt folyamatosan csusznak,
szukséges az elGretervezést megerdsiteni,
hogy a folyamatok nagy része gordilékenyen haladhasson.




Koszonom a figyelmet!

istvan.gyorgy@mavcsoport.hu
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