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XXVI. Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi Konferencia

Blkkflirdd, 2026. marcius 24.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI VIZSGALATI/ELEMZESI MODSZEREK, GYAKORLATI PELDAK

Haldzati Szintli Kozlekedésbiztonsagi Felmérés (HSKF) —iizemel6 haldzat kozlekedésbiztonsagi értékelése

5 évente (gyorsforgalmi utak és féutak - 1. sz. féut pilot projekt)

Forras: Halozati szintii kbzlekedésbiztonsagi felmérés Magyarorszagon

(1. sz. elsbrend(i f6ut reaktiv vizsgalata, célzott kbzuti biztonsagi fellilvizsgélatok -
CKBF- és a lakott teriileten kiviili szakaszok proaktiv vizsgalata)
Keszitette: Hoz Erzsébet, Cseffalvay Maria, Nagy Péter David, 2024, KTl tanulmany Hoz Erzsébet

Vezet6 kutatd, tudomanyos fémunkatars




KT" A 133/2022 (IV.7.) Korm. Rendeletben nevesitett kdzlekedésbiztonsagi-
s s vizsgalatok rendszere, kapcsolodasuk és céljuk .

* A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérél sz6l6 176/2011. (VIII. 31.), majd a
133/2022 (1V.7.) Korm. Rendelet pillérei, gyakorlatban valé alkalmazasuk:
» Kozuti biztonsagi hatasvizsgalat (KBHV) - tervek értékelése-
» Kozuti biztonsagi audit (KBA) —tervek értékelése-
» KoOzuti biztonsagi rangsor (KBR) helyett Haldzati Szintl Kozlekedésbiztonsagi Felmérés (HSKF) —izemeld

halozat kdzlekedésbiztonsagi értékelése 5 évente-
» Kozuti biztonsagi fellilvizsgalat (KBF) —lizemel6 halézat monitorozasa, géckutatas-

Minden elemzésiink utdlagos, a mar megtortént baleseteket elemezziik (GDP mutatéhoz hasonldan egy pillanatnyi
helyzetet , rogzitink”, hogy lassuk a valdsagot), ez adhat alapot a kdzlekedésbiztonsagi helyzet javitdasahoz sziikséges
célkitlizések megfogalmazasahoz.

Es a biztonsagos infrastruktura-kialakitasok megtervezéséhez is.

Legaldabb 3 év adatait célszer( vizsgalni (2021-2022-2023).



¥ A 133/2022 (1V.7.) Korm. Rendeletben nevesitett kozlekedésbiztonsagi-
KT’ / (Iv.7.) gi

aaaaaaaaaaaaaa vizsgalatok rendszere, kapcsolddasuk és céljuk .
Kiegészité adatok
Baleseti gochelyek (kisjelentés, halalos baleset,
meghatarozasa anyagi karos baleset, sebesség)

Rendszeres
KBF

v

Biztonsagjavito
beavatkozas

HSKF

Halozati szintii kbzlekedésbiztonsagi felméeres (HSKF)

A kozut vizualis ellen6rzéset, a forgalom nagysaganak és a szemeélyséruléses
balesetek adatainak elemzését, valamint a baleseti kockazat vizsgalatat tartalmazo
felmeéres.
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2025. oktéberében elkészult a Mérnoki Kamara tdmogatdsaval a hazai mddszertani utmutaté (MMK
FAP azonositd 2025/123-KZT: Haldzati szintli k6zlekedésbiztonsagi felmérés), kétféle mddszertant
ismertet:

o Egyszerlsitett (gyorsforgalmi utak 90 szazalékara elkészilt az értékelés is) modszertan: EU
altal ajanlott egyszerdsitett modszertan csak a balesets(riséget és a forgalomra vetitett
baleseti mutatot veszi alapul.

o A megbizhatébb eredményt adé komplex modszertan figyelembe veszi a balesetek
kimenetelét a sériiltek szamat is, tehat a sériilési mutatoét is. A csomdpontokat pedig
csomopontnak tekinti, nem csomoponti szakasznak!

Mindkét modszertan 6nalldan kezeli a reaktiv modszertant és a proaktiv médszertant, sét a
reaktiv modszertan esetén elfogadja adathiany esetén az elhagyasat, mindketténél ugyanazt a
szakaszolast célszerd valasztani.

A reaktiv. médszertan esetén a bekovetkezett balesetek forgalomra vetitett mutatdjaval javasolt dolgozni, a
balesetek kimenetelét, a sulyossagot nem veszi figyelembe, ezért egyszerisitett.

A komplex modszertan azon a feltevésen alapul, hogy a balesetek kimenetele nem véletlenszerd, féként a
védtelenek balesetei (a KTI mddszertana ezért figyelembe veszi a balesetek kimenetelét).




KT" HSKF kulcskérdése a szakaszolas és a célszerli baleseti mutatok
pre valasztasa

» Kulcskérdés az uthaldézat szakaszolasa és a szamitott mutatok (baleseti rdta és/vagy baleseti
slrdség) kivalasztasa, ennek alapjan a kockazati osztalyok meghatarozasa (pilot projekt 1. sz.
fout)

 Magas baleseti kockazatu helyszinek rangsorolasakor a reaktiv modszertannal a
személysériléses balesetek forgalomnagysaghoz viszonyitott értékeivel (baleseti rata)
szamolunk.

e Szukséges un. referenciaérték ismerete, amelyet teljes f6uti halozat vizsgalatanak elkészitése
utan kapunk meg, el6z6 el6adasban az egyszerisitett modszertannal kapott eredmények
lathatoak és a gyorsforgalmi utak esetén is rendelkezink ilyen adattal.

* Az orszagos atlag (referenciaérték) helyett az 1. sz. féutnal a csoportatlaggal szamoltunk. A
csoport-atlag feletti mutatokkal rendelkezé helyszineket tekintettik veszélyesebbnek.




KTi A HSKF EGYSZERUSITETT MODSZERTANA
Pw il => EU-s mddszertan: Kézikényv + Excel fajlok

A HSKF ELKESZITESENEK FO LEPESEI:

1. LEPES: A MINGSITENDO UTHALOZAT AZONOSITASA

2. LEPES: A BEMENO ADATOK KEZELESE, JAVITASA

3. LEPES: HOMOGEN UTSZAKASZOK MEGHATAROZASA

4. LEPES: A FELMERES (A REAKTIV ES A PROAKTIV ELJARASOK) VEGREHAITASA

5. LEPES: A FELMERES EREDMENYENEK OSSZEFOGLALASA

Forras: Kovacs Akos: ,KOZOS DOLGAINK - beszélgetések
a szakmarol”
2026. februar 10., Makadam Klub



KTI A HSKF EGYSZERUSITETT MODSZERTANA

Alapitva - Since 1938

1. LEPES: A MINOSITENDO UTHALOZAT AZONOSITASA
» UTKATEGORIAK SZERINT

» EGYEB KRITERIUMOK

2. LEPES: A BEMENO ADATOK KEZELESE, JAVITASA

> FORGALMI ADATOK
> BALESETI ADATOK

» CSOMOPONTI AGON, PIHENOHELYEN STB. VAGY NEM HSKF KOTELEZETT UTON
TORTENT, DE SZAMITASBA VEENDO BALESETEK FIGYELEMBE VETELE

> ALTALANOS MUSZAKI ADATOK Forras: Kovacs Akos: ,KOZOS DOLGAINK - beszélgetések

a szakmarol”
2026. februar 10., Makadam Klub



0 C e
KTI 3. LErEs: HOMOGEN UTSZAKASZOK MEGHATAROZASA, SZAKASZOLAS - - -
Kigyljtott forgalmi ADAT Fn x Fn +1 X Fn+2
kalmazott forgalmi ERTEK an e x Fre x Fn+1+2Fn+g)( Frio
Reaktiv
szakaszolas S K 7% X SZ%u1 ) E5MD G LY ) &5 £
vV vV vV v V/ V/
A AN A=A A A A A A
Proaktiv
SzakaSZOIéS SZ, SZ 41 SZ 47 SZmX SZ 44 X SZ 45 X SZ 45 stmrx SZ s )( SZ s
Végleges = A A !
szakaszolas .

Forras: Kovacs Akos: ,KOZOS DOLGAINK — beszélgetések
a szakmarol”
2026. februar 10., Makadam Klub



KT" Reaktiv és proaktiv vizsgalatok eredményeinek integralasa —
el "csillagozas” —mindsités-

REAKTIV BESOROLAS
REFERENCIA-

MAGAS KOCKAZAT [BvNevo e s ﬁgzcsom]{

K MEGFELELO KAZA

MAGAS KOCKAZAT ' 28YOn magas LERER AlEEEILy

prioritas prioritas prioritas

PROAKTIV KOZEPES Nagyon magas Kozepes Alacsony
BESOROLAS|  KOCKAZAT prioritas prioritas prioritas

Nagyon
alacsony
prioritas

ALACSONY Nagyon magas Alacsony
KOCKAZAT prioritas prioritas

A hangsulyt a reaktiv értékelésre kell helyezni.




KT" A HSKF végeredményének grafikus abrazolasa torténhet Cete e
e vonalas palyarajzon és/vagy térképvazlaton. c e e

M... autopalya 0+000 - 14+507 km sz. kozott
Halozati Szintli Kozlekedésbiztonsagi Felmérés 2024.
Vonalas térkép - Mindsitéssel

VEGLEGES MINGSITES | I |

Proaktiv felmérés minstése| I |
Reaktiv felmérés mindsitése _ ]

| | | | | | | |
T . +-;*--—i¢" e . — e

Reakti felmeres minositese
Proaktiv felmérés mindsitése e

VEGLEGES MINOSITES
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> FELMERT UTAK:
=  AUT6PALYA (10 DB): ~1030 KM

= AUTOUT (5 DB): ~360 KM

> EREDMENY:

Autdpalya| Autéut

[N oY\ RV 3Y44R%TY 18,8% | 20,5%

58,5% | 69,4%

—> CKBF KOTELEZG!

— CKBF AJANLOTT, VAGY RKBF KESZITESEKOR
KIEMELT FIGYELEM SZUKSEGES



®‘ K . Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalatra ‘
(CKBF) kotelezett csomépontok

Autopalya kiilondsen veszélyes csomoponttal ===
Autout killondsen veszélyes csomoponttal ===

A felmért csomoépontok
tobb mint egyharmada
CKBF kotelezett




®‘ K . Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalatra
(CKBF) kotelezett csomépontok

Autopalya kiilondsen veszélyes csomoponttal ===
Autout killondsen veszélyes csomoponttal ===

Miskolc
elkeriilés

Gyor
elkeriilés

.;5 {ecskemét :
. elkeriiles

kivéldsatol |
Siofokig ¢




S KTi , , . , SRR
KT’ Csomopontok esetén a balesetek figyelembevétele EEERE

b

—

Steiner
kamionporko

Autopalya- - NS

Spar mérnokség

.\ Logisztikal
v Kézpont

Amennyiben a gyorsforgalmi Uthoz csatlakozo Ut része a vizsgalanddé féuthalézatnak, akkor a féuthoz kell sorolni a
gyorsforgalmi utak csomoponti again bekdvetkezd baleseteket (X), amennyiben nem része (alsébbrend( ut), akkor a
gyorsforgalmi Uthoz tartozik a baleset (Y).

FOUt-féut csomopontjanal arra kell figyelni, hogy csak az egyik Ut része legyen a csomopont, masik utnal ,szakadas van”.
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KT’ Autdpalyak baleseti mutatdi — EU mddszertan adaptalasa — © o0 0 00
T VN 4 ” 7 ° ¢ & o ¢ o o
P8\ B ¥ egyszeriisitett modszertan eredményei e e o e o e
® ® ® [ ] ® [ ]
[ ] ® [ ] [ ] ® ®
I Baleseti rata
B aleset s(irliség
. , Csomoponti szakasz baleseti mutatoi
Baleseti mutatok a szakaszokon P
10,0 0,50
10,0 0,50
9,0 0,45
g . U 90 0,45
i‘;_: 80 040 £ :'i’ 'E
g ° ©E % -
4+ > >
S 70 0,35 3 © 70 035 @
E Q £ 4
% 60 0,30 = S 60 0,30 g
2 5o 0,25 o a0 -
@) ! ! N “~ 5,0 0,25 o
Y n (@] ‘O
1 N ql_ \U)
4‘3 4,0 0,20 tS o 40 0,20 :E
Noo] %) :I—-’ Nee )
< 5 015 % S 30 015 +
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3 Q o o
o 20 0,10 " o 20 010 -2
= o = o
@0 1,0 0,05 D 1,0 0,05
0,0 0,00 0,0 0,00
M8 M5 M1 M3 M7 M35 M30 M15 M70 M4-ap M8 M5 M1 M3 M7 M35 M30 M15 M70 M4-ap
Autdpalya Autdépalya
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KT’ Autdutak baleseti mutatoi — EU mdédszertan adaptalasa —egyszerdsitett © o0 0 00
o ’ ’ s - s . e o o o O o
o ¥ ® madszertan MO autouttal kiegészitve c oo 0 0
[ J [ ] [ J L ] [ ] [ ]
[} [ ] [ { ] [ ] [ ]
I Balesetirata
= Baleset slirdség
Baleseti mutatok a szakaszokon Csomoponti szakaszok baleseti mutatoi
7,0 0,70 7,0 0,70
Q (O]

2 — 2 —

= 6,0 060 £ 6,0 060 £

3] v (V) N~

> = > >

© 50 050 ¥ < 50 050 &

] 3 : -
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< : Kulonféle utkategoriak fajlagos baleseti mutatoi
KTI (baleset/107 jarm(kilométer)

Alapitva - Since 1938

Lakott teriileten belili

oo J o0 oo 78 4 Ve 0 3'5000 7 ; L.
Kiilonb6z6 uttipusok fajlagos Emelt szolgaltatssi I
baleseti mutatéja (baleset/107 3,0000 1 seintdidlterdlett utak .
jarmiikilométer), 2013 (Forrds: 2,5000 -
Orosz GYU’G, KKK) - 2,0000 - Gyorsforgalm.i,
gyorsforgalmi ya N
1.5000 - jellegti utak
B R - 1,0000 -
e v = 0,5000 - ‘ i '
< : T T T

Baleset/107 jkm

0,0000 T T T T T

X Y ) \Y \Y Y C)
F PP P N
R LOR U S S S« A M T
N A AT O S
S & & & Q Q
NS > 4% A L NS 070
O O PO S PSS
R U A R
23 D & .\ ) g\\ \b’b 0\\
W e ¥
' ' N\ A\ 1 '& N (0
'o\) 'o\) Q & N A
X NN Q\ \O X
N a3 g & AL
LRIt S
,{'o 0o ..\,@
S
X
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O

Jelenlegi KIKK utmutatdban fajlagos sériilési mutatd van.




K Ti Egyszerdlsitett kontra komplex mddszertan

Alapitvo - Since 1938

» Baleseti mutatdk és/vagy baleseti slirliség

* A helyszini bejarassal, szamos szubjektiv elemmel rendelkezé proaktiv moédszertan képezi a
felmérés alapjat, ezt a hivatkozott FAP-utmutato tartalmazza.

* Kulcskérdés a hatarértékek megadasa is, hogy mikor ,alacsony” és mikor ,,magas” a baleseti
kockazat. (Poisson eloszlas)

A komplex modszertan a sérultekkel is szamol, a sériultek nemzetgazdasagi
vesztesegertékével.

* (Csoportokat képez a kiépités, savszam, forgalomnagysag és nehéz tehergépjarmuforgalmi
arany alapjan.

Ott célszerli beavatkozni a halézaton, ahol magas a személysériléses balesetek miatti

veszteségérték (meghaltak, sulyos és konnyen sériiltek szama), ezért a balesetek

csokkentésével a ,legnagyobb” nyereséget érhetiink el célszert fejlesztéssel, beavatkozassal

"‘avithatéséii iotenciél'.




9 Homogén szakaszok lakott teriileten kiviil f6utakon C e e e e
KT’ 1. homogén utszakaszok (forgalomszamlalas érvényességi szakaszai — OKKE*) .
Szakaszok kivalasztasa * OKKF —orszéagos kézuiti keresztmetszeti forgalomszamlélés-

Forras: kozut.hu

Palyatipus: osztott/osztatlan- 1+1, 2+2 sdvos keresztmetszet

Forgalmi kategéria -ANF kategdria- (6 kategdria)

Nehéz tehergépjarmi- és autobuszforgalmi arany (Nehéz motoros forgalom/0J arany) —(6 kategoria)

Szakasz hossza: nagyobb, mint 500 méter

Szakasz balesetveszélyessége atlag feletti az aldabbi baleseti veszteségekkel szamolva (Forras: Prof Dr.
Holld, Dr. Sipos Tibor 2018; Frissités: KTI kutatasi jelentés, 2023; TémafelelSs: Krizsik Nora):

2021-es KTI-s adatokkal szamoltunk: 2024-es KTI-s adatok (Dr. Sipos Tibor):
Haldlos aldozat: 405.596.055 Ft, Haldlos aldozat: 596.716.964 Ft,
Sulyos sérilt: 98.501.899 Ft, Sulyos sériilt: 144.916.977 Ft

Kénni(j sériult: 7.025.863 Ft. Kénni(i sérult: 8.778.867 Ft
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A masodik vildghdboru befejezese utan az utepltokre uj, |gen surgos feladatok harultak. Mmdenekelott az |gen
sulyos haborus karokat kellett elharitani: az ideiglenes hidakhoz kellett csatlakozd utakrol gondoskodni. Miutan a
pozsonyi hidfét 1947. oktdber 15-én Csehszlovakidhoz csatoltak, modosult az 1-es f6ut nyomvonala is,
Magyarovar utan Hegyeshalom felé. 1948—-1950 kozott kertilt sor az orszagos érdekd utak allami kezelésbe



KTI

Alapitva - Since 1938

Csoportképzés lépései az 1. sz. fouton

2+2

forgalmi sav forgalmi sav

1-es szamu fout

forgalmi sav

forgalmi sav

0-4000 j/n 4000-10000 j/n 10000-15000 j/n 15000-20000 j/n 0000-25000 j/n

[l

]
5-10 %
[2]
10-15 %
[3]
15-20 %
[4]
20-25%
[51
25-%
[6]

10-15 %
[3]

15-20 %
[4]

20-25 %
[51

25-%

10-15 %
[3]

15-20 %
[4]

20-25 %
[51

25-%

0-5 %
]
5-10 %
[2]
10-15 %
[3]
1520 %
[4]
20-25 %
[5]
25- %
[6]

10-15 %
[3]

15-20 %
[4]

20-25 %
[51

25-%

10-15 %
[3]

15-20 %
[4]

20-25 %
[51

25-%




Szakaszok veszélyessége: a megtortént balesetekben
ulyosan és konnyen sérililtek forintositott veszteségértékei alapja

..:‘..

1.) A vizsgalni kivant halézat szakaszait egyedi kategdriakba kell sorolni. Ehhez célszerl a kozut kategdriaja, a
palyakod (osztott vagy egypalyas), a szakaszjelleg, az atlagos napi forgalom osztalykozos kategoriaja, és a
teherforgalmi részarany lehetséges kombinacidi alapjan képezni a kategoriakat. A forgalmi adatoknal a 2022-
es adatokat vettiik alapul. (2023-as el6zetest 2024 aprilisaban kaptuk meg.)

2) A vizsgdlt halézaton, annak szakaszaival 6ssze kell rendelni a személysériiléses baleseteket egy adott
intervallumra (lehet éves vagy 3 éves adat), mi a 2020-2021-2022-es évek baleseteit vettiik figyelembe.

3) Minden egyes szakaszra ki kell szamitani a megtortént balesetekben résztvevok (haldlos aldozatok, sulyos
sériiltek, konnyl sériiltek) veszteségértékeit az elérhet6 fajlagos sérilési veszteségértékek alapjan (2021-es
év).

Legaldbb 3 éves idGintervallumra (2020-2022), a vizsgdlni kivant hdalézat szakaszaira el6 kell allitani a
Javithatdsagi Lehetfségeket (JL).

4) Az ugyanolyan utkategoriaju, jellegli, forgalomnagysagu és oOsszetételli utszakaszokbol képzett
utcsoportokon belil ki kell valasztani azokat az utszakaszokat, ahol az atlagosndl nagyobb a baleseti

veszteséiérték| tehat biztonséii beavatkozas esetén "avulhat a helizet.
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Az MMK FAP azonositd 2025/123-KZT: Halézati szint(ikozlekedésbiztonsagi felmérés
modszertani utmutatdja a reaktiv mddszertannal 3 féle szakaszolasi lehet6séget javasol:

* A.) homogén utszakaszok (legegyszer(ibb és leggyorsabb a forgalomnagysdg, sdavszam,
sebességkorlatozas, tereptipus alapjan) a szakaszok tartalmaznak csomodpontokat,

* B.) el6re meghatarozott méretii utszakaszok és csomoépontok (akkor alkalmazhatd, ha a
csomopontokat a szakaszoktol elktlonitve kell elemezni, és nem allnak rendelkezésre a
csomopontok méretének azonositasahoz sziikséges adatok),

* C.) meghatarozott méretli utszakaszok és csomodpontok (nagyobb er6feszitést igényel a
csomopontok hatdsteriletének helyes azonositasa).

* OKKF —orszagos kdzuti keresztmetszeti forgalomszamlalas-
Forras: kozut.hu



Problémak, sajatossagok:

* Baleseti adatok helyhezkotése mar megoldott 2016 ota javitjdk a Magyar Kozut kollégai a helyazonositasi
adatokat (még igy is taldltunk hibas adatot, javitottak a kollégadk 276 adatbdl 3 esetben kellett javitani-1,08 %).

* A szakaszok hatara csomopontok kbzepén van, csomoépontok igy kettészakadnak.

* Minél hosszabb egy szakasz, annal tébb csomdépontot foglal(hat) magdba, csomépontok sokszinlek.

* Osztottpalyas szakaszok beékel6dnek a normal 2 savos szakaszok kozé, de nincs elegendé minta a tobbsavos
kialakitasokra (HSKF-et valéjaban csak a teljes féuthaldzatra érdemes késziteni, nem egyetlen utra!).

 Forgalmi kategdria -ANF kategdria- csoportjai (6 csoport) elegendék ennél az Gtkategdrianal, igy a
teherforgalmi kategodria (6 db) sem vonhaté 6ssze.

A. szakaszolas problémai az 1. sz. féuton

Baleset Var- Vdros Kézut | Szelvény | Pdlya Kereszt. | Kimene- | Meghal- | Sulyosan | Kénnyen
ideje megye szama kozut tel tak sériiltek | sériiltek
(KSH)
2021.09. Gy6r- Abda 1 G004 jobb 1 sulyos 0 4 8
27 19:25 | Moson- 94000 sériilése
Sopron S
2020.09. Gy6r- Mosonm 1 e bal 94000 halalos 1 0 0
09 13:50 | Moson- | agyaréva 162+025
Sopron r
2021.12. Gyor- Gyé6r 1 Kardan bal konnyd 0 0 1
16 5:55 Moson- 94000 u.
Sopron




: C. szakaszolas problémai az 1. sz. féuton
KT’ (sorrend, liitemezés)

Problémak, sajatossagok:

e A szakaszok és csomoépontok kulénvalasztasa munkaigényesebb, de jé megoldas,
amennyiben csak az orszagos kozuti csomoépontokat vesszik figyelembe (jelent6sebb
onkormanyzati Uti csomdpontok esetén becsilt forgalom sziikséges rovid szamlalasokkal).

e Az 1. sz. f6uton még nincs elegendd elemszam a kulonféle csomodpont-tipusokra lakott
terlleten és azon kivil sem (jelz6tabla, korforgalom, jelz6lampas csomodpont).

* A csomopontjaink nagyon egyediek, ezért a hataraikat is egyedileg kell megallapitani.

* Nem volt forgalmi adat az autopalyak, autoutak csomoponti agaira 2020-2021-2022-ben.
2023-as elozetes forgalmi adatok mar tartalmaznak az autdopalyak, autdoutak lehajtoira is
adatot —ezért elkészitettik az ujfajta szakaszolast, csak az orszagos kozuti csomdpontokat
vizsgaltuk, NEM SZAKASZKENT, csomdpontként: 6sszes behaladd forgalomra vetitett
mutatokat szamitottunk.




* Reaktiv modszertan alapjan , kirajzol6dé” helyszinek, ahol CKBF-et . .. . ..
KT’ kell késziteni, majd javaslatot kidolgozni a baleseti helyzet c e

javitasara o0 0.

A szakaszolastol,
a valasztott mutatdktdl, azok figyelembevételétol,
a mutatok esetén a sulyossagot jelentd sulyszamoktal,

és az alapadatok (balesetek, forgalomnagysag) megbizhatdsagatol fligg a
végeredmeny,

Helyszini vizsgalat csak az atlagosnal valoban balesetveszélyesebb helyszineken -
javithatosagi potenciallal (JP) rendelkezé helyszineken- javasolhato.

Projektvaltozatok (intézkedések) meghatarozasa a kivalasztott helyszineken az
egyik legnagyobb kihivas, nincs hazai ,gyljtemeény”, amibdl valasztani lehet.

(CKBF problematikaja lesz)




Alapitva - Since 1938

¥ Lakott terileten kivili normal (1+1 savos) fouti szakaszok elemszama
(0sszesen 33 szakasz) — OKKF szerint-

Nehéz motoros forgalmi-arany kategodria

ilnle]

0-5% | 5-10% | 10-15% | 15-20% | 20-25% 25 %
[1] [2] [3] [4] [5] feletti [6]
0-4.000 j/n 5 0 1 0 0 0
[1]
4.000 -
_. | 10.000 j/n 3 1 0 0
2 [2]
= | 10.000 -
£ | 15.000j/n 0 0 0 0
b [3]
® | 15.000-
'E | 20.000j/n 3 1 0 0 0 0
E [4]
S | 20.000-
25.000 j/n 2 0 0 0 0 0
[5]
25.000 0 0 0 0 0 0

30

25

20

15

10

5

0

[0,51, 4,81]

Homogén szakaszok hosszai [km]

(4,81,9,11]

(9,11, 13,41]

(13,41,17,71]



KTi EREDMENYEK az A. szakaszolds alapjan (CKBF)

Alapitvo - Since 1938

Lakott terileten kiviili szakaszok
1. Pest megye 16+634 — 21+027 km-szelvények kozotti szakasz (Herceghalom térsége)
-6 elemd csoport-

1. Gyér-Moson-Sopron megye, 85. sz. fouti csomodpont és Abda telepiilés kozotti
szakasz -7 elem( csoport-

2. Komarom-Esztergom megye 92+670 -93+567 km-szelvények kozott (Acs térsége)

- 5 elemd csoport -

4. Fejér megye, 33+470 — 35+822 km-szelvények kozott (Bicske térsége) -4 elemd
csoport-

w

Lakott terileti szakaszok
1. Gyor-Moson-Sopron megye, 168+039 — 169 + 354 km-szelvény, Levél telepiilés

Piros kiemelés, azok a helyszinek, amelyek az 1. és 3.
szakaszolasnal is kirajzolodtak.



KTI EREDMENYEK a C. szakaszolds alapjan

Alapitva - Since 1938

Lakott teriileten kiviili szakaszok
1. Gyér-Moson-Sopron megye, 85. sz. fouti csomopont és Abda telepiilés kozotti
szakasz

Lakott terileten kiviili csomoépontok
1. Fejér megye, 1. sz. fout — M1-es autopalya csomdpontjanak térsége
2. GyO6r-Moson-Sopron megye, 1-1402- 8417 utak csomdpontja

Lakott teruleti szakaszok
1. Gyér-Moson-Sopron megye, 168+039 — 169 + 354 km-szelvény, Levél telepiilés

Piros kiemelés, azok a helyszinek, amelyek az 1. és 3.
szakaszolasnal is kirajzolédtak.
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Z Y./ R 4 o0 ’ (] v 4 v 4 ° ® ® ® o L4
KTi EREDMENYEK: 1. sz. fout, lakott teriileten kiviil, normal2savos . . . . . .
N o . z e o ¢ o o o
szakaszok (10.000 -15.000 jm/nap, 5% alatti tgk-arany) e e o e
. Vé ’ V4 ° o s ° | ’ Y 4 e © o o o o
javithatésagi potencial szerint (7 elemszamu csoport) e e e e e
Nehez | \\ehéz | Nehéz Védtele-
Hatdste- | Hataste- | Hataste- | Hataste- KKOD VKOD Osszes . motoros| motoros | Motor- | Kerék- | Védtele
. R R . RSHOSSZ . , o Forgalmi | motoros . . L, ) nek
riilet riilet riilet riilet , (kezdd (végcso- |SZAKJEL| jmdi , . forgalmi| forgalmi |kerékpdar| par nek i
. . i i (méter) i i ] kategodria | forgalom i g . ] ] aranya
eleje km| eleje m | vége km| vége m csomépont)| moépont) (i/nap) . arany arany (i/nap) | (j/nap) | (j/nap) 0
(i/nap) o . (%)
(%) kategoria
- - - - - - - x - x - - x - - - -
7 985 8 751 766,0 F131556B (130480 1 10993 3 210 1,91% 1 213 101 314 2,86%
121 778 122 240 509,0 YO080026G FO80501A 1 14611 3 653 4,47% 1 73 3 76 0,52%
131 85 132 734 1608,0 (080454 (080361 1 10101 3 327 3,24% 1 84 18 102 1,01%
135 402 137 749 2354,0 (C080361 (080101 1 10133 3 398 3,93% 1 99 18 117 1,15%
140 219 145 159 4941,0 (C080103 (080104 1 10133 3 398 3,93% 1 99 18 117 1,15%
165 111 168 39 2950,0 S080417 FO80014A 1 10080 3 453  4,49% 1 46 59 105 1,04%
169 354 170 723 1374,0 (C080012 FO80014A 1 10080 3 453  4,49% 1 46 59 105 1,04%
Sulyos | Kénnyii RBM RBM RII3|V| kFBM (i hRIS":,| RIS'VI k'|':(SIVI g | RSM (fé
Balesetek | Halalos uy , .. ,yu Haldlos |Sulyosan [ Kénnyen | Sériiltek aldlos el e e z,a,aos SE E clnnyu /10 |Javithatésagi | Kategoéria "
) séruléses | sériiléses | , . L. , eset / 10 (eset/ | (eset/ | (f6 /10 | (f6 /10 | (f6 / 10 e .. J Balesets(iriisé
szama B | balesetek aldozatok | sériiltek | sériiltek | szama ... |(efet/ 10 . o o o o millié Potencidl |elemszama
(eset) BH (eset) balesetek | balesetek H (6) s (£6) K (f6) (6) millié milks jkm 10 millié |10 millié| millié millié millié jkm / (Ft/m/év) (db) (eset / km)
BS (eset) | BK (eset) jkm / év) /%) jkm/ jkm/ jkm/ jkm/ | jkm/ év)
- - - - - - - - - «| év) ~| év)|~| év) -| év) - év) - - - -
1 0 0 1 0 0 4 1,08 0,80 0,00 1,08 0,00 0,00 4,34 4,34 -7 975 7 1,3055
1 0 0 1 0 0 1 1 1,23 0,40 0,00 1,23 0,00 0,00 1,23 1,23 -15 603 7 1,9646
5 0 2 3 0 3 7 10 2,81 0,80 1,12 1,69 0,00 1,69 3,94 5,62 51 248 7 3,1095
2 0 1 1 0 1 1 2 0,77 0,80 0,38 0,38 0,00 0,38 0,38 0,77 -5261 7 0,8496
0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 o0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -20204 7 0,0000
4 0 1 3 0 1 4 5 1,23 0§00 0,31 0,92 0,00 0,31 1,23 1,54 -5 898 7 1,3559
1 0 1 0 0 1 0 1 0,66 ¥,00 0,66 0,00 0,00 0,66 0,00 0,66 3693 7 0,7278




85. sz. fouti elagazastol (jelz6lampas csomopont) Abda
Y& I ¥ telepiiléshatdrig; 131+85 — 132 + 434 km-szelvények kozott

— N D
\ - N Rakoczi'Ferenc
i ~ o lakotelep
> ~

Data CC-8y-SA by OpenStreetMap




@@‘ KT’ 85. sz. fouti elagazastdl (jelz6lampas csomdpont) Abda telepiiléshatarig;
131+85 — 132 + 434 km-szelvények kozott (2020-2022 kozott, 3 év balesetei) :

Alapitva - Since 1938

nem
2022.12.13 16 konnyd egyenes szembe haladd, kanyarodoé Utkeresztez6déjszembe haladd gépjarmdvek
23:05|Abda| 1{131+085 (libal 85 | sériiléses 0 0 1/atvonal jarmlivek osszelitkozése S balesete
nem
2020.09.05 1 sulyos egyenes maganos jarm(balesetek Utkeresztez6dé
20:20/Abdal 1/132+145 |lljobb sériléses 0 1 Ojutvonal (901-914) S kerékparos baleset
nem
2021.03.11 ] sulyos egyenes szembe egyenesen haladé Utkeresztez6dé|szembe haladd gépjarmivek
13:00/Abda| 1|132+270 |[i(bal sériléses 0 2 2|atvonal jarmiivek osszelitkozése S balesete
] nem
2021.02.19 16 konny egyenes azonos iranyba haladé Utkeresztez6dé|gépjarmdivek utoléréses
18:30/Abda| 1|132+380 |[ijobb sériléses 0 0 3|atvonal jarmlivek dsszelitkozése S balesete
’ nem
2022.10.30 1l konnyd egyenes szembe egyenesen haladé Utkeresztez6déjszembe haladd gépjarmdvek
7:07|Abda|l 1/132+478 |l{jobb sériiléses 0 0 1/Gtvonal jarmiivek osszeiitk6zése S balesete

Problémak, sajatossagok:

Jellemz&en szembe haladé gépjarmiivek litk6zéses balesetei, el6zésekkel kapcsolatos

balesetek,

A kerékpdros baleset a kerékparuton tortént a hidnal, maganos.




@
KT’ 85. sz. féuti elagazastdl (jelz6lampas csomoépont) Abda telepiiléshatarig;
131+85 — 132 + 434 km-szelvények kozott

.:......




V4R 4 e o e e O o
Y Javithatdsagi potencial, 1. sz. féut, lakott teruleten kiviil, c e e e e
e e o o o o
@‘ K” normal 2 savos szakaszok (3+1 elem(i csoport) e e
(10.000 jm/nap alatti forgalom, 10-15 % tehergépjarmiforgalom) ¢ °°
Nehéz Nehéz e
Hataste- | Hataste- .| VKOD Osszes . ehe ene motoros | Motor- | Kerék- |Védtelen|Védtelen
.. - .| RSHOSSZ [KKOD (kezd6 , . ., | Forgalmi | motoros | motoros . oz . ,
riilet eleje| riilet vége . , (végcso- |[SZAKIJEL| jmidi . . .| forgalmi | kerékpar| par ek |ek aranya
(méter) | csomépont) . . kategdria | forgalom | forgalmi . . . . o
(km + m) | (km + m) mépont) (i/nap) . . on| arany | (j/nap) | (j/nap) | (i/nap) | (%)
(i/nap) [|arany (%) .
kategoria
13+940 16 +634 2694,0 F130396B (131964 1 6841 2 914 13,36% 3 64 15 79 1,15%
31+353 33+470 2167,0 R070173B RO70004F 1 7795 2 1093 14,02% 3 34 0 34 0,44%
33+470 35+822 2301,0 RO70004F CO070176 1 6598 2 1046 15,85% 3 52 0 52 0,79%
76 +721 80+ 154 3415,0 (C110088 (C110111 7728 2 814 10,53% 3 88 122 210 2,72%
. " L RBM RBM RBM RSM RSM RSM 4 ‘
Balesetek| Halalos S uIIyo > Ifo.r.'llr!yu Haldlos |Sulyosan|Konnyen | Séri ek( Ri’l}nm aldlos | sulyos | kénnyd | haldlos | sulyos | konny RS/N;éfo Javithatdsagi | Kategorid |Balesets(ir(isé}
szama B | balesetek :eru eses | seruleses aldozatok [sérultek Sisériiltek K| sza¥ha e.s e” .. |(eQet/ 10| (eset/ | (eset/ | (f6 /10| (f6 /10 | (f6 /10 ye e Potencial |elemszan¥a| (eset/km/
alesetek | balesetek Ve b " ] millié jkm) aire 2 e s < s < e | millié ) .
(eset) | By (eset) B (eset) | By (eset) H (f6) (fo) (f6) (f®) / év) miflié jkm |10 milli6[10 millié| millié | millié | millié jkm / &v) (Ft/m/év) (db) 3 év)
: K év) |jkm / év)jkm / év)jikm / év)ikm / év)jkm / év)’
1 0 0 1 0 0 1 0,50 §,00 0,00 0550 0,00 0,0 0,5 0,50 -32224 4 0,3712
4 0 2 2 0 2 5 2,16 00 1,08 1,08 0,00 _ 3,78 | 2614 4 1,8459
9 0 3 6 0 5 22 5,41 D,00 1,80 3,61 0,00 3,010 13,23 16,24 60 646 4 3,9113
2 0 0 2 0 0 3 0,69 0,00 0,00 0,69 0,00 0,00 1,04 1,04 -31036 4 0,5857




@?‘ KT’ M1 Bicskei felhajtdjatol-811. sz. féuti csomodpontig (1+2 sav)
Teny 334470 - 35+822 km-szelvények kozott
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M1 Bicskei felhajtdjatol-811. sz. fouti csomopontig (1+2 sav) 33+470 -
35+822 km-szelvények kozott (Budapest felé kapaszkodo sav)




e ©© o o o o
[ ] V 4 oo oo Y& N 4 V 4 °

KTI 33+470 - 35+822 km-szelvények kozott: valdjaban csomoponti s e
- weoe Dalesetek, 4 csomépont balesetei rajzoljak ki a szakaszt ¢ o0 s 00
e ¢ o ¢ o o
e ©© o o o o

Baleset ideje Mlegye (KSH| Vdros sli‘:;‘:: Szelvény | Palya KZZSU,Z:' Kimenetel | Haldlos Sulyos Kénnyii |MeghaltakSulyosan s.|Kénnyen s. Ut alakzat
2021.07.09 13:00|Fejér Bicske 1|33+450 |jobb |l sulyos sériléses 1 0 0 1 1|utkeresztez6dés
2020.11.23 7:05|Fejér Bicske 1|133+470 |bal 10441 |konnyd sériiléses 0 1 0 0 1|utkeresztez6dés
2022.06.02 6:40|Fejér Bicske 1|33+472 |bal 10597|sulyos sériiléses 1 0 0 2 2 |utkeresztez6dés
2021.10.23 16:00|Fejér Bicske 1|33+650 |bal konnyd sériléses 0 1 0 0 2|egyenes utvonal
2020.12.15 19:05 |Fejér Bicske 1|33+775 |jobb 94000 [sulyos sériiléses 1 0 0 2 2 |utkeresztez6dés
2021.07.22 11:45 |Fejér Bicske 1|33+783 |bal 94000 (kdnny( sériiléses 0 1 0 0 3|egyenes utvonal
2022.05.20 16:30(Fejér Bicske 1|34+200 |jobb kdnny sériléses 0 1 0 0 1|egyenes utvonal
2021.04.19 9:00|Fejér Obarok 1|35+118 |bal 8101 |sulyos sériléses 1 0 0 1 3|utkeresztez6dés
2020.02.22 17:00|Fejér Obarok 1|35+159 |bal 8101 |konny sériiléses 0 1 0 0 4|utkeresztez6dés
2020.02.08 16:50Fejér Obarok 1|35+820 |bal 811|kdnnyd sériléses 0 1 0 0 4|atkeresztez6dés

Jelmagyarazat:

Kék és szlirke hatter( sorok - Utkeresztezddés,

Fehér hatterd sor -

utszakasz




VL4 V4 v 4 V 4 V4 r 4 4 [ V4
o Jelz6tablas 3 és 4 agu csomopontok vizsgalata cee e
V' 4 1 4
KT’ C szakaszolas, a csomoépont nem szakasz, IR
Alapitva - Since 1938 e Vé Vé Vé Vé e e o @
osszes behalado forgalomra vetitett mutatokat szamolunk ¢ oo
- e
. . Osszes Nehéz ALl , Védte-
Csomo- Csomopont Agak imii | Forealmil motoros motoros| Motor- Kerékpar Védte- lenek
pont | tipusa (6nallé g Megnevezés KKM KMT .J & L. . | forgalmi |kerékpar| . P lenek , TKOD
kédja stvezetések) szadma (j/nap) |kategoria fo’rgalml ardny | (i/nap) (j/nap) (i/nap) aranya
2022 arany [%] L. [%]
kategoria
C070453 Jelz6tabla, STOP 3 (8101) 24 700 8222 2 3,20% 1 59 22 81 0,99% 0
C070172 Jelz6tabla, STOP 4 8101 (8101) 26 619 8222 2 3,95% 1 54 0 54 0,96% 0
R0O70173A Jelz6tabla, STOP 4 8101 (8101, 10815) 29 215 6038 2 3,44% 1 40 0 40 0,66% 0
RO70004 Jelz6tabla, STOP 3 M1 felhajté (10441, 10596) 33 465 7795 2 15,85% 4 52 0 52 0,79% 0
RO70175 Jelz6tabla, STOP 4 10824, 8101 (10825, 8101) 35 118 6598 2 15,85% 4 52 0 52 0,79% 0
R110177 Jelz6tabla, STOP 4 8113 (10829, 8113) 41 149 6598 2 7,83% 2 51 0 51 0,81% 0
C110101 Jelzétabla, STOP 3 11136 67 779 13460 2 6,97% 2 74 14 88 1,05% 0
C110117 lJelz6tébla, STOP 4 (8153) 96 946 3732 1 3,80% 1 10 6 16 0,43% 0
C080171 Jelz6tabla, STOP 3 (8152) 108 177 3732 2 7,90% 2 91 100 191 3,10% 0
C080453 Jelz6tabla, STOP 3 (84125) 129 928 16944 5 2,79% 1 123 0 123 0,50% 0
C080104 Jelz6tabla, STOP 4 1402 (8417) 145 159 10133 2 3,95% 1 69 12 81 1,13% 0
A KIKK Utmutatd-tervezetben csak RSM — relativ sérilési mutato- értékére van adat (2011-es KTI-s

kutatas az alapja), ehhez tudunk viszonyitani. Célszeri visszatérni a baleseti mutato szamitasara is.

” 7

A referencia-adatok eldallitasa 2026-ban talan sikertiil.



e o e e O o
? . V4 V4 v 4 V 4 V4 V 4 v 4 [ V4 ¢ ® e ° ® e
@ KTI Jelzétablas 3 és 4 agu csomopontok vizsgalata RIS
Q Alapitva - Since 1938 . . g g * b
e O o e O o
e o e e O o
il Konnyd zakasz
.| Sulvos | Konnyd) RBM | RBM | RBM | RSM | RSM | RSM | 2akasz
2 , Balese- | Halalos | sériilé- | sériilé- | Halalos |_, .. ‘e RBM P 2 . ., . , .. .. | RSM (f6 | baleseti
Kezd6- | Vég- ; Sulyosan|Konnyen|Sériiltek halalos | sulyos | konnyli | halalos | sulyos | konnydi
) , tek balese- ses ses aldoza- | | . . . ) (eset / L L 2 /10 | veszte-
szelvény|szelvény| |, sériiltek |sériltek| szama ... (eset/ | (eset/ | (eset/ |(f6/10|(f6/10((f6 /10| .. .. . .
. , szama B| tek BH | balese- | balese- | tok H L " « |10 millié oy 2 o 2 A BT A e . o milliéj/| ség-
(méter) | (méter) " S (fé) | K(f6) (f6) ., . |10 millio|10 millié|10 millié|millié j /{millié j /| milliéj /| ., . s
(eset) | (eset) | tek BS | tek BK (f6) ji/év) . J&v) | i/ev) | i/ v év) év) év) év) értéke
(eset) | (eset) ) ] ) (Ft/év)
>=24635 <24800 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
>=26470 <26770 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
>=29065 <29365 1 0 1 0 0 2 3 5 1,51 0,00 1,51 0,00 0,00 3,02 4,54 7,56 72693796
>=33218 <33651 4 0 2 2 0 3 6 9 3,53 0,00 1,76 1,76 0,00 2,65 5,29 7,94 1,13E+08
>=34968 <35268 2 0 1 1 0 1 7 8 2,84 0,00 1,42 1,42 0,00 1,42 9,93 11,35 49227647
>=41050 <41300 1 0 1 0 0 1 0 1 1,15 0,00 1,15 0,00 0,00 1,15 0,00 1,15 32833966
>=67708 <67970 3 0 0 3 0 0 5 5 2,08 0,00 0,00 2,08 0,00 0,00 3,47 3,47 11709772
>=96796 <97096 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
>=108027<108349 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
>=129778<130020 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
>=145009<145313 3 1 1 1 1 2 2 5 2,45 0,82 0,82 0,82 0,82 1,63 1,63 4,08 2,06E+08






KT" Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalat (CKBF):
bt M1-es autépalya Bicskei lehajtéja CeL

Probléma: az M1-es autdpalya fel¢/felol haladva Tatabanya feldl kék szinl tajékoztato tablakkal talalkozunk és
igen gyakori, hogy mar a Spar T-csomopontnal behajtanak a balra kanyarodo6 savba, majd rajonnek, hogy ez nem
az M1-es autopalya felhajtdja €s lendiiletesen a befogadd savon keresztiil visszacsatlakoznak a forgalmi savba.
Ezen a szakaszon igen gyakoriak a felesleges savvaltasok. A probléma egyik oka a csatlakozasoknal

Javaslat: a kék szinu tablak helyett fehér hatterid, a pihendhelyet mutato tajékoztato tablak kihelyezése.
Célszeru ujragondolni az osszes jelzotabla szerepét, szinét.



KT" Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalat (CKBF):
e M1-es autopalya Bicskei lehajtoja

Probléma: az M1-es autopalyara valo felhajtast tobbféle, szokatlan jelzOtabla jelzi. Baleseti gochelyként kijelzett
csomopont - sarga hatterli balesetveszelyes helyszinre figyelmeztetd tablak konzolra helyezve tulsagosan erOs
hatasu, éppen az autopalya felhajtas hangstlya veszik el. Majd egy nehezen ertelmezheto, a balra kanyarodo savba
vald besorolast ajanlo fehér tabla kertilt kihelyezésre, a bicskei korforgalom utani a 7,5 tonna feletti tehergépkocsik
‘kitiltasanak figyelmeztetd ,,eldjelzése”. Ezt koveti a besorolas rendjet jelzo kék tabla.

| NN

Javaslat: A csomopont észlelhetoségének javitasa a ,,Balesetveszélyes csomopont” jelzotablak leszerelésével a
jelzotablak ujragondolasaval.

Tavlatban KORFORGALOM épitése javasolt.



KT" Célzott kozuti biztonsagi fellilvizsgalatok (CKBF) két helyszinen:
o 8 1. M1-es autopadlya Bicskei lehajtdja (3 agu jelzotablas csp.)

Fobb megallapitasok:

e Viszonylag rovid tavolsagon harom balra kanyarodo és befogadd sav parban koveti
egymast Bicske felé haladva.

e A Spar csomopontja megtévesztoen kozel van az autopalya felhajtojahoz, ezért gyakori a
savtévesztés, nagy sebességli ,savvisszavaltasok” jonnek Ilétre a befogadd sav
felhasznalasaval.

* A balra kanyarodo savok kialakitasa miatt az ut tengelye elhuzasra kerult déli iranyban.
* Az M1l-es autopalya csomopontja nehezen észlelhetd, belesimul a kornyezetébe.

e Az autopalyarol érkez6 forgalom becsatlakozasa az 1. sz. féut forgalmaba nehézkes (STOP
tabla).

* A navigacios rendszerek feltehetéen mar a Spar csomopontban jelzik, hogy ,kanyarodi
balra”, megtévesztben kdzel van a 2 csomopont.



Alapitvo - Since 1938

Lakott teriileti normal (1+1 savos) fouti szakaszok elemszama

(0sszesen 19 szakasz)

Nehéz motoros forgalmi-arany kategoria

0-5% 5-10% (10-15%|15-20% | 20-25% 25 %
[1] [2] [3] [4] [5] feletti [6]

0 0 0 0 0

_ 3 2 0 0 0
2
<

5 2 0 0 0 0
g
s

£ 0 0 0 0 0
&
S

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0
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./ Lakott terileti normal kétsavos szakaszok IR

Q [ ] o [XJ (] [ V4 [ I 4 Vi 4 l o * o e * L

Te "% (10.000-15.000 jm/nap forgalom, 5 % koriili tehergépjarmtiforgalom!) . « « . « .

e o o o o o

® o o o o o

ksza |pko Syakas Osszes o] Osszes | Osszes | Tgk fo.:'-gla(l.;ni Motor- Kerékpar Védtele Ve:::le Kezd6- Vég-
KKOD |VKOD |RSHOSSZ SZAKJEL |FSZAERV z , z jmd E L. jmd tgk. arany g, kerékpar| . P nek ) Telepiilés neve szelvény | szelvény
M D sorszam (i/nap) kategdria (E/nap) | (i/nap) (%) arany (i/nap) (i/nap) (i/nap) aranya (méter) (méter)

P P P ’ kategdria J/nap J/nap (%)

- - - - - X - - - - - - - - - - - - - - -

1 0|F131554C13048 5437,0 |2 7142 1| 10993 3| 11246 210 1,91% 1 213 101 314| 2,86%|Budadrs >=2548 <7985
1 0|R08045]R08045 2008,0 (2 3000 41| 14611 3| 15465 653| 4,47% 1 73 3 76| 0,52%|Gy6r >=122240 (<124248
1 0|R0O8045]R08045 697,0 (2 3000 41| 14611 3| 15465 653| 4,47% 1 73 3 76| 0,52%|Gy6r >=124769 |(<125466
1 0(C08036]C08010 2668,0 |2 3014 50| 10133 3| 10875 398| 3,93% 1 99 18 117| 1,15%|Abda >=132734 |<135402
1 0(C08010jC0O80104 2470,0 |2 3014 52| 10133 3| 10875 398| 3,93% 1 99 18 117 1,15% Ottevény >=137749 (<140219
1 0|S080417C08001] 1793,0 |2 1015 56 12188 3| 12780 494| 4,05% 1 59 72 131| 1,07%|Mosonmagyarévd>=163318 [<165111
1 0|C08001]F080014 1315,0 |2 3116 58| 10080 3| 10828 453 4,49% 1 46 59 105| 1,04%|Levél >=168039 (<169354

. .. L RBM RBM RBM Kategoria
Halalos ,Sl',',ly,o s Ifo?r’nyu , Sulyosan ([Konnyen RS,M . . _'_RSM . RBM haladlos | sulyos | kénnyd Szakasz Szakasz fajlagos | fajlagos Kategori
Balesetek sériiléses | sériiléses | Halalos L . L .. haldlos |RSM sulyos (f6 | konnyii | (baleset ) . , L, L.

Szakasz , balesete , sériiltek | sériltek | . . (baleset | (baleset | (baleset baleseti baleseti bal Javithatosagi a
B} szama , balesetek |balesetek | aldozatok ) , (fé / 10 |/ 10 millié jkm| (f6 / 10 /10 , . . . ; ., ;
sorszam k széma , ) , .| szdama | szama ., ; s L / 10 / 10 /10 veszteség- | veszteségértéke | veszteség | Potencial (Ft/m) | elemsza

(eset) szama szama |szama (f6) . . millio / év) millié millié e ey U , ) . .
(eset) (eset) (eset) (f6) (f6) ikm / év) ikm / &v)|jkm / év) millié millié millié | értéke (Ft/év) (Ft/m/év) értéke ma
j v J VIEM 7 VD m / @n|jkm / @ |jkm / & (Ft/m)

= = > > > > = > > > > = > > = > = > > X
1 23 0 7 16 0 7 17 0,00 1,07 2,60| 3,51 0,00 1,07 2,44 269650988 49 595,5 45113,2 4482,3 7
41 5 0 1 4 0 1 4 0,00 0,31 1,25 1,56 0,00 0,31 1,25| 42201783,7 21016,8 45113,2|- 24096,4 7
41 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00{ 0,00 0,00 0,00 0,00 0 - 45113,2|- 45113,2 7
50 4 0 0 4 0 0 5 0,00 0,00 1,69| 1,35 0,00 0,00 1,35| 11709771,7 4389,0 45113,2|- 40724,3 7
52 2 0 1 1 0 1 1 0,00 0,36 0,36| 0,73 0,00 0,36 0,36| 35175920,7 14 241,3 45113,2|- 30872,0 7
56 3 0 1 2 0 1 2 0,00 0,42 0,84| 1,25 0,00 0,42 0,84 37517875 20924,6 45113,2|- 24 188,6 7
58 2 2 0 0 2 0 0 1,38 0,00 0,00 1,38 1,38 0,00 0,00| 270397370| 205625,4 45113,2| 160512,1 7




KT" LEVEL telepiilés széle: 168+039 — 169+ 354 km-szelvények kdz6tt
e egyoldali, kétiranya kerékparuattal

.




KT" LEVEL telepiilés hatdra: 168+039 — 169+ 354 km-szelvények
o kozott egyoldali, kétiranyu kerékparuttal




: Célzott kozuti biztonsagi fellilvizsgalatok (CKBF) két helyszinen: o o
KTi B ar i Se81030 - 1691 354

aaaaaaaaaaaaaa 2. Levél telepiilés mellett halad az ut -168+039 — 169+ 354 km- szelvenye]( :

Helyszini vizsgalat

Datum, o6ra Id6jarasi, latasi viszonyok Jelen vannak
2024. aprilis 8. hétfé 14% —|Napos, meleg id6, jo latasi|Gortva Tamas, Hoz Erzsébet,
1530 viszonyok Jenei Zoltan, Dr. Mocsari
Tibor, Nagy Péter David

Jellegét tekintve lakott teriileten kiviili szakasz, ahol a telepiilés és a kerékparat az ut két oldalan
helyezkedik el.




KT' Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalatok (CKBF) két helyszinen:
evél telepiilés (minden kis utcanal kitaposott 6svények az atkeléseknél)







KT" Célzott kozuti biztonsagi feliilvizsgalatok (CKBF) két helyszinen:
s E B Levél telepiilés (2 haldlos baleset, gyalogos és kerékparos eliités)

Fobb megallapitasok:

* A kerékparut és a telepulés kozotti két kerékparos-atvezetés kevés, minden csomopont
esetén biztositani kell a kapcsolatot, ami a gépjarmlivezet6k szamara is egyértelmien
észlelhet6. Lathaté modon, akar 4. agként (nincs egyenl6re gyakorlata, de célszeri
kitalalni).

* A megvilagitast folyamatosan javasolt kiépiteni, lehetSleg a kerékparut kilsé —mez6 feldli
- oldalara, hogy a gépjarm(ivek szamara is egyértelmd legyen, egy kozos térben haladnak
parhuzamosan, barmikor keresztezhetik az utat védtelenek.

* A lakott terlleti 50 km/6rds sebességet és az Ut menti megdllas tilalmat ki kell
kényszeriteni forgalomtechnikai eszkozokkel, optikai savszikitéssel, burkolati jelekkel,...



K TI Proaktiv értékelés féutak lakott teriileten kiviili szakaszain %

A proaktiv értékeléshez a kovetkezd jellemzbk értékelése sziikséges:

Savszélesség (atlagos savszélesség, a haladé savokra vonatkozdan) (OKA)
Utkornyezet (megbocsaté Gtkérnyezet)

lvesség - vizszintes vonalvezetés — (OKA)

Ingatlancsatlakozasok és kapubejarok slirlisége

Utkeresztez&dések tipusa (OKA)

Konfliktusok a gyalogosok/kerékparosok és a motorizalt forgalom kozott
Utpadka tipusa és szélessége (OKA)

El6zési vagy kapaszkodd savok, magassagi vonalvezetés (>4 %) (OKA)

O 0 NS UL R WNPRE

Jelz8tablak és utburkolati jelek (JTAR, egyéb nyilvantartas)

10. Kozvilagitas



¥ Sdvszélesség miatti csokkento tényez6 (CST) nem osztottpalyas
KTi

el és osztottpalyas utakon (OKA tartalmazza)
Savszélesség CST Savszélesség CST
LW 2 3,40m 1,000 LW = 3,40m 1,000
3,15m < LW <3,40m 0,952 3,15m < LW <3,40m 0,979
2,70m < LW <3,15m 0,893 2,70m < LW <3,15m 0,926
LW < 2,70m 0,840 LW < 2,70m 0,893

Minden esetben a vizsgalt szakasz atlagos savszélességét kell hasznalni bemenetkeént.
Amennyiben kulonb6zd savszélességliek az egyes utszakaszok (Pl.: 80-20% aranyban),
a hosszra sulyozott CST alkalmazandé.



KTI Utkérnyezet: megbocsaté atkérnyezet? Lol

A lakott terileten kivili utak kornyezetének felméréséhez haromféle adatra van
szukseg:

1. Szabad zonaszélesség, akadalymentes szélesség

2. Rézslhajlas

3. Az ut menti akadalyok tipusa




<> k’iﬁ"rnyezet kockazata: épitési, vizelvezetési, gazdasagossagi, kornyezetvédelini-. . . .
INFX  pl fasitas- okokbdl a 4-es és 5-0s kockazati osztaly az dltalanos ceeee

Akadalymentes

RHR o Rézs(ihajlas Utkérnyezet
Szélesség
1 ASZ > 9,14m Lankdsabb rézsi, mint 1:4; javithato N/A
2 6,10m < ASZ < 7,62m Rézs(i ~1:4; javithato N/A
3 ASZ ~3,05m Rézsl ~1:3 vagy ~1:4; részben javithatd Egyenetlen utmenti felllet
Lehetséges véddkorlat (1,52-1,98 m-
fclt 1 Cens . -y ig)
4 ,52m < ASZ < 3,05M Rezsub 1:3 )/a,gy 1:4; fsell;elly mertekl?len
megbocsato, megnott balesetveszely Fak, OSZlOpOk, egyéb térgyak
lehetnek (kb. 3,05 m-ig)
Lehetséges véddkorlat (1,52 m-ig)
5 1,52m < ASZ < 3,05m Rézsl ~1:3; gyakorlatilag nem javithatd Merev akadalyok vagy téltések
lehetnek (1,98 m-tdl 3,05 m-ig)
6 ASZ <1,52m Rézsd ~1:2; nem javithatd Nincs blzton,sagl korlat. Nyllt merev
akaddlyok (1,98 m-ig)
CoclT 1oy . . Nincs biztonsagi korlat
. ASZ < 1,52m Rézs{ ~1:2; nem javithatd, nagy a

valdszintisége a sulyos balesetnek Szikla vagy fliggSleges meredély




KT’ Utkérnyezet kockazata: szabad zénaszélesség, rézsiihajlas, c oo o
o o ut menti akadalyok tipusa RHR (roadside hazard rating): 4 vagy 5 c oo e e
Akadalymentes i
RHR Rézsiihajlas Utkornyezet
szélesség
o Lehetséges védbkorlat
CST CST Rézs(i ~1:3 vagy ~1:4; (1,52-1,98 m-ig)
1.z csekély mértékben
RHR nem Osztott-palyds 4  1,52m < ASZ <3,05m W ) Fak, oszlopok, egyéb
osztottpalyas ut at TS HEERIED), IS0 ,
balesetveszély targyak lehetnek (kb.
1 1,000 1,000 :
3,05 m-ig)
> 1,000 1,000 Lehetséges védSkorlat
3 1,000 1,000 (1,52 m-ig)
4 0,935 0,968 o < ASZ < 2.0 Rézs(i ~1:3; gyakorlatilag ,
5 0,875 0,937 > h>m= 3,05m nem javithatd Merev akadalyok vagy
6 0,818 0,909 toltések lehetnek (1,98
7 0,766 0,883 m-t6l 3,05 m-ig)




Utkérnyezet kockazata: szabad zénaszélesség, rézsiihajlas,
ut menti akadalyok tipusa RHR (roadside h rating): 5

R .
5 N <
A N =
>

y -?‘, e £




Utkérnyezet kockazata: szabad zonaszélesség, rézsiihajlas,
ut menti akadalyok tipusa RHR (roadside hazard rating): 4
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KTi Utkornyezet kockazata: szabad zénaszélesség, rézsiihajlas,
ut menti akadalyok tipusa RHR (roadside hazard rating)

1. Bicske, kiiltertleti féat
Jelenlegi mintakeresztszelvény (1, szamu fout kilterileten vezets szakasza
Bicske fel6| Tatabanya felé a 31+550 km sze|vényben)

Utépités,
vizelvezetés miatt
ez a kockazat
nalunk igen

oy
magas! Tervekbdl j

Szabdlyozasi
vonal

6,25

Igqut Eto a at . A6,25 : R Y £~ T 1.50 N 3,50 ; !3,50 ' 1,50 1,75,

lenne, : | 2000
amennyiben
rendelkezésre
allnanak,
elérhetok
lennének.

1. Bicske, kiiltertleti |, rendii fout
K.lIIl.B

Javasolt mintakeresztszelvény (1. szamu féut kiilteriileten vezetd szakasza
Bicske feld| Tatabanya felé a 31+550 km szelvényben)

></\

Szabélyozasi vonal

5,01 175 2,75 : 3,50 A 3,50 R 2,75 R Y £~ T
pad<a

5,00

fuvesitet: terulet

Szabalyozasi vona

Szabélyozasi
vonal




. Ivesség, vizszintes vonalvezetés jellemz6i: ivsugarak és az ivben 1évé
KTI sebesség-korlatozasok egyiittesen adjak ki a kockazati szintet
S s scease RHR (roadside hazard rating)

Elvik et al. R1<200m to R2=200-400m 0,50 Meta-analysis of

(2009) R1=200-400m to R2=400-600m to 0,67 previous studies
R1=400-600m to R2=600-1000m to 0,77 for converting
R1=600-1000m to R2=1000-2000m 0,82 curves from
R1=1000-2000m to R2>2000m 0,88 R=R1 to R=R2

for all road R1>2000 to greater 1,00

types R1>1000 to straight road 1,10



KT" Ingatlancsatlakozasok és kapubejarok siirlisége
Utkeresztez6dések tipusa RHR (roadside hazard rating)

Utcsatlakozas Utcsatlakozas Utcsatlakozas/®

KSZELV IE‘VSZELV ElSzakaszhossz

(bal) (jobb) km
- 7 ; 7+985 8+751 766,0 2 1 3,92
Utcsatlakozasok darabszama CST 8+751 94408 6570 0 0 0.00
9+408 12+030 26045 0 1 0,38
(db / km) 12+030 13+940  1893,0 0 1 0,53
13+940 16+634 2694, 10 5 5,57
0] 1,000 16+634 21+026 43920 1 1 0,46
21+026 31+353  10500,0 2 1 0,29
1 0,957 31+353 33+470  2167,0 1 4 2,31
2 0,915 33+470 35+822 23010 0 0 0,00
35+822 48+400 125850 4 5 0,72
3 0,874 49+283 56+793  7510,0 1 20 2,80
4 0,835 57+959 58+680  734,0 2 0 2,72
60+383 62+219 18180 2 2 2,20
p) 0,798 67+136 67+779 6430 0 0,00
6 0,762 67+779 70+390  2586,0 3 2 1,93
8 70+390 74+732 43470 1 11 2,76
/ 0,72 76+721 80+154 34150 2 2 1,17
8 0,695 89+205 92+670  3459,0 2 2,31
92+670 93+567  896,0 0 3,35
9 0,663 93+567 108+349  14972,0 14 20 2,27
10 0,633 110+517 119+059  8528,0 8 12 2,35
119+059 121+387  2360,0 1 3 1,69
11 0,603 121+387 121+778 1955 0 0 0,00
121+387 121+774 1935 0 0 0,00
12 0,575 121+778 122+240  509,0 0 0 0,00
13 o, 548 128 +084 129+928  1858,0 0 1 0,54
129+928 131+085  1218,0 4 1 4,11

1 22 ’ ’
4 0,5 131+085 132+734  1608,0 0 2 1,24
15 vagy tobb 0,500 135+402 137+749  2354,0 2 2 0,00
140+ 219 145+159  4941,0 2 4 0,00
145+159 159+216  14068,0 13 7 0,00

165+ 111 168 + 039 2950,0 0 10 0,00




KTi UtkeresztezGdések tipusa RHR (roadside hazard rating)  :::: .
példa: 4 agu kanyarodo sav nélkili csomopont se s e e

Csomdpont tipusa CsT
Nincs Gtkeresztez6dés 1,000
Kiilonszintii csomépont 1,000
Kérforgalom 1,000
3-agu jelz6lampas csomépont kanyaroddésavval 1,000
3 4gu jelz6lampas csomdépont kanyarodésav nélkiil 0,958
3-a4gu kanyarodésavos csomépont 0,885
3 agu kanyaroddsav nélkiili csomépont 0,719
4-agu jelz6lampas csomopont kanyarodésavval 1,000
4 agu jelz6lampas csomopont kanyaroddsav nélkiil 0,704
4 4ga kanyarodésavos csomépont 0,660
4 agu kanyarododsav nélkiili csomépont 0,459




. [ V4 V4 V4 [ ) v é o0 o0
KTI Konfliktusok a gyalogosok/kerékparosok és a motorizalt forgalom kozétt © © © © °
Jellemzd CST
Gyalogos keresztezés
Nincs gyalogosforgalom 1,000
Kulonszintd gyalogos atvezetés 1,000

Jelz6lampas gyalogos-atkel6hely kozépszigettel - sebességkorlatozas > 70km/éra | 0,400
Jelz6lampas gyalogos-atkel6hely kozépsziget nélkul- sebességkorlatozas >

- 0,323
70km/6ra
Gyalogos-atkel6hely k6zépszigettel - sebességkorlatozas > 70km/éra 0,105
Gyalogos-atkel6hely k6zépsziget nélkul - sebességkorlatozas > 70km/dra 0,083
Nincs létesitmény- sebességkorlatozas > 70km/h 0,060
Jelz6lampas gyalogos-atkel6hely kozépszigettel - sebességkorlatozas < 70km/h 0,500
Jelz6lampas gyalogos-atkel6hely kozépsziget nélkul- sebességkorlatozas <
70km/h 0,400
Gyalogos-atkel6hely kb6zépszigettel - sebességkorlatozas < 70km/h 0,125
Gyalogos-atkel6hely k6zépsziget nélkil - sebességkorlatozas < 70km/h 0,100
Nincs létesitmény - sebességkorlatozas < 70km/h 0,083
Hossziranyu gyalogos koézlekedés
Nincs hossziranyu gyalogos kozlekedés 1,000
Elvalasztott és védett gyalogut (padkan kivul biztonsagi korlattal) 1,000
Nincs létesitmény a gyalogosoknak 0,050
Hossziranyu kerékparos kozlekedés
Nincs hossziranyu kerékparos kozlekedés 1,000
Elvalasztott kerékparut 1,000
Kerékparsav /nyitott kerékparsav az uttesten 0,083
Széles utpadka (> 1 m) 0,059
Nincs létesitmény a kerékparosoknak 0,050




< Konfliktusok a gyalogosok/kerékparosok és a motorizalt forgalom kozott,
K T’ kerékparos atvezetés, mint keresztezédés




KTi Utpadka tipusa, szélessége RHR (roadside hazard rating)

Padka szélesség (m) CST Padka szélessége (m) CST
SW=1,83 1,000 SW =1,83 0,983
1,23<SW < 1,83 0,941 1,23 <SW < 1,83 0,929
0,91 <SW<1,23 0,912 0,91<SW <123 0,904
0,61 <SW < 0,91 0,887 0,61<SW < 0,91 0,880
0,00 = SW < 0,60 0,826 0,00 < SW < 0,60 0,826
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Figure 4.3: Example of combining results with different segmentation in each method.

A hangsulyt a reaktiv értékelésre kell helyezni 3 okbal:

* A ,Kilonosen veszélyes” kategdria a reaktiv (megtortént balesetek tobbszempontu elemzése) értékelésnél
akkor is kiiléondsen veszélyes, ha a proaktiv ,,rendben van”.

* A proaktiv értékelés a ,nem megbocsatd” utkornyezet —meredek rézs(i, keskeny padka mérete, védtelenek
magas kockazata, stb., miatt kedvez6tlen az egész féuthaldzaton!

* A balesetek megel6zéséhez, ésszer( javaslatok kidolgozasa a megtortént balesetek feltarasa nélkil nem
lehetséges.



o Proaktiv értékelés eredményei az 1. sz. féuton: cott e
KT’ v 4 [ X ) v d [ X [ [ ) Py ® P P ® P
A-szakaszolas, lakott terlileten kivili szakaszok —OKKF szerint- cerse
- Alapitva - Since 1938
e o o o o o
= = MW“M“W“? 7.0tpadka | B.ElGzési ?’J?Iﬁﬁblék_ e e e 000
Keth “Eg,_ Szakasz- Szakasz- ]:Aﬂi:gcs 20 thibr- vizszintes lakozasok €5 | tezddések g:yall::g:rmhl"kerek— tipusa &s vagy E_s leurkc'ﬂan 10.Kdzvi- | Osszesitett
szelveny szelveny hossz [m] | hossz [km] ﬁ;'H‘S!E-H:_"S- nyezet vonal- kapubejiardk Hpusa pa.rl:rsn:rl( 11:53 szélessége |kapaszhkodd jEIEk{{rM’ Hgitds osT
[k rre+m] [lerm+m] ség [OKA} NEZELAS siiriisége {OKA) mcru:rrlza_lt_ {OKA) =aw ok [0KA) . E;EFEb -
forgalom kizott nyilvant@aras )
7+985 | B+751 766,0 077 0962 0,899 1,000 0,838 0,940 0,051 0,904 1,000 0,950
8+751 | 9+408 6570 0,566 1,000 0,985 1,000 1,000 1,000 0,054 0,929 1,000 0,950
9+408 | 12+030]| 26045 2,60 1,000 0,881 1,000 0,983 0,988 0,056 0,983 1,000 0,950
12+ 030 | 13+ 940 | 1893,0 1,89 1,000 0,875 0,809 0,977 1,000 0,051 0,929 1,000 0,950
13+ 940 | 16+ 634 | 26940 2,69 1,000 0,875 1,000 0778 1,000 0,056 0,904 1,000 0,950
16+ 634 | 21+ 026 | 4392,0 4,39 1,000 0,875 1,000 0,980 0,989 0,051 0,983 1,000 0,950
21+026 | 31+ 353 | 105000 | 10,50 1,000 0,880 0,991 0,988 0,933 0,550 0,929 1,000 0,950
31+ 353 | 33+ 470 | 2167.0 2,17 1,000 0,875 0,885 0,902 0,988 0,759 0,929 1,000 0,950
33+ 470 | 35+ 822 | 2301,0 2,30 1,000 0,875 1,000 1,000 0,847 0,051 0,929 0,870 0,950
35+ 822 | 48+ 400 | 125850 | 12,59 1,000 0,875 0,804 0,969 0,982 0,806 0,904 1,000 0,950 PROAKTIV
49+ 283 | 56+ 793 | 7510,0 7.51 1,000 0,877 0,782 0,882 0947 0,057 0,904 1,000 0,950 ;
57+950 | 58+ 680 | 7340 0,73 1,000 0,875 1,000 0,885 0,975 0,878 0,929 1,000 0,950 besorolas
60+ 383 | 62+ 219 | 1818,0 1,82 1,000 0,875 0,887 0,907 1,000 0,051 0,830 1,000 0,950
67+ 136 | 67+ 779 | 6430 0,64 1,000 0,875 0,550 1,000 0977 0,051 0,880 1,000 0,950
67+ 779 | 70+ 390 | 25860 2,59 1,000 0,893 0,737 0918 0,979 0,051 0,904 1,000 0,950 e
70+ 390 | 74+ 732 | 4347.0 4,35 1,000 0,875 0,830 0,884 0,960 0112 0,904 1,000 0,950 Kilonosen
76+ 721 | 80+ 154 | 34150 3,42 1,000 0917 0,999 0,950 0991 0,878 0,880 1,000 0,950 veszélyes
89+ 205 | 92+ 670 | 34590 3,46 1,000 0,875 1,000 0,902 0,967 0,051 0,904 1,000 0,950
92+670 | 93+ 567 | 8960 0,90 1,000 0,935 1,000 0,860 0987 0,051 0,904 1,000 0,950
93+ 567 |108+ 349 149720 | 14,97 1,000 0,908 0,814 0,904 0,982 0,549 0,904 1,000 0,950
110+ 517|119+ 059| 8528,0 8,53 1,000 0,907 0,982 0,901 0,963 0,880 0,983 1,000 0,950
119+ 059121+ 387| 23600 2,36 1,000 0,875 0,965 0928 0,980 0,878 0,983 1,000 0,950 Veszélyes
121+ 387|121+ 778] 1955 0,20 1,000 0,875 0,984 1,000 0713 0,878 0,945 1,000 0,950
121+ 387 [121+ 774| 1935 0,19 1,000 0,875 1,000 1,000 0710 0,878 0,945 1,000 0.950
121+ 778|122+ 240| s09,0 051 1,000 0,935 1,000 1,000 1,000 0,878 0,983 1,000 0,950
128 + 084|129+ 928| 18580 1,86 1,000 0,923 1,000 0977 0,894 0,280 0,990 1,000 0,950
129+ 928|131+ 085| 12180 1,22 1,000 0,920 1,000 0,831 0,949 0,878 0,983 1,000 0,950 0944 | 56167 Biztonsagos
131+ 085|132+ 734| 1608,0 1,61 1,000 0,893 1,000 0,947 0,923 0,878 0,983 1,000 0,950 0,944 | 60,403
135+ 402 (137 + 749| 23540 2,35 1,000 0,888 1,000 1,000 1,000 0,878 0,983 1,000 0,950 0,936 68,079
140+ 219 (145 + 159| 49410 494 1,000 0,875 0,892 1,000 0,990 0,051 0,983 1,000 0,950 0,939
145+ 159|159+ 216 140680 | 1407 1,000 0,892 0,788 1,000 0,978 0,776 0,983 1,000 0,950 0,941

67,637
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	4. dia: HSKF módszertani kérdései: egyszerűsített és komplex módszer
	5. dia: HSKF kulcskérdése a szakaszolás és a célszerű baleseti mutatók választása
	6. dia
	7. dia
	8. dia
	9. dia: Reaktív és proaktív vizsgálatok eredményeinek integrálása –”csillagozás” –minősítés- 
	10. dia
	11. dia
	12. dia
	13. dia
	14. dia: Csomópontok esetén a balesetek figyelembevétele
	15. dia: Autópályák baleseti mutatói – EU módszertan adaptálása –  egyszerűsített módszertan eredményei
	16. dia: Autóutak baleseti mutatói – EU módszertan adaptálása –egyszerűsített módszertan M0 autóúttal kiegészítve 
	17. dia: Különféle útkategóriák fajlagos baleseti mutatói  (baleset/107 járműkilométer) 
	18. dia: Egyszerűsített kontra komplex módszertan
	19. dia: Homogén szakaszok lakott területen kívül főutakon    1. homogén útszakaszok (forgalomszámlálás érvényességi szakaszai – OKKF*)  
	20. dia:        Az 1. sz. főutat az 1920-as években kezdték építeni, Oroszvárig vezetett
	21. dia: Csoportképzés lépései az 1. sz. főúton 
	22. dia: Szakaszok veszélyessége: a megtörtént balesetekben  meghaltak, súlyosan és könnyen sérültek forintosított veszteségértékei alapján 
	23. dia: SZAKASZOLÁSI LEHETŐSÉGEK (A. és C. is működőképes)
	24. dia: A. szakaszolás problémái az 1. sz. főúton
	25. dia: C. szakaszolás problémái az 1. sz. főúton (sorrend, ütemezés)
	26. dia: Reaktív módszertan alapján „kirajzolódó” helyszínek, ahol CKBF-et kell készíteni,  majd javaslatot kidolgozni a baleseti helyzet javítására
	27. dia: Lakott területen kívüli normál (1+1 sávos) főúti szakaszok elemszáma  (összesen 33 szakasz) – OKKF szerint-
	28. dia: EREDMÉNYEK az A. szakaszolás alapján (CKBF)
	29. dia: EREDMÉNYEK a C. szakaszolás alapján
	30. dia: EREDMÉNYEK
	31. dia: EREDMÉNYEK: 1. sz. főút, lakott területen kívül, normál 2 sávos szakaszok (10.000 -15.000 jm/nap, 5% alatti tgk-arány) javíthatósági potenciál szerint (7 elemszámú csoport)
	32. dia: 85. sz. főúti elágazástól (jelzőlámpás csomópont) Abda településhatárig; 131+85 – 132 + 434 km-szelvények között
	33. dia: 85. sz. főúti elágazástól (jelzőlámpás csomópont) Abda településhatárig; 131+85 – 132 + 434 km-szelvények között (2020-2022 között, 3 év balesetei)
	34. dia: 85. sz. főúti elágazástól (jelzőlámpás csomópont) Abda településhatárig; 131+85 – 132 + 434 km-szelvények között
	35. dia: Javíthatósági potenciál, 1. sz. főút, lakott területen kívül,  normál 2 sávos szakaszok (3+1 elemű csoport) (10.000 jm/nap alatti forgalom, 10-15 % tehergépjárműforgalom)
	36. dia: M1 Bicskei felhajtójától-811. sz. főúti csomópontig (1+2 sáv) 33+470 - 35+822 km-szelvények között
	37. dia: M1 Bicskei felhajtójától-811. sz. főúti csomópontig (1+2 sáv) 33+470 - 35+822 km-szelvények között (Budapest felé kapaszkodó sáv)
	38. dia: 33+470 - 35+822 km-szelvények között: valójában csomóponti balesetek, 4 csomópont balesetei rajzolják ki a szakaszt 
	39. dia: Jelzőtáblás 3 és 4 ágú csomópontok vizsgálata C szakaszolás, a csomópont nem szakasz,  összes behaladó forgalomra vetített mutatókat számolunk)
	40. dia: Jelzőtáblás 3 és 4 ágú csomópontok vizsgálata
	41. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálatok (CKBF) két helyszínen: 1. M1-es autópálya Bicskei lehajtója (2023-ban 3 baleset = góccsomópont)
	42. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálat (CKBF): M1-es autópálya Bicskei lehajtója
	43. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálat (CKBF): M1-es autópálya Bicskei lehajtója
	44. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálatok (CKBF) két helyszínen:  1. M1-es autópálya Bicskei lehajtója (3 ágú jelzőtáblás csp.)
	45. dia: Lakott területi normál (1+1 sávos) főúti szakaszok elemszáma  (összesen 19 szakasz)
	46. dia: Lakott területi normál kétsávos szakaszok (10.000 -15.000 jm/nap forgalom, 5 % körüli tehergépjárműforgalom!)
	47. dia: LEVÉL település széle: 168+039 – 169+ 354 km-szelvények között egyoldali, kétirányú kerékpárúttal 
	48. dia: LEVÉL település határa: 168+039 – 169+ 354 km-szelvények között egyoldali, kétirányú kerékpárúttal
	49. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálatok (CKBF) két helyszínen: 2. Levél település mellett halad az út -168+039 – 169+ 354 km-szelvények 
	50. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálatok (CKBF) két helyszínen: Levél település (minden kis utcánál kitaposott ösvények az átkeléseknél)
	51. dia: Levél település éjszaka (határ felé, Mosonmagyaróvár felé)
	52. dia: Célzott közúti biztonsági felülvizsgálatok (CKBF) két helyszínen: Levél település (2 halálos baleset, gyalogos és kerékpáros elütés)
	53. dia: Proaktív értékelés főutak lakott területen kívüli szakaszain
	54. dia: Sávszélesség miatti csökkentő tényező (CST) nem osztottpályás  és osztottpályás utakon (OKA tartalmazza)
	55. dia: Útkörnyezet: megbocsátó útkörnyezet?
	56. dia: Útkörnyezet kockázata: építési, vízelvezetési, gazdaságossági, környezetvédelmi-  pl. fásítás- okokból a 4-es és 5-ös kockázati osztály az általános 
	57. dia: Útkörnyezet kockázata: szabad zónaszélesség, rézsűhajlás,  út menti akadályok típusa RHR (roadside hazard rating): 4 vagy 5
	58. dia:  Útkörnyezet kockázata: szabad zónaszélesség, rézsűhajlás,  út menti akadályok típusa RHR (roadside hazard rating): 5 
	59. dia:  Útkörnyezet kockázata: szabad zónaszélesség, rézsűhajlás,  út menti akadályok típusa RHR (roadside hazard rating): 4 
	60. dia: Útkörnyezet kockázata: szabad zónaszélesség, rézsűhajlás,  út menti akadályok típusa RHR (roadside hazard rating)
	61. dia: Ívesség, vízszintes vonalvezetés jellemzői: ívsugarak és az ívben lévő  sebesség-korlátozások együttesen adják ki a kockázati szintet   RHR (roadside hazard rating)
	62. dia: Ingatlancsatlakozások és kapubejárók sűrűsége Útkereszteződések típusa RHR (roadside hazard rating)
	63. dia: Útkereszteződések típusa RHR (roadside hazard rating) példa: 4 ágú kanyarodó sáv nélküli csomópont
	64. dia:        Konfliktusok a gyalogosok/kerékpárosok és a motorizált forgalom között
	65. dia: Konfliktusok a gyalogosok/kerékpárosok és a motorizált forgalom között, kerékpáros átvezetés, mint kereszteződés
	66. dia: Útpadka típusa, szélessége RHR (roadside hazard rating)
	67. dia: Reaktív és a proaktív értékelés integrálása
	68. dia: Proaktív értékelés eredményei az 1. sz. főúton: A-szakaszolás, lakott területen kívüli szakaszok –OKKF szerint-
	69. dia

