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„ legkockázatosabb azokon a kerékpárutakon tekerni, ahol azokat utak keresztezik”

2 

Probléma:  Szintbeni útkeresztezések, csomópontok kritikus helyszínek közlekedésbiztonsági szempontból 

Cél: különféle útkategóriákon alkalmazandó biztonságos megoldások keresése a keresztirányú kerékpáros forgalom számára

2. dia
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Baleseti adatok

Kerékpáros balesetek létesítmények alapján 
2024-2025
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Mesterséges intelligencia….
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Külterületi kerékpárút átvezetések kialakításánál figyelembe 
veendő főbb biztonsági tényezők néhány európai országban

Főbb tényezők Lengyelország Belgium Hollandia Nagy-Britannia Írország Szlovákia Németország Magyarország

gépjármű forgalom

számára javasolt maximális 

sebesség

50 km/h

nagyobb forgalom esetén

akár 30 km/h

                  -

(ahol a kerékpárosnak

elsőbbsége van javasolt a 

30 km/h)

30-70 km/h 48 km/h (egyes

esetekben, ahol csak 1 sávot 

kell keresztezni és a maximum 

forgalom 10 000 Ejmű/nap, a 

80 km/h is engedélyezett)

50 km/h - 80 

km/h

 - 5 000 jmű/nap

forgalom felett 

javasolt az 50 

km/h

50 - 70 km/h

maximum közúti

forgalomnagyság, amelynél 

még javasolt az önálló 

szintbeni keresztezés 

(gyorsforgalmi és osztott 

pályás utak kivételével)

8 000 jmű/nap

középsziget

20 000 jmű/nap

középsziget

14 000 jmű/nap 10 000 jmű/nap  - 5 000 jmű/nap  - nincs korlátozás

középsziget

alkalmazása a folyópályán 

(belterületre is vonatkozhat)

<3 000 jmű/nap nem kell

 középsziget,

3 000-8 000 jmű/nap 

között javasolt,

ha >8 000 jmű/nap nincs 

sziget, megengedett 

sebesség 30 km/h

 >8 000 jmű/nap kell

középsziget

 >8 000 jmű/nap 

kell középsziget

 >8 000 jmű/nap kell 

középsziget

 >4 000 jmű/nap 

javasolt a 

középsziget

 - <10 000 jmű/nap

 középsziget 

nélkül

nincs előírás

elsőbbségi viszonyok külterületen folyópálya

átvezetésnél 

kerékpárosnak nincs 

elsőbbsége, 

csomópontban az adott 

forgalmi rendnek 

megfelelően

külterületen folyópálya

átvezetésnél kerékpárosnak 

nincs elsőbbsége, 

csomópontban az adott 

forgalmi rendnek 

megfelelően

 -  - X (egyes 

esetekben az

alárendelt 

irányban eltérhet)

 -  - külterületen folyópálya

átvezetésnél kerékpárosnak 

nincs elsőbbsége, 

csomópontban az adott 

forgalmi rendnek 

megfelelően

közút keresztezésének

maximum hossza

(közúti forgalmi sávok 

maximum száma)

minél rövidebb ajánlott 1 sáv/irány  - 8 m

 - 3,5 m (közép-

sziget van)

2 sáv  -  -  - nincs előírás

közvilágítás ajánlott  -  -  -  -  -  - csomóponti térségben

vizsgálandó, önálló 

kerékpáros átvezetésnél 1-1 

kandeláberrel kell biztosítani
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Egyéb kockázati tényezők

• nehézforgalom nagysága/aránya (figyelembe 

véve a motorizált forgalom mennyiségét),

• térmegosztás a gyalogosokkal,

• átkelési szög (befolyásolja a látótávolságot),

• idősek és gyermekek aránya a kerékpáros 

létesítmény használatánál,

• burkolati jelek egyértelműsége, hangsúlya a 

táblák ellenében. 
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Forgalmi sávok száma önálló keresztezések kialakításánál, középsziget 
alkalmazása

Fontos szempont az átkelő „hossza”, a konfliktusterület mérete. Egyes 
országokban ajánlások vannak a forgalmi sáv maximálására, 
középszigettel sem javasolt 2 sávnál többnél szintbeni keresztezés…. 
Belgiumban több sávos utakon a szintbeni kerékpáros átvezetés előtt az 
egyik forgalmi sávot javasolt megszüntetni. 



külföldi adatok

Középszigetek minimum szélessége

Belgium 3.0 m

Finnország 2.5 m

Franciaország 3.0 m

Németország 3.0 m

Írország 3.0 m

Hollandia 2.5 m

Lengyelország 3.0 m

Szlovákia 3.5 m

hazai előírás
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Középsziget méretei



9 

Külföldi példák egysávos körforgalmú kerékpárátvezetésre
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Elsőbbségi viszony 

Egyértelmű elsőbbségi viszonyok, a biztonság kulcsa

Ha a „kerékpáros-átkelőhely” kereszteződésben található, elsőbbségét a kereszteződés elsőbbségével kell összehangolni. Az elsőbbséggel 

rendelkező út mentén lévő kerékpárútnak elsőbbséget kell élveznie az olyan úttesttel szemben, amelyen „Elsőbbségadás” vagy „Állj! 

Elsőbbségadás kötelező” táblát helyeztek el. Ez hazánkban is főszabály a 20/1984 (XII.21.) KM-rendelet alapján. Az elsőbbséggel 

rendelkező úttestet keresztező kerékpárosoknak azonban elsőbbséget kell adniuk a fölérendelt úton közlekedő járműveknek.

Egyes külföldi útmutatók külön foglalkoznak az elsőbbségi viszonyok módosításának lehetőségével. Lakott terület közelében, ipari és 

logisztikai központokat összekötő (átmeneti zónás) utak keresztezése során a kerékpáros nem kaphat elsőbbséget. A kerékpárosok 

elsőbbségi viszonyának megadása ilyen típusú útkörnyezetben súlyos kimenetelű konfliktusokhoz vezetne. 
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Elsőbbségi viszony és hossz és keresztirányú burkolati jelek színei
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Veszélyt jelző / elsőbbségi viszony?

Burkolati jelek összhangja – elsőbbségi viszony jelzése burkolat 
színnel vagy „cápa/farkas fog” alkalmazásával  (piros burkolat 
jelentése)II.
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KRESZ TERVEZET – NÁLUNK MIT JELENT  A „CÁPA” FOG / ELSŐBBSÉG 
ADÁS

39. kerékpáros-átvezetés: az úttesten jelzőtáblával és 

útburkolati jellel kijelölt átkelőhely, amely nem biztosítja a 

kerékpárosok elsőbbségét; 
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Vizsgálatba vont helyszínek
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A kerékpárút átvezetések csoportosítása, jellemzői és balesetveszélyessége a 
kerékpáros elütések és a környezetében bekövetkezett balesetek alapján
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Helyszínek – külterületi önálló kerékpárút átvezetés 71. sz. főút
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71. sz. főút Zánka – SMART eszköz alkalmazása

Forrás: MK zrt. 
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külterületi önálló kerékpárút átvezetés 81101. j. út – vonalvezetés – 
forgalomnagyság 
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87. sz. főút Táplánszentkereszt külterület

A 87. sz. főút ezen szakaszán egyoldalról beépített, de az út lakott területen kívül van. A kerékpárúti 
keresztezés térségében mindkét irányban kiépített autóbusz öböl van, ezért a kerékpárúti átvezetésnél 
koncentrált gyalogos keresztezésre is kell számítani. Az átvezetésnél középsziget épült.
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48. sz. főút – körforgalom csomóponti ágak  
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Iparterület
Kapubejáró vagy útcsatlakozás?
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Kerékpáros átvezetések főpályaszakaszán, Paks, 6. sz. főút
(van közvilágítás, de lakott területen kívüli szakasz)
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Összegzés, javaslat

- a vizsgált kerékpáros átvezetések 5 éves 
időszakra vonatkozó biztonsági elemzése 
alapján a baleset szám csekély,
- út vonalvezetés és a forgalomnagyság 
együttes figyelembevétele fontos 
szempont az átvezetés típusának és 
helyszínének kiválasztásához 
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Összegzés, javaslatok

Csomóponti kialakítások előtérbe helyezése,  környezeti feltételek (kerékpárosok láthatósága, látóháromszögek 

megléte, sebességkorlátozás, a jelzésrendszer egységes kialakítása, szükség esetén ITS rendszerek alkalmazásának 

megteremtésével 

Kanyarodó, befogadó sávokon átvezetés kerülése, hiszen a járműforgalom dinamizmusa miatt takarásba kerülnek a 

„védtelenek

Nem konzekvens a piros színű burkolat alkalmazása,

Sárga villogó alkalmazása – közvilágítás nélkül – megoszlanak a vélemények



KÖSZÖNÖM A MEGTISZTELŐ FIGYELMET!

Egyházy Zita 
egyhazy.zita@kti.hu
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