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1z K T’ » legkockazatosabb azokon a kerékparutakon tekerni, ahol azokat utak keresztezik”

Probléma: Szintbeni utkeresztezések, csomépontok kritikus helyszinek kézlekedésbiztonsagi szempontbdl

Cél: kulonféle utkategoriakon alkalmazandé biztonsagos megoldasok keresése a keresztiranyu kerékparos forgalom szamara

*  Eurdpai gyakorlatok, mdszaki elGirasok kiltertleti kerékparutak, ,atmeneti zonas” tertletekre
*  Kerékparut atvezetések kialakitasanal figyelembe veendd f6bb biztonsagi tényezék
*  Kulteruleten jellemz6 hazai kerékparos atvezetések tipusai

*  Kerékparos atvezetéseken és kornyezetében tortént balesetek elemzése

«  Osszegzés, ajanldsok megfogalmazasa

158/g. abra
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Kizuti kozlekedési balesetek (db), valamint a balesetekben elhunytak és ) ¢ o o o o
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3 K Ti Mesterséges intelligencia....

Becsiilt kerékparos biztonsagi rangsor

Szint Orszagok

L Legbiztonsdgosabb Sweden, Denmark, Netherlands, Finland, Switzerland
(. Jo/kdzepes Austria, Germany, France, Belgium, Slovenia, Czechia
£ Gyengébb —Slovakia, Croatia

® Legveszélyesebb Hungary, Romania, Bulgaria, Italy, Greece, Poland
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F6bb tényezok Lengyelorszag Belgium Hollandia Nagy-Britannia Irorszag Szlovakia Németorszag Magyarorszag
gépjarmi forgalom 50 km/h - 30-70 km/h 48 km/h (egyes 50 km/h - 80 - 5 000 jmii/nap 50 - 70 km/h
szamara javasolt maximalis |nagyobb forgalom esetén |(ahol a kerékparosnak esetekben, ahol csak 1 savot km/h forgalom felett
sebesség akar 30 km/h els6bbsége van javasolt a kell keresztezni és a maximum javasolt az 50
30 km/h) forgalom 10 000 Ejmii/nap, a km/h
80 km/h is engedélyezett)
maximum kozuti 8 000 jmii/nap 20 000 jmii/nap 14 000 jmii/nap 10 000 jmii/nap - 5 000 jmii/nap - nincs korlatozas
forgalomnagysag, amelynél (kdzépsziget kozépsziget
még javasolt az 6nalld
szintbeni keresztezés
(gyorsforgalmi és osztott
palyas utak kivételével)
ko6zépsziget <3 000 jmii/nap nem kell | >8 000 jm{i/nap kell >8 000 jmii/nap | >8 000 jmi/nap kell >4 000 jm{i/nap - <10 000 jmii/nap |nincs el6iras
alkalmazasa a folyopalyan | kdzépsziget, kozépsziget kell kbzépsziget  |kdzépsziget javasolt a ko6zépsziget
(belteriiletre is vonatkozhat) (3 000-8 000 jmii/nap kozépsziget nélkiil
kozott javasolt,
ha >8 000 jmii/nap nincs
sziget, megengedett
sebesség 30 km/h
els6bbségi viszonyok kiilteriileten folyopalya |kiilteriileten folyopalya - - X (egyes - - kiilteriileten folyopalya
atvezetésnél atvezetésnél kerékparosnak esetekben az atvezetésnél kerékparosnak
kerékparosnak nincs nincs elsdbbsége, alarendelt nincs elsdbbsége,
els6bbsége, csomodpontban az adott iranyban eltérhet) csomodpontban az adott
csomoépontban az adott  |forgalmi rendnek forgalmi rendnek
forgalmi rendnek megfeleléen megfeleléen
megfeleléen
kozat keresztezésének minél révidebb ajanlott |1 sav/irany -8m 2 sav - - - nincs eléiras
maximum hossza - 3,5 m (k6zép-
(kozati forgalmi savok sziget van)
maximum szama)
kozvilagitas ajanlott - - - - - - csomoponti térségben




K Ti Egyéb kockazati tényezdk

* nehézforgalom nagysaga/aranya (figyelembe

véve a motorizalt forgalom mennyiségét),

* térmegosztas a gyalogosokkal,

« atkelési szog (befolyasolja a latotavolsagot),

* id6sek és gyermekek aranya a kerékparos

|étesitmény hasznalatanal,

* burkolati jelek egyértelmlisége, hangsulya a

tablak ellenében.
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Fontos szempont az atkel6 ,hossza”, a konfliktusterlilet mérete. Egyes
orszagokban ajanlasok vannak a forgalmi sav  maximalasara,
kdzépszigettel sem javasolt 2 savnal tobbnél szintbeni keresztezés....
Belgiumban tobb savos utakon a szintbeni kerékparos atvezetés el6tt az
egyik forgalmi savot javasolt megsziintetni.
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K T Kozépsziget méretei
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kulfoldi adatok hazai elGiras

Kézépszigetek minimum szélessége

Belgium 3.0m g
- min. 2,00 :

Finnorszag 2.5m
Franciaorszag 3.0m
Németorszag 3.0m w M
' %
irorszag 3.0m N : S -
E * B J o =
Hollandia 2.5m : S m ‘: E P
— =0
Lengyelorsza om . % 3
gy g 3. L]
Szlovakia 3.5m




K T Kiilfoldi példak egysavos korforgalmu kerékparatvezetésre
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K Ti Els6bbségi viszony

Egyértelm(i elsGbbségi viszonyok, a biztonsag kulcsa 10/a. abra

Ha a , kerékparos-atkel6hely” keresztez6désben taldlhatd, els6bbségét a keresztez6dés els6bbségével kell dsszehangolni. Az els6bbséggel
rendelkez6 Ut mentén 1év6 kerékparutnak els6bbséget kell élveznie az olyan Uttesttel szemben, amelyen ,Elsé6bbségadas” vagy ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” tablat helyeztek el. Ez hazdnkban is fGszabaly a 20/1984 (XIl.21.) KM-rendelet alapjan. Az els6bbséggel

rendelkezd uttestet keresztezd kerékparosoknak azonban els6bbséget kell adniuk a folérendelt Uton kozlekedd jarmdveknek.

Egyes kulfoldi dtmutatok kilon foglalkoznak az els6bbségi viszonyok mddositasanak lehet6ségével. Lakott teriilet kozelében, ipari és
logisztikai kozpontokat Osszekotd (atmeneti zénas) utak keresztezése sordan a kerékparos nem kaphat els6bbséget. A kerékparosok

els6bbségi viszonyanak megadasa ilyen tipusu utkornyezetben sulyos kimenetell konfliktusokhoz vezetne.
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Burkolati jelek 6sszhangja — elsobbségi viszony jelzése burkolat
szinnel vagy ,,capa/farkas fog” alkalmazasaval (piros burkolat
jelentésel)ll.

Veszélyt jelz6 / els6bbségi viszony?




KRESZ TERVEZET — NALUNK MIT JELENT A, CAPA” FOG / ELSOBBSEG
ADAS

b) a ,Kiemelt uttest” (452. abra) utburkolati jel azt jelzi, hogy az uttesten
sebességesokkento kiiszob, kiemelt burkolatu zebra, vagy kiemelt burkolattal ellé  b) az ,, Elsébbség axz iiitesten”™ (479. dbra) utburkolati jel voros szinnel megfestett 1ttest,
utkeresztezddés kivetkezik. amely azt jelzi, hogy a megfestett forgalmi savban kozlekedének els6bbsége van a

tobbi kozlekedovel szemben.

K79. abra
147.
451. abra 452. dbra 3
(1) A jardan kézlekedd kerékparos az alabbi helyeken haladhat at az uttesten:
a) azebran:
b) akerékparos-atvezetésen és
. ¢) barmely olyan helyen. ahol ezt e rendelet vagy kézuti jelzés kifejezetten nem tiltja.

39. ker ékpdros-atvezetés: az Uttesten jelzOtablaval s (2) Az uttestet a zebran keresztezd kerékparos nem zavarhatja a zebran kézlekedé gyalogos
utburkolati jellel kijelolt atkelOhely, amely nem biztositja a (3) Az uftestet a zebran keresztezd kerékparosnak elsobbséget kell adma az utteste
kerékparosok elsObbségét; kézlekeds jarmiivek részére.

(4) Ha kdzut1 jelzésbol vagy kdzuti kézlekedésre vonatkozd szabalvbdl mas nem kdvetkezik
akkor a kerckparosnak a kerckparos-atvezeteésen athaladaskor elsobbséget kell aduia
keresztezett uttesten kozlekedok részére.




K Ti Vizsgalatba vont helyszinek
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e A kerékparut atvezetések csoportositasa, jellemzoi és balesetveszélyessége a
kerékparos elutések és a kornyezetében bekovetkezett balesetek alapjan
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K T’ Helyszinek — kiilteriileti 6nall6é kerékparat atvezetés 71. sz. féut
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71. sz. fout Zanka — SMART eszkoz alkalmazasa oo o 0 00
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¥ kilteriileti 6nallé kerékparut atvezetés 81101. j. ut — vonalvezetés — cete
KT’ forgalomnagysag e e e e

i
kerékparos felallas: -
varakozasi felllet
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K T’ 87. sz. féut Taplanszentkereszt kiilteriilet

A 87. sz. fout ezen szakaszan egyoldalrdl beépitett, de az ut lakott teriileten kiviil van. A kerékparuti
keresztezés térségében mindkét iranyban kiépitett autébusz 6bol van, ezért a kerékparuti atvezetésnél
koncentralt gyalogos keresztezésre is kell szamitani. Az atvezetésnél kozépsziget épiilt.
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® Iparteriilet
K T’ Kapubejaro vagy utcsatlakozas?
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K T’ Kerékparos atvezetések fépalyaszakaszan, Paks, 6. sz. fout
(van kozvilagitas, de lakott terileten kiviili szakasz)
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kerckparos  \jelzotablakkal N - a vizsgalt kerékparos atvezetések 5 éves
megengedett forgalom |elsdbhség  |szabalyozott kozépsziget |csompdnthan |jelzélampéval

sebesseg nagysag |megadasa |epitése atvezethetd |szabalyzott  |kdlonszintd id6szakra vonatkozé biztonségi elemzese

30 km/h alapjan a baleset szam csekély,

40 km/h - Ut vonalvezetés és a forgalomnagysag
50 km/h egylttes figyelembevétele fontos
60 km/h - 70 km/h , , . ,
o szempont az datvezetés tipusanak és

helyszinének kivalasztasahoz

<50 km/h




K Ti Osszegzés, javaslatok
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Csomoponti kialakitasok el6térbe helyezése, kornyezeti feltételek (kerékparosok lathatdsaga, l1atdharomszogek
megléte, sebességkorlatozas, a jelzésrendszer egységes kialakitasa, szlikség esetén ITS rendszerek alkalmazasanak
megteremtésével

Kanyarodd, befogado savokon atvezetés kerilése, hiszen a jarmiforgalom dinamizmusa miatt takarasba keriilnek a
védtelenek

Nem konzekvens a piros szinl burkolat alkalmazasa,

Sarga villogd alkalmazasa — kozvilagitas nélkil — megoszlanak a vélemények
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KOSZONOM A MEGTISZTELO FIGYELMET!

Egyhazy Zita
egyhazy.zita@kti.hu
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