A Hatvani Népkertben kiallitott 411,264 palyaszamu
Truman és 520,075 palyaszamu Bumbardo
szoborg6zmozdonyok kiils6 felujitasa és
allagmegovasa

Tisztelt Levezetd Elnok Ur! Tisztelt Holgyeim és Uraim! Kedves Kollégdk és Vasttbardtok!
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Déra Tamas vagyok, a Magyar Vasuti Jarmiivek Megmentéséért Egyesiilet elnoke.

Eléadasomban a Hatvani Népkertben kiallitott két kiildnleges vasuti jarmd, a 411,264 palyaszamu
Truman és az 520,075 palyaszamu Bumbardo kilsé felljitasat, megmentését és jelenlegi
allagmegovasat szeretném bemutatni.

Az el6adas azonban nem csupan két gdézmozdonyrdl szol. Legalabb ennyire szél egy civil
kdzosségrél, az onkéntes munkardl, valamint arrél, hogy megfelelé egylttmikodéssel olyan
mUszaki emlékeket is meg lehet menteni, amelyek sorsa kordbban bizonytalannak latszott.

Az egyesiilet létrejotte

A Magyar Vasuti Jarmiivek Megmentéséért Egyesiilet 2015-ben alakult meg. Létrehozasanak
alapvetd célja a veszélyeztetett, pusztuld vagy méltatlan kériilmények kozott tarolt vasati jarmivek
és vasuttorténeti emlékek megovasa, allapotuk lehetdség szerinti javitasa, valamint torténetik
megismertetése volt.

Az egyesllet megalakulasat nem egy nagy intézményi program elézte meg. Sokkal inkabb annak
felismerése, hogy orszagszerte taldlhatdk olyan vasuti jarmuavek, amelyek miszaki vagy torténeti
értéket képviselnek, de rendszeres gondozas hidanyaban lassan az enyészet aldozatava valnak.

A vasuti jarmlvek megmentése kildnleges terilet. EQy mozdony nem helyezhetd el egyszerlen
egy raktar polcan. Tdmege gyakran meghaladja a szaz tonnat, mozgatasa specialis eszkdzdket és
szakértelmet igényel, felletének helyredllitdsa pedig tobb szaz vagy akar tobb ezer munkadrat
jelenthet.

Ezt az egyesllet tagjai mar a kezdetekkor tudtak. Azt viszont szintén tudtuk, hogy ha minden
esetben a tokéletes pénzligyi és miszaki feltételekre varunk, addigra szamos jarmd menthetetlenné
valhat. Ezért a rendelkezéslinkre all6 eszkdzokkel és elsésorban dnkéntes munkaval kezdtiik meg
tevékenységuinket.

A bemutatd elején lathato felvételek mas vasuti jarmivek, koztik a 377,265 pélyaszamu, Kacsa
becenevl gbézmozdony éallapotat és kdrnyezetét is felidézik. Ezek a képek jol érzékeltetik azt a
helyzetet, amellyel egy muszaki emlék megmentésénél gyakran szembesilink: az idéjaras, a
korrézid, a ndvényzet és a hosszu ideje elmaradt karbantartas egydittes hatasaval.



A Bumbardo torténete

A hatvani munkak kozil elséként az 520,075 palyaszami Bumbardé felujitasat kezdtik meg.

A mozdony eredeti tipusa a német Deutsche Reichsbahn 52-es, Ugynevezett hadimozdonya volt.
Az 52-es sorozatot a masodik vildghaboru alatt Ugy tervezték, hogy egyszerlen, gyorsan, nagy
sorozatban és a lehetd legkisebb nyersanyag-felhasznalassal lehessen gyartani.

A tipus konstrukcioja ennek megfeleléen célszerl és robusztus volt. Az 6t kapcsolt tengellyel
rendelkezd mozdony elsésorban nehéz tehervonatok tovabbitasara készilt.

A haboru utan szamos példany a Szovjetunidba kerilt. Magyarorszag az 1960-as évek elején szaz
ilyen mozdonyt szerzett be, amelyek a MAV-nal az 520-as sorozatba keriiltek. A hatvani gép eredeti
német palyaszama 52.464 volt, magyar palyaszama pedig 520,075 lett.

A sorozat tagjai nehéz tehervonati és rendezd-palyaudvari szolgalatot teljesitettek. A ,Bumbardd”
becenév a mozdony jellegzetes, erételjes kipufogbdhangjara utalhatott. A tipus masik ismert
elnevezése a ,Hruscsov-dizel” volt, ami arra a sajatos helyzetre emlékeztetett, hogy a vart korszerd
dizelmozdonyok helyett a Szovjetuniobdl ismét gbzmozdonyok érkeztek.

A hatvani Bumbardd az 1980-as évek kdzepéig dolgozott a teherszallitdsban. Késébb kiallitottak,
de a hosszu ideig szabad ég alatt all6 mozdony allapota fokozatosan leromlott.

A Bumbardo megmentése

Amikor 2016-ban megkezdtiik a munkat, az 520,075-6s mozdony rendkiviil rossz allapotban volt.
A képeken jol lathatd az erés fellleti korrozio, a felvalt és nagyrészt hianyzéd festék, valamint a
mozdony kdrnyezetének elhanyagoltsaga.

Az elsé feladat nem a festés, hanem a mozdony megkdzelithetévé tétele, a kdrnyezet rendezése és
a tényleges allapot felmérése volt.

Ezutan megkezdddott a fellletek tisztitdsa. Az dnkéntesek kaparokkal, spaklikkal, kézi és gépi
drétkefékkel, valamint csiszolégépekkel tavolitottak el a rozsdat és az eloregedett festékrétegeket.

A képeken talan gyors folyamatnak tlnik a valtozas, de minden egyes felvétel mogott sok-sok
munkadra all. Egy gézmozdony fellilete nagyon tagolt. A kazanburkolat mellett meg kell tisztitani
a futdbmavet, a kerékparokat, a rudazatot, a hengerek kdrnyezetét, a |épcsdket, a kapaszkoddkat, a
csoveket, a szegecseket és a nehezen hozzaférhetd lemezillesztéseket is.



A fellleti rozsda eltavolitdsa utan kovetkezett a korroziovédd kezelés, az alapozas, majd a
fedofestés. Ahol sziikséges volt, lakatosmunkat kellett végezni, a lemezhianyokat kijavitani, a sérilt
szerkezeti részeket megerdsiteni.

Mindehhez nem allt mégottiink nagy létszamu fizetett szakembergarda. A munkat donté részben
onkéntesek végezték a szabadidejiikben, tobbnyire hétvégenként.

Volt kdzottlink vasutas, mlszerész, lakatos, mlszaki szakember és olyan segité is, akinek korabban
nem volt tapasztalata vasuti jarmivek feldjitasdban. Mindenki azt adta hozzd a munkahoz, amit
tudott: szakértelmet, fizikai munkat, szerszdmot, anyagot, szervezést, szallitdst vagy dokumentalast.

Ez az oOnkéntesség egyik legnagyobb ereje. Nem sziikséges mindenkinek mozdonyjavitd
szakembernek lennie. Egy megfeleléen megszervezett munkaban annak is fontos szerepe lehet, aki
tisztit, csiszol, festéshez készit eld, rendezi a munkateriletet vagy fényképekkel dokumentalja a
folyamatot.

Ugyanakkor a feladat felelésséggel is jar. Egy tobb mint szaztonnas jarm(von végzett munkanal a
biztonsag, a munkafolyamatok megfelel6 sorrendje, a hasznalt anyagok kivalasztasa és a szakszerl
végrehajtds nem hagyhatd figyelmen kiviil. Ezért az 6nkéntes munka nem szervezetlen munkat
jelent. Ellenkezdleg: kilondsen fontos a feladatok eldkészitése, Gsszehangolasa és szakmai
fellgyelete.

A Truman multja és felujitasa

A masik hatvani mozdony a 411,264 palyaszamid Truman.

A MAV 411-es sorozatanak eredeti tipusa az amerikai USATC S160 volt. Ezeket a mozdonyokat az
Egyesiilt Allamokban gyartottdk a masodik vilaghaboru alatt. A konstrukciét tébb hadszintéren,
eltérd palya- és Uzemeltetési korilmények kozott torténd alkalmazasra tervezték.

A haborG utdan a magyar vasut jarmuallomanya sulyos veszteségeket szenvedett. Az orszag
Ujjaépitéséhez és a vasuti szallitas djrainditasahoz siirgésen mozdonyokra volt sziikség. Ebben az
idészakban keriilt Magyarorszagra tébb mint &tszéz S160-as gép, amelyek a MAV-nal a 411-es
sorozatjelet kaptak.

A vasutasok az amerikai eredetli mozdonyokat az Egyesiilt Allamok akkori elnékérél Trumannak
nevezték el. A sorozat tagjai tobb évtizeden keresztiil személy- és tehervonatokat tovabbitottak,
valamint dllomasi és tartalékszolgéalatot is ellattak.

A tdbb mint 6tszaz magyarorszagi gépbdl napjainkra minddssze néhany példany maradt fenn. Ezért
a hatvani 411,264-es nem csupan helyi latvanyossdg, hanem orszagos jelentdéségl vasuttorténeti
emlék.



A Truman esetében is jelentds allagromlassal szembesiltiink. A felllet tisztitasa és korrdzidvédelme
mellett hianyzo kilsd szerkezeti elemek podtlasara is szikség volt. A mozdony lampakat kapott,
helyreallitottuk a megjelenése szempontjabol meghatarozé rudazati elemeket, valamint kezeltik a
mozdony és a szerkocsi sérilt fellleteit.

Atkoltoztetés a Népkertbe

A munka kdvetkezd jelentés mérfoldkdve a mozdonyok atkdltdztetése volt.

A Truman és a Bumbardo eredetileg a hatvani vasutallomas teriletén allt. Bar vasuti kérnyezetben
voltak, a megkozelithetéségik és rendszeres gondozasuk nehézségekbe (itkozott. Ezért sziletett
meg a dontés, hogy a felUjitott jarmivek a Hatvani Népkertben kapjanak Uj bemutatohelyet.

Az athelyezés 2018-ban valdsult meg. A tébb mint szaztonnas mozdonyok mozgatasahoz komoly
mUszaki és logisztikai el6készitésre, nagy teherbirasu darukra és specialis kozuti szallitéjarmivekre
volt sziikség.

A bemutatoban lathaté Iégi felvételek jol érzékeltetik a muvelet kiildnlegességét. Nem mindennapi
latvany, amikor egy gézmozdony kozuton, egy varosi korforgalmon keresztll jut el dj kiallitasi
helyére.

A Népkertben a két mozdony Uj szerepet kapott. Kordbban tehervonatokat tovabbitottak, ma pedig
kozlekedéstorténeti emlékként mutatjak be Hatvan vasuti multjat.

A feludjitas nem egyszeri esemény

Fontos hangsulyozni, hogy egy szabadtéren kiallitott gézmozdony felljitdsa soha nem tekinthetd
véglegesen befejezettnek.

A csapadék, a napsugarzas, a fagy, a hdingadozas és a parakicsapodas folyamatosan igénybe veszi
a bevonatokat. A viz megallhat a szerkocsi szénterében, a lemezillesztéseknél és a vizszintes
fellleteken. Egy kisebb festékseérilés alatt rovid idon beldl Uj korrézids folyamat indulhat el.

Ezért az els6 nagy felujitas utdn rendszeresen vissza kell térnlink a mozdonyokhoz. Ellenérizziik az
allapotukat, megtisztitjuk a veszélyeztetett részeket, kezeljik a rozsdafoltokat, és sziikség szerint
javitjuk vagy megujitjuk a bevonatokat.

A képeken lathato vilagosabb, esetenként fehéres felliletek sem az elhanyagoltsagot jelentik. Ezek
tébb esetben a rozsda kezelésének, illetve a folyamatban 1évé feliilet-el6készitésnek az &llomasai.



A legutébbi munkak kozott a Truman szerkocsija szénterének ismételt tisztitdsa és korrézidvédd
festése is szerepelt. Ez a latogatdk szamara kevésbé feltind rész, mlszaki szempontbdl azonban
kulonosen veszélyeztetett, mert a csapadék és a szennyezédés kdnnyen 6sszegyulik benne.

Az onkéntesség jelentosége és korlatai

A két mozdony mai allapota tobb szervezet és sok ember egylttmikddésének eredménye.

Koészonet illeti Hatvan Varos Onkormanyzatat a timogatasért, a bemutatéhely kialakitasaért és
az atkoltoztetésben vallalt szerepéért. Koszonet illeti a vasuti és muszaki szakembereket, a
tamogatokat, az anyagot és eszkdzt biztosito partnereket, valamint minden 6nkéntest, aki akar csak
egyetlen munkanapon is hozzajarult a feltjitdshoz.

Az onkéntes munka értéke nemcsak a ledolgozott 6rak szamaban mérhetd. Az dnkéntes a sajat
szabadidejét, tudasat és sok esetben sajat eszkozeit adja egy kozds cél érdekében. Ekdzben olyan
kdzdsség jon létre, amelyben kilonb6zé életkord és kiilonféle szakmai hatterl embereket kot 6ssze
a vasut és a m(szaki 6rokség iranti elkotelezettség.

Az egyesiilet m(kodése soran a felujitds egyben tudasatadas is. A tapasztaltabb tagok megmutatjak
a fiatalabb 6nkénteseknek, hogyan kell megkdzeliteni egy ilyen feladatot, mely részek érzékenyek,
milyen sorrendben érdemes dolgozni, és miért nem elegendé egyszer(ien Uj festéket felvinni a
rozsdas fellletre.

Ugyanakkor az dnkéntességnek vannak korlatai. Az aktiv tagok szama véges. A résztvevdknek
munkahelyi és csaladi kdtelezettségeik vannak. Egy nagy feliletl jarm( rendszeres karbantartasa
sok embert, jelentés mennyiségl anyagot és folyamatos szervezést igényel.

Ezért a hosszU tavl megdrzéshez az dnkéntesség mellett intézményi, dnkormanyzati és vallalati
tamogatasra is sziikség van. Az Onkéntes kozdsség képes kezdeményezni, jelentés munkat

elvégezni és a figyelmet egy-egy veszélyeztetett értékre iranyitani, de tartés eredmény akkor érhet6
el, ha a kdz6sségi akarat kiszamithato szakmai és anyagi hattérrel talalkozik.

Zarogondolatok

Tisztelt Hallgatésag!
A hatvani Truman és Bumbardé kilonos torténelmi parost alkot.
Mindkét mozdony a masodik vilaghaboru idészakanak terméke, de két ellentétes oldalrol. Az egyik

amerikai, a masik német eredetl. Késébb azonban mindketté a magyar vasut szolgalataba kertlt,
és hosszu idon keresztil tehervonatok tovabbitasaval jarult hozza az orszag mukoddéséhez.



Ma mar nem a haborut és nem is kizarolag a gézvontatas korszakat jelképezik. Sokkal inkabb azt
mutatjak meg, hogy a muszaki alkotasok élete a szolgalatbdl valé kivonassal nem feltétlenul ér
véget.

E két mozdony megmentése bizonyitja, hogy a civil kezdeményezés, az 5nkéntes munka, a szakmai
tudas és az dnkormanyzati tamogatas egydtt valodi, lathatd és hosszu tavu értéket teremthet.

A felujitas soran nem egyszerGen két régi fémszerkezetet festettlink le. Megdriztiik a magyar vasut
torténetének két hiteles tanujat, és egyuttal kozosséget is épitettiink koréjuk.

A jovo legfontosabb feladata, hogy ezt az eredményt fenntartsuk. Ehhez tovabbra is sziikség lesz
onkéntesekre, tdmogatdkra, egylittmikddd szervezetekre és olyan szakemberekre, akik fontosnak
tartjak kozlekedési 6rokségiink megdvasat.

Mert amit ma nem mentlink meg, azt a kdvetkezd generacié mar legfeljebb fényképekrél ismerheti
meg.

Kd6sz6ném megtisztel6 figyelmiiket!
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