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M2 Puskas Ferenc Stadion allomas
egyenaramu nagyjavitasa

Kovacs LaJOS XXVLI. Varosi Kozlekedési Cityrail Konferencia
Infoplan Mérndkiroda Kft. 2026. Sz eptem ber 9-10.
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Bemutatkozas Kouferencia

Infoplan Mérnokiroda Kft.

Miiszaki tervezesi tevékenyseégek
mérnoki szolgaltatasokkal.
Alapitva: 1992

Tervezési tertiilet:

* Aléllomasok tervezése
(aramszolgaltatoi €s vasuti 1s)

» Kozlekedési projektek
aramellatasa (pl. metro)

* Ipari, megjulod és egyéb
projektek

Tovabbiak weboldalainkon:
http://www.infoplan.hu/
https://facebook.com/infoplan/




Az M2 metro vonala
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Az M2 metro utasforgalma Konferenci

@ Az M2-es metro teljes kori munkanapi utasforgalmi felmérése 2022-ben

6022 Oszén tortént meg az M2-es metro teljeskor,
munkanapi utasforgalmanak felvétele. Eurdpa és a

budapesti metrévonalak trendjéhez hasonléan az

M2-es metro utasforgalma is jelentdsen visszaesett a
pandémiat megeldzo idészakhoz viszonyitva,

kevesebb mint 70%-ot elérve. Tovabba az elmult évek

felszall “?S{smunka”ap halozati fejlesztéseinek készénhetden nétt az M4-es
metroé kihasznaltsaga is, ami hatassal van az M2-es
metré utasforgalmara. Az M3-as metro tavaszi
2 0 9 2 3 4 Ujraindulasaval ismét teljessé valik a budapesti
felszallo utas / munkanap metréhaldzat, igy ndvekvo utasforgalommal
2022 kszémolhatunk az M2-es metrovonalon is.
/ Kossuth
Lajos tér

12 439 utas I(eleti

Széll
Kalman tér pélyaudvar Pillangé
17 707 utas 21061 utas utca

4 660 utas

Astoria
18 619 utas

Batthyany
tér
19 126 utas

Puskas Ferenc

Dedk

Ferenc tér Blaha 198?_:,20“
Lujza tér uta Ors vezér tere
20 117 utas 44 210 utas

Déli palyaudvar
16 216 utas

Az M2 forgalma a COVID jarvany elott és alatt. Azota a forgalom megkozeliti, de nem éri
el a korabbi szintet. Ezzel egyilitt az orszag masodik legforgalmasabb k6zosségi

kozlekedési viszonylata.
Forras: BKK
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Az M2 metro épitése Koerenc

Az M2 létesitésének fobb 1épései:

*  Tervezés megkezdése 1949.

«  FEpités elrendelése 1950.09.17.
Minisztertanicsi hatarozat.

*  Eredeti terv: Déli palyaudvar —
Népstadion (k6zos peronok a Godolo1
HEV-vel).

*  1953-ban az épitkezést leallitottak,
1954. februartol allagmegdvas tortént.

Ujrainditas 1963.11.14, elsé szakasz
1970, teljes 1973-as befejezéssel volt
tervezve (Ors vezér teréig).

«  Fehér at (ma: Ors vezér tere) — Deak tér
kozotti szakaszat 1970.04.02-an adtak
at, a forgalom méasnap indult meg.

* A Deak Ferenc tér — Déli palyaudvar
kozotti szakaszt 1972.12.22-¢én adtak at
az utasforgalomnak.

*  Szarnyvonal tervek: 1976-1980 Liget
tér, a végallomas épiilet elkésziilt, de a
szarnyvonal nem valosult meg.
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Forras: Wikipédia, metros.hu
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A 21. szazad rekonstrukcios munkai Konferencia

A rekonstrukcio soran megujultak:

* az allomasok utasforgalmi terei,

*  gépészet, kiszolgalo létesitmények,

*  Dbiztosito berendezés (tengelyszamlalos
a sinaramkoros helyett),

*  1jjarmiivek érkeztek.

Csak részleges felajitason esett at egyebek
kozott az aramellatasi rendszer.

Infoplan Kft. részvétele a munkakban:

* all kV-os foeloszté tekintetében a
Siemens védelmi késziilekek
programozasa, helyszini mérnoki
munkék (2005-2007),

* Arendszer bevondsa a kozponti
védelmes munkahelybe 2018.

Egyéb munkak:
* Folyamatosan torténik a futosinek
cseréje.




Tavlati tervek

Tavlati terv: a metrolizem
meghosszabbitasa, 6sszekotés a godolloi €s
csomori HEVvonalakkal (H8-H9)
Korabban tervben volt rakoskeresztari
szarnyvonal is, ez jelenleg nincs tervben.

Forras: BKK-Fomterv DET, metros.hu
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A Puskas Ferenc Stadion allomas Konferencia
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Az aramellatasi rendszer felépiteése Konfrenci

11k ELWI betigli

09 STA ELWL 330t .
Az aramellatasi rendszer felépitése: E % | _ ;L

« 11 kV betaplalas az ELMU
Halo6zatabol, tartalék: lanckabbelek.
A berendezés késziilék szinten

fel lett yjitva.

* 3 db vontatasi blokk

* 825V DC egyenaram:
Parhuzamos taplalas az allomasok
kozott. A DC berendezés nem lett
teljes kortien felujitva.

Minden allomason van vontatési
aramellatas (kivéve a felszini
Létesitmények esetén).

____________________________

PIL




Az egyenaramu berendezések allapota

A Puskas Ferenc Stadion allomés vontatdsi aramellatd rendszer allapotar6l altalanosan elmondhat6d, hogy a rendszeres karbantartas
kovetkeztében iizemképes, funkcidjat ellatja. A berendezések a kortechnikai szinvonaldhoz képest mar elavult szintet képviselnek, tehat
miiszakilag és erkolcsileg elavultak. Eletkoruk az er6saramt villamos berendezésekre szokasosan elfogadott legfeljebb 30 évet mar
meghaladtak. A kopo alkatrészek cseréje, az esetleges miikodésbdl adodo sériilések kezelése alkatrész utanpotlas hidnya miatt nagy
koltséggel, vagy egyaltalan nem oldhaté meg. A vonatkozo allapotfelmérések és tanulméanyok alapjan az lizemzavarok a leggondosabb
karbantartas ellenére sem keriilhetdk el, a rendszer egyes elemei siirgds cserére szorulnak.

Az egyenaramu rendszer javitasanak célszerii modja a kapcsoloberendezések teljes cseréje!

XXVI. Virosi Kozlekede
CityRail

Konferencia
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Tervezési szempontok Koerenc

Az egyenarami rendszer tervezése soran az alabbi szempontokat kellett figyelembe venni:

* Az 4llomas egyendraml rendszere a parhuzamos taplalas ellenére sem vehetd ki hossza idére az
aramellatasbol, mivel ez a két leghosszabb tapszakasz (Baross felé €s Fehér ut kocsiszin fel¢), ezért
terhelési és fesziiltségesési problémak lehetnek.

* Figyelembe kell venni, hogy az atépités minél rovidebb ilizemsziinetekkel, lehetdleg az ¢jszakai €s
minimalis szdmban sziikség szerint hétvégi vaganyzarakkal megoldhat6 legyen.

* Fentiek alapjan ideiglenes berendezés telepitése is sziikséges.

* Az 0j rendszer lehetdleg legyen hasonlo €s egyenértékli az M3 €s M4 vonalakon mar alkalmazott
rendszerekkel.

* Feleljen meg a legjabb szabvanyoknak ¢€s tervezeési eldirasoknak.

* Forgalmi szempontok figyelembe vételével kell kialakitani az 0j tapkorzet kiosztasi képet, beleértve
az ideiglenes allapotot is. Figyelemmel kell lenni arra is, hogy a felszini szakasz lizemzavara esetén
vonatforditas lehetséges legyen.

* Pélya geometria szempontbol lényeges, hogy lehetfleg minimalis fizikai beavatkozas legyen
sziikséges, fokent a fopalyak tekinteteben, palyas modositas lehetdleg ne legyen sziikseéges.

* Mivel a rendelkezésre allo hely adottsag, az 1Uj berendezéseket a fodém Ilehetd legkisebb
modositasaval, furdsaval kell megoldani.

* A berendezések elhelyezésénél figyelemmel kell lenni a kapcsolasi sorrendre €s a hozzaférhetoségre
is.

* A méretezes soran figyelembe kellett venni, hogy lehetdleg egyenértékii legyen az M3 rendszerével,
illetve alkalmas legyen a tavlati, esetlegesen nagyobb terhelésre is.
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B Tapkorzetek atalakitasa
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Az ideiglenes allapotban egy-egy megszakitdval parhuzamosan taplalunk az 6sszekotott BAR-FEH szakaszokra. A
végallapotban elhagyjuk a sziikségtelen bontasokat, a palyamenti kapcsoldkat athelyezziik a kapcsolotérbe, és

lehetdség szerint egyszerisitjiik a palya fel¢ iranyuld kabelezést.
a a MEGLEV® ALLAPOT
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@
s A STA korzet kabelezése és kapcsolasi képe Roernci

A berendezések és palya kozotti kabeleket cseréljiik, a palya mentén csak a sziikséges modositasokat végezziik el.
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@
B Az egyenaramu helyiség atalakitasa Konfrnc

A berendezések elhelyezése a tervezési szempontok alapjan, ideiglenes elhatarolasokkal. A rajz a meglévd (zold) az
ideiglenes (sarga), valtozatlan (lila) €s az 1) berendezéseket is mutatja (piros).
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B Az egyenaramu kabelezeés Konfrencia

A kabelek méretezése: az M3 metronal alkalmazott elvek szerint, pozitiv kabel 5x300 Cu, negativ visszavezetés 6x300
Cu. A rendszer feleljen meg az M3-ndl alkalmazott vontatasi blokkok fogadéasara. A palya mentén nem valtozik a
kabelezés jelen projektben.




§\§
S

A palya menti modositasok

A palya mentén a kitaplalo pozitiv, és a visszavezetd negativ csatlakozasok késziilnek el, tovabba a negativ Osszekotés
megerdsitése a tappontoknal. Ezen feliil foldeld szondak elhelyezése is torténik. A nagy allomdastavolsagok miatt 2 db

kihelyezett koboraram figyeld egység is telepitésre keriil. Megsziinnek a palya menti H kapcsolok.
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Ilyen ,lett” helyett ,,lenne” Konferenci

A tervek az M3 vonalon alkalmazott berendezések figyelembe vételével késziiltek, de a megvaldsitas soran mas, egyenértékii berendezés

is alkalmazhato.
A megvalositas esetleges idépontjarol egyeldre nincs informacio.
A fotok Kdébanya-Kispest alloméson késziiltek.
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Infoplan Mérnokiroda Kft.

Ko0szonom a figyelmet!

Kovacs Lajos VIII. Virosi Kizlekedési Aramelldtdsi Konferencia
Infoplan Mérndkiroda Kft. 2026. Jinius 2-4
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