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Eloszo a Varosi aruszallitas
- City logisztika szamhoz

A varosok kialakuldsaval egyidés a
megfeleld varoselldtasi rendszerek
kialakitdsdnak igénye: mar a telepu-
lések torténelmének egészen korai
szakaszdban feladatként jelent meg
a napi szikségletek kiszolgaldsara
|étrejott pékségek, hentesuzletek és
vendéglatohelyek szamdara az alap-
anyagok biztosftasa, az épitéshez, a
varosfal karbantartdsdhoz és erésité-
séhez szikséges nyersanyagok szal-
litdsa, valamint a varosi életvitel so-
ran keletkezé hulladékok kezelése is.
Mikdzben minden torténelmi kor
megteremtette a maga megoldasa-
it, amelyek a mUkodést, a fennmara-
dastvagy éppen a nagyléptékd fejl -
dést erésitették, ezek a megoldasok
nem feltétlendl élvezték a kdzosség
maradéktalan tdmogatasat, tdbbnyi-
re valamilyen elérheté konszenzust
teremtettek meg.

Napjainkban a varosellatasi rendsze-
rek érdemi fejlesztésének lehet&sé-
gét és alapjat dontéen az informa-
tikai megoldédsok hatdrozzak meg,
hiszen egyik megel&ézé korban sem
allt rendelkezésre a jelenlegihez ha-
sonld mennyiségl és minéségu in-
formaciétdmeg a varosi mobilitdsi
(személy- és aru-tovabbitasi) folya-
matok tervezéséhez, szervezéséhez,
megvalositdsdhoz és értékeléséhez.

Erre az Uj, a negyedik ipari forradal-
mat képviseld informacids techno-
l6gidra kulcsszerep var a fenntart-
hatd megoldasok tamogatasaban.

A véarosok mind foldrajzi méretik,
vonzaskorzetlk, mind pedig lakos-
sagszamuk tekintetében egyre na-
gyobbakka valnak, ezzel egyltt az
aruszallitasi igények folyamatosan
nének. Rdadasul a kildemények
egyediség vonatkozdsdban egyre
szélesebb skalan helyezkednek el,
a gyogyszertdl az ételkiszallitasig, a
vallalati (B2B") irodaszer-rendelés-
tél a haztartdsi nagygépekig (B2C?),
ami féleg a szallitasi lanc legkoltsé-
gesebb végsé szakaszéan, a last-mile
utakon jelent kilénosen nagy kihi-
Vast.

A varosi aruszéllitashoz kapcsolddod
feladatok innovativ megoldasén,
a modern gazdasagi élet altal ta-
masztott kihivasok megvaélaszoldsan
- kulonféle stratégidk, vezérlé elvek
mentén — szdmos orszagban tobb
évtizede dolgoznak a tudomany
képvisel6i és a szakma szerepldi.
Sok esetben Ujra kell értelmezni és
bizonyos mértékig Ujra kell alkotni
a varosi tér (rakoddhelyek, csomag-
pontok, tobblépcsds elosztasi rend-
szerek), az id6 (rugalmas és merev
kiszolgalasi idéablakok, csucsidészak
és csendes 6rak), a sebesséqg, a kapa-
citds (dronok, cargo bike haldzatok,
cross docking® megoldésok) és ki-
|6ndsen a hatds- és teljesitmény-ér-
tékelés fogalmait.

A fejlesztési folyamat és eredmé-
nyeinek téarsadalmi bedgyazddasa
érdekében nagy hangsulyt kap az

DR. SZANDER NORINA

érintett polgdrok és gazdasagi sze-
replék, valamint a mUkodési kere-
teket meghatdrozo helyi, regionalis
és allami dontéshozék kozotti par-
beszéd. Az Uj megoldasok Uj szem-
léletmddot  kivannak meg. Ennek
legfontosabb eleme a tudatosséag
erésitése egyrészt az ellatasi lanc
stratégidjanak  megvalasztasaban,
masrészt a fenntarthatd és ellendl-
|6képes, tdbblépcsds disztribuciot
és kornyezetbarat, alternativ hajtasu
jarmUveket integrald rendszer kiala-
kitdsdban és muUkodtetésében, har-
madrészt pedig a rendelkezésre 4llo
informaciok egytttmkodd partne-
rek kdzotti megosztasaban.

A vérosi aruszéllitasi rendszerek az
elmult idészakban - a kényszerit
tarsadalmi és gazdasdgi hatdsok,
globdlis kihivasok eredményeként
- jelent6s haladast mutattak fel a
fenntarthatésag felé vezetd dton.
Ennek eredményeit, kritikus sarok-
koveit olelik fel a lapszamban kozolt
tanulmanyok, vélemény-cikkek.

J6 olvasast, hasznos elmélkedést, és
ezek nyoman a hazai gyakorlatban is
megvaldsithato alkotd gondolatokat
kivanok az Ujsag szerzdinek nevében
is valamennyi Olvasénak!

A B2B az angol ,Business-to-Business” roviditése, a véllalatok kozotti Gzleti kapcsolatot fejezi ki (a fészerk. megj. forras: internetes keresés).
2A B2C az angol ,Buisness to Customer” réviditése a véllalkozas maganszemélynek értékesiti a szolgaltatasait, illetve termékeit (a f6szerk. megj. forras: internetes keresés).
3Cross Docking olyan disztribucids rendszer, amelyben az &ru disztriblcios kdzpontba térténd leszallitasa nem raktarozas céljabol torténik, hanem a kért mennyiségben és sszetétel-
ben folyamatosan atdiszponalasra kerl (ellatméany kompletizacidjanak folyamata) a konkrét kiskereskedelmi egységbe (a fészerk. megj. forras: internetes keresés).
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A Magyar Szallitmanyozok
Szovetségének varosi

aruszallitassal, avagy a
city logisztikaval
kapcsolatos gondolatai

BEVEZETES

Egy modern véros mukodése el-
képzelhetetlen hatékony logisztika
nélkul. A jelenlegi szabdlyozas mel-
lett azonban csak egyre né a zsu-
foltsag és kdrnyezetlnk terhelése.
A logisztikai tevékenységet a fenn-
tarthatd fejlédés kovetelményei-
hez kell igazitani, és tdmogatni kell
a folyamatok hatékonysaganak no-
velését. A fenntarthaté mobilitdst, a
természeti eréforrasok és a rendel-
kezésre allo tér felelés kezelését az
életminéség és versenyképesség
javitdsa mellett szikséges megva-
|6sitani. A fenntarthatd logisztika
megvalositasa az érdekelt felek be-
vonasat, a valtozasok irdnti nyitott-
sagot és kompromisszumkészséget
igényel mindenki részérél.

A VAROSI LOGISZTIKA
FENNTARTHATOSAGANAK
KIHIVASAI

A modern globdlis gazdasagban
végbemend valtozdsok nemcsak
a logisztikai vallalatok mUkodését,
hanem azok varosi terlleteken valo
munkdjat is befolyasoljak. A digita-
lizcio és az e-kereskedelem meg-
valtoztatta a vasarlasi szokasokat,
a fogyasztéi magatartést. Barmikor
rendelhetliink, azonnali szallitast
varunk. Az interneten keresztil ren-
delt drucikkek nemcsak klasszikus
termékek, mint példaul konyvek,
ruhdzat vagy elektronikai készi-
lékek, hanem nehezen kezelhetd
élelmiszerek is lehetnek. A magas
ingatlandrak és bérleti dijak miatt
a belvdrosban egyre kevesebb aru
helyszini raktarozaséara van lehet6-
ség, de a termékek életciklusdnak
rovidilése is ebbe az irdnyba hat.
Emiatt folyamatosan a kisebb vo-
lumenl és nagyobb gyakorisagu

PEKAR JANOS-VARGA BALINT

szallitdsok irdnyaba mozdulunk el.
A trend tovabb fokozza a zsufoltsa-
got és kornyezetterhelést.

JELENLEGI HELYZET

City logisztika alatt a varoson beltli
logisztikai szolgaltatdsokat értjuk. A
homogén aruk sok-sok cimre valé
teritése helyett azinhomogén aruk
azonos zénaba vald eljuttatdsanak
megszervezését. Uj megkdzelitési
modot jelent, ahol a feladok ér-
dekei helyett az aruatvevd és kor-
nyezetének szempontjai kertlnek
el6térbe. A vérosi arudramlasok
osszehangoldsat, atrakdsi  tevé-
kenységet, ezéltal a tehergépjarm
forgalom és a kornyezeti terhelés
csokkentését is magaba foglalja.
Autogyarak esetében vagy az élel-
miszer kiskereskedelemben mér
évtizedek &ta a cimzettek igényei
mentén épul fel a logisztikai halé-
zat. A logisztikai szolgdltatok kozott

kifejezetten city logisztikara szako-



sodott vallalkozdsok nem jelentek

még meg, de a nagyobb szerep-
|6k gyQjté/elosztd rendszere mar
jelenleg is biztosit valamekkora
ktldemény konszolidaciét, igy ér-
demes mar most elényben része-
siteni ezt a fajta kiszallitasi médot.
A hatékonysag lényeges feltétele,
hogy az elldtdsi lancban legyen
egy koézrem(kods, amely kelld dru-
alappal rendelkezik. Ezekbél a nagy
logisztikai kdzpontokbdl mar most
is lehetséges a cimzettek megbiz-
hato, gyors aru utanpdtlasa. A kor-
forgasos gazdasag elvét szem el6tt
tartva az aruterités mellett a koz-
pontba visszatér6 gépkocsikkal
visszaszallithatdak az Ures gongyo-
legek, csomagoldeszkdzok, egység-
rakomany-képz6 eszkdzok, hulla-
dékok.

SZALLITASI SZOVETSEGEK
KIALAKITASA

Tanulmanyok szerint a varosi lo-
gisztikdban érintettek kooperativ
egylttmUkodésén alapuld szallitasi
szovetségek kialakitasaval novelhe-
t6 tovabb a hatékonysag. Dr. Sardi
David Lajos ,Konszolidacié-alapu
city logisztikai fejlesztések a varosi
koncentrdlt  igénypont-halmazok
rendszerében” cimU PhD értekezé-
se 2022-ben részletesen foglalko-
zott a varosi logisztikai rendszerek
optimalizalasaval, kilonos tekintet-
tel a konszolidécio-alapu megolda-
sokra. Az igénypont-csoportosula-
sok vizsgalatat kovetéen keriltek
kijelolésre azok a magas koncent-
raltsagu zéndk, amelyek elkilo-
nitetten kezelendéek (Budapest
varosanak ezen 0,3%-an taldlhatd
az Uzletek 20%-a). A modellezés
sordn kizarélag a boltok beszalli-
tasait vizsgalva mind a beszéllitasi

tranzakcidk, mind a megtett Ut és

a széndioxid-kibocsatas is nagysadg-
rendileg felére lenne mérsékelhetd
konszolidacié-alapu city logisztikai
rendszerek bevezetésével a koltsé-
gek 20%-0s csdkkenése mellett.
Fenti allitasbdl kovetkezik, hogy a
belsd kerlletek valds drudramldsat
tovabb elemezve érdemes lenne
szallitasi szovetség megalapitasat is
vizsgalni. Alapitéi lehetnének a Bu-
dapesti Kozlekedési Kézpont, helyi
logisztikai szolgaltatd vallalkozasok
(terminéalok Gzemeltetdi, fuvarozok,
szallitmanyozdk stb.) és lehet&ség
szerint a szolgéltatdsokat igénybe
vevé ipari, kereskedelmi stb. valla-
latok. A szovetségben a felek - a
BKK felligyelete mellett — varosi és
varoskornyéki szallitdsi, raktdrozasi
és rakodasi folyamataik ¢sszehan-
golt megszervezését és lebonyo-
litdsat vallalndk. Feladata lehetne
tovabbd az igények felmérése, ko-
ordindlésa, statisztikai felmérések
készitése és elemzése, infrastruk-
tura fejlesztési tervek elékészitése
(tobbek kozott kirakodasi pontok).
A széllitasi szovetség akkor mikod-
ne jol, ha abbdl minden érdekelt
fél profitalna, és a kozlekedés karos
hatdsainak csdkkenése mellett no-
vekedne az atlathatdsag, az ellatés
biztonsadga és alacsonyabb lenne a
szolgaltatads ara a jelenlegi egyéni
szervezéshez képest. Természe-
tesen fennall a veszély, hogy csak
tovabb bonyolddna a mar jelenleg
is gyakran tobbszereplés rendszer,
csorbulna a verseny, amely ha-
tas eliminalnd az elényoket. Ezért
a széllitdsi szovetség korultekin-
t6 eldkészitést igényel, amelyben
megfontolt dontést kell hozni.

UTOLSO MERFOLD

Fenti koncepcidban szereplé jar-
mulvek tetszéleges meghajtasuak

lehetnek, fontos kiemelni, hogy
akdr mar a meglévé technoldgiak
alkalmazdasaval is lehet érvényesi-
teni a konszolidaci¢-alapu meg-
oldasok elényeit, de a zold szem-
pontokat figyelembe véve célszer(
kornyezetbardt (elektromos vagy
gdz meghajtadsu) tehergépkocsikat
alkalmazni. Idedlis esetben az in-
tegrator cégek, a csomaglogisztika
szerepldi city-logisztikai megoldés-
ként a nagyvarosok szélein X-dock
(atrako)
majd a varosi leraké pontok kiszol-

raktarakban mukodnek,
galasat elektromos meghajtasu jar-
mUvekkel végzik.
Az utdbbi évek
fejlédést hoztak az elektromobi-

robbanasszerl

litds terlletén. Kornyezetvédelmi
és gazdasdgossagi szempontok is
a fenntarthatd, zold autdzas felé
irdnyitjdk a figyelmet. A rendszer-
elemek - jarmU és Uzemeltetési
technoldgia, toltési infrastruktira,
gazdasadgi szabdlyzok - egylttes
fejlesztése biztositja azt, hogy az
elektromos meghajtas rovidesen
meghatdrozova valik az aruszallitd
jarmuUveknél is. Jelenleg még a fej-
|6dés kezdetén vagyunk muszaki,
tarsadalmi és gazdasagi szempont-
bol is. Az elektromobilitds logiszti-
kai vetlleteként véarhato, hogy az
egy feltoltéssel teljesithetd - kez-
detben kisebb, 100-150 km - futas-
teljesitmény miatt a city-logisztikai
terlleten kertlnek alkalmazasra el-
sékéntelektromosjarmuivekakony-
nyld kategoridban (fix telephely-
rél indulnak és térnek haza, ahol
elegendd id6 &ll rendelkezésre az
akkumuldtorok feltoltésére). Hazai
pozitiv példaként emlitheté — tob-
bek kozott — a DHL, DPD, GLS kis-
csomagkuldé szolgalatok mellett a
Gebruder Weiss, hisz utobbi valla-
lat a nagycsomagos kildeményei
tobb mint 90%-at mar most is pi-
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aci alapon elektromos jarmuvekkel
teriti Budapesten. Az akkumulato-
rok sulytobbletét ellensulyozando,
ezen jarmulvek esetén a megszo-
kott 3,5 tonna helyett 4,25 tonna-
ban hatdrozta meg az EU a konny(
kategéria felsd hatarat. A B kate-
gorias vezetdi engedély maximalis
0ssztdmeg modositasan keresztll
Magyarorszdgon is megjelent ez
a kategoéria, de strgés lenne mind
a behajtési korlatozasok, mind az
autopalyadijak meghatarozasaban
is alkalmazni ezt az Uj lehetéséget,
hisz jelenleg a hatésagi késlekedés
miatt komoly hatranyban vannak
az emissziomentes jarmuvek.

OSSZEFOGLALAS

A javasolt vérosi logisztikai fejlesz-
tések varhatoan kedvezé gazdasagi
hatést gyakorolnak minden szerep-
|6re nézve. A teherforgalom haté-
konyabb3a tételével csdkken a koz-
lekedés kodrnyezeti terhelése, amely
réadasul koltségmegtakaritdssal is
jar. A logisztikai szolgéltatasok és
a piaci kinélat fejlesztése pozitivan
befolydsolja az orszdg gazdasagi
teljesitményét. Az darudramldsok

Osszehangolt  kezelésével olyan
tarsadalmi egyensuly jonne létre,
amely lehetévé teszi az érintett val-
lalkozasok és lakossdg hasznanak

maximalizalasat.

Tapasztalatok alapjan kijelenthetd,
hogy a vaérosi logisztikai fejlesztési
javaslatok sikeres bevezetésében
kulcsszerepe van a kozlekedésszer-
vezdnek mint ,varosgazdanak”. A
forgalomcsokkenté  intézkedése-
ken vagy kirakodasi lehetdségek
biztositdsan tul olyan keretsza-

balyozds bevezetésében, amely
eléseqiti az érintett felek kozotti

egylttmUkodést.



A varosi logisztika
helyzete Budapesten

BEVEZETES

Nemzetkdzi és hazai szinten is egy-
re inkdbb elétérbe kertl - a fenn-
tarthatd mobilitds-tervezés mellett
— a varosi logisztika. A varosi logisz-
tikdval a BKK is foglalkozik, készul
a Fenntarthaté Varosi Logisztikai
Terv, amely alapjan a cikkinkben a
jelenlegi varosi logisztikai helyzetet
mutatjuk be elsésorban, kitérve a
fébb kihivasokra, valamint vérosi
logisztikai megoldédsokra egyarant.

HELYZETELEMZES

A FOVAROS KIEMELT LOGISZTIKAI
SZEREPE

Budapest fontos logisztikai sze-
repet tolt be orszagosan, illetve a
kelet-kdzép-eurdpai régivban is.
Az orszagos kozlekedési halézat
sugaras szerkezet(, az utak jelentds
része Budapest térségében taladlko-
zik, amely tovabb erésiti a févaros
kdzponti helyzetét. A térségi és or-
szagos szempontbdl fontos logisz-
tikai kdzpontok a véros hataran, az
MO0-4s korgylrd mellett épiltek ki.
Jelenleg Budapesten és kornyékén
24 mindsitett logisztikai szolgaltato
kdzpont taldlhatd, ezek mikddése
hatédssal van a budapesti aruforga-
lom alakuldsara.

FOVAROSI LOGISZTIKAI
FOLYAMATOK

A jelenlegi logisztikai folyamatok
esetén a logisztikai lancot vonali
elemekbdl, és azok taldlkozdsanal
taldlhatd logisztikai haldzati cso-
mopontokbdl (pontszerl elemek-
bél) lehet felépiteni. Napjainkban
Budapesten az &ruk eljuttatdsa a
beszallitéktdl az egyes igénypon-
tokig, vagyis a vdrosi aruszallitasi
halézat végpontjaihoz (példaul kis-
kereskedelmi egységek, lakossag,
iroda stb.) tobbféle mdédon torté-
nik, de éltaldnossagban elmondha-
t6, hogy az alabb felvazolt logiszti-
kai lanc elemeit tartalmazza.

A vérosi aruszaéllitasi folyamatok elsé
szakasza a ,long mile”, melynek so-
ran eljut az aru vagy kozvetlendl
a varosba, vagy pedig a logisztikai
kdzpontokba, amelyek féleg az agg-
lomeracidban, az MO korgyUrl tér-
ségében éplltek ki. A logisztikai
kdzpontokat jellemzéen logisztikai
szolgaltatok mukodtetik, amelyek
komplex logisztikai szolgaltatadsokat
latnak el. A vérosi aruszéllitasi folya-
matok kodzépsé szakasza a ,middle
mile”, amely sordn az dru tovabbitas-
ra kerdl a varos belsé részeire, idedlis
esetben egy atrakdsi pontra, amely-
re a tovabbiakban belvarosi konszo-

BUKI ALETTA-STRANG TAMAS

lidacios pontként hivatkozunk, de
a szakmai anyagokban aruforgalmi
zsilipnek is nevezik. Ez a konszolida-
Cids pont jellemz&en vérosi dveze-
tekben kerdl kialakitasra, ahol az aruk
atrakdsa, rovid idejl taroldsa torté-
nik. Budapesten jelenleg néhany
kiscsomagkildé és  futdrszolgalat
mUkodtet ilyen pontokat (példaul
GLS, Hajtas Pajtas, DHL), ahonnan az
arukat kisebb tehergépjarmuUvekkel,
teherkerékparokkal széllitjak a vég-
pontokra.

A varosi folyamatok utolso szakasza a
,Jast mile”, amely soran gyakorlatilag
az aru az utolso atrakasi ponttdl eljut
a végpontig. A jelenlegi rendszerben
a,middle mile” és a ,last mile” sokszor
Osszemosodik, mivel a koztik 1évd
csomoéponti elem hidnyzik. A last
mile” szallitdés a legmeghatarozébb
a varosi aruszallitési rendszerben, ez
a legdragabb és leginkdbb kornye-
zetszennyezd szakasz. Ebben a sza-
kaszban fontos infrastruktira elem a
rakodasi pont, amely lehetévé teszi a
rakodast a varosi aruszallitast végzé
jarmUvek szémara, az igénypontok
kozelében. Jelenleg jellemzéen kon-
centrdlt rakoddhelyeken, varakozoé-
helyeken, illetve szabalytalanul (pl.
masodik sorban, gyalogos fellleten
stb.) torténnek a rakodasok. Alapve-
téen két részre lehet osztani a rako-
dasi igényeket:



FOKUSZBAN

A - : ry — | \
5 i —
——
; 1 i | i \
| 2 S
\ ] - — ) \ \
= - = -’ ~ s— v
. | g \ r 1 | | | \
k; ey w7
| — g JT( Ry A8
\ v NE-E i ' J
] f— |
) S ) = Al — \
'ES 1% o=y -o—0—000
Végpont, rakodas .Last-mile” Atraképont Middle-mile” Logisztikai kézpont Long-mile”

1. dbra. A vdrosi logisztikai Idnc rendszerelemei (BKK sajdt dbra)

* rovid idejd rakodasi igények
(max. 10-20 perc): jellemzden
futartevékenységekre, csomag-
pontok, csomagautomatak,
valamint lakossagi kiscsomag-
szallitas, ételszallitas idejére,

* idéigényesebb rakodasi igé-
nyek (20 perc-1 dra kozott):
jellemzéen élelmiszerizletek,

aruhdazak, kereskedelmi egysé-

gek elldtdsanak idejére.

A févérosi logisztikai folyamatok
esetén fontos kiemelni, hogy dga-
zatonként is nagyon eltérd aruella-
tasi lancok vannak jelen, amelyeket
mas-mas modon szikséges kezelni.
A varosi logisztika terlletén alapve-
téen harom f6é dgazatot lehet meg-
kilonboztetni: ipar, kereskedelem
és szolgaltatas.

Az ipar esetén jelentkezé arufor-

galom jellemzéen telephelyre
alapanyagbeszallitas, illetve telep-
helyrél félkész/késztermékek kiszal-
litasa. A budapesti ipari terlletek
jellemzéen az dtmeneti, illetve elé-
varosi zénaban talalhatéak (példa-
ul Csepel, Ké&banya stb.). Az iparon
beldl fontos szegmens az épitdipar
(jellemz6  szallitdsok: betonszalli-

tads, daruzasi tevékenységek stb.),

' Dr. Nagy Ervin: Vérosi aruszallitas (1982). Miszaki Kényvkiado,
2Nagyvasarcsarnok torténete: https://www.kitervezte.hu/epuletek/kereskedelem/vamhaz-koruti-vasarcsarnok-budapest

amely mar megjelenik teljes Buda-
pest terlletén, nemcsak a kilsébb
zéndkban, hanem a belvarosban is.
A masodik kategoria a kereske-
delem, amelyben a jellemzé aru-
forgalom egyrészt a termelék és
kiskereskeddk kozott, masrészt a
kiskeresked6k és a végfelhasznédlok
kozott jelentkezik. Ebbe a kategori-
dba sorolhatd¢ az e-kereskedelem is,
amely az utobbi években ugréssze-
rGen novekedett. Harmadik kate-
goriaba sorolhatéak a szolgdltata-
sok, ideértve a HORECA-t (Hotelek,
Ettermek, Catering), lakossagi és
épitési hulladékszallitast, kulonféle
szervizszolgaltatdsokat, valamint az
ételfutdros kiszallitdsokat is.

KORABBAN MUKODO
RENDSZEREK BUDAPESTEN

A févarosban mar az 1970-es évek-
ben mkodott egy kozos szervezé-
sU, konszolidacion alapulé varosi
logisztikai rendszer a Vaci utca be-
vasarlonegyed teriletén. Ebben a
rendszerben az Aranykéz utcaban
mUkodott egy konszolidacios koz-
pont, ahova az arukat beérkezésu-
ket kdvetden innen elosztva szal-
litottdk ki az Uzletekbe elektromos
kisjarmdvel.!

Budapest. ISBN 963 10 3901 3.

A masik érdekesség a Kozponti
Vésarcsarnok 4ruelldtdsa, ugyanis
mar a helyszin kivalasztasakor fon-
tos szempont volt, hogy a csarnok
alkalmas legyen mind a vizi, kdzuti
és vasuti uton érkezd aruk fogada-
sara. A vasuton torténd aruelldtas
biztositasara kulon rakodovagany
épllt a Vasarcsarnokhoz kapcso-
l6dva (2. abrdn lathato), tovabba
a vizi aruszéllitdshoz két kikotéhid
és szamos pontonrakodd épllt a
part mentén. Hulladékszallitds még
most is torténik vizi Uton a Vasar-
csarnokbol?

A FOVAROSBAN JELENLEG
ALKALMAZOTT VAROSI
LOGISZTIKAl MEGOLDASOK

Kijelélt rakoddhelyek

A vérosi, elsésorban belvérosi aru-

szallitds  fontos infrastrukturdlis
elemei a kijeldlt rakodohelyek. A
rakodasi terlletek optimalis eset-
ben nagymértékben segitik a va-
feladatok idében

teljesfthetéségét, gordulékeny le-

rosi aruellatasi
bonyolitdsat, elényei kodzvetlenll
visszahatnak a kozlekedés tobbi
résztvevdijére, a forgalom halada-
sara, kozvetve a torlédasok mér-
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2. dbra. Nagyvdsdrcsarnok régen?

séklésére, csokkentve a kdzlekedési
eredetl karosanyag-kibocsatas ha-
tasait. Budapest terlletén jelenleg
kb. 750 darab kijelolt rakoddhely
taldlhatd, ezek jelentés része a
korutak (Kiskorat, Nagykorut), a su-
géarutak (Kossuth Lajos utca, Rako-
czi Ut, Andrassy Ut, Bajcsy-Zsilinszky
Ut) és a sétdlodutcak mentén fellel-
hetd Uzletek kdzelében van.

A rakodohelyek kijeldlése igény
alapon mkodik, a Budapest Kozut
hagyja jova a rakodasi teruletek ki-
jelolését elézetes vizsgalat szerint.
A rakodasi terlletek kialakitdsanak
feltétele, hogy a kozelben (50-50
méter tavolsagon beldl) taldlhatd
Uzletek kiszolgaldsara kihasznélt
legyen a terilet (kellé mennyiségl
szallitod érkezzen a terlletre az ér-

vényességi idejében), valamint a

3 Budapest Kézut: Interaktiv Budapest térkép

kozelben ne legyen mar masik ki-
jelolt rakodasi terdilet. A |étesitett
rakodohelyek a Budapest Kozut?
honlapjan érhetéek el.

e

Budapest

A rakoddhelyek jelolését a 1/1975.
(IL5) KPM-BM egylttes rendelet
a kozuti kozlekedés szabalyairdl
(KRESZ) szabalyozza. A kijeldlt ra-

3. dbra. A koncentrdlt rakoddhelyek leginkdbb a Hungdria kératon beliil helyezkednek el
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RAKODOTARCSA

RAKODOTARCSA

A Foviros Lasgyites MO0 (VI 4 ) rendeiets ar
Widbrinas mawrat hatieness ey o rakodddane e

4. dbra. Rakoddtdresa (minta)*

kodéhelyek jeldlésére ,Varakozni
tilos” tabla és alatti kiegészité tabla
(id6észak, tavolsag feltlintetésével)
kihelyezése szikséges. A rakodo-
helyek kialakitasaval, létesitésével
a 20/1984. (XI1.21) KM rendelet,
valamint a 253/1997. (XI11.20.) Korm.

Rendelet az orszagos telepulésren-
dezési és épitési kovetelményekrdl
(OTEK) hatdroz meg feltételeket.

Rakodétdrcsa

A rakodasi folyamatok elésegitése

5. dbra. Févdrosi csomagautomata hdlézat (BKK sajdt dbra)

4Budapest Kozut: Rakodotéarcsa (Varakozési 6vezetben érvényes rakoddtarcsa — Budapest Kozut Zrt.)

érdekében a févarosban beveze-
tésre kerllt a rakodotércsa, amely
lehetdséget biztosit az druszallitast
végzdknek, hogy a févarosi védett
és varakozasi dvezetekben a teher-
gépjarmuvek a rakodas ideje alatt,
rendszammal ellatott rakoddtarcsa
hasznalatdval a kozuti varakozo-
helyeket 10 és 17 dra kozotti id6-
intervallumban, legfeljebb 20 perc
hosszu id6tartamra dijfizetés nélkul
igénybe vehessék. A tarcsat a rako-
dés megkezdésének idépontjara
kell allitani, és a gépjarmu elsé szél-
véddje mogott, kivalrdl jol lathatd
helyen kell elhelyezni. A rakodétar-
csa hasznélatdra, és a védett Ove-
zetekben torténd tarcsahasznalatra
vonatkozé szabalyokat a 30/2010.
(VI. 4) F&v. Kgy. Rendelet tartal-
mazza.

A rakodotércsas rendszer a jelen-
legi formajaban kiegészité meg-
oldast jelent a szUkds rakodohely-
kapacitasok kiegészitéseként. A
kiadott, érvényben |évé rakodotar-
csdk nyilvantartasdt megkapjak a
févarosi, kerlleti ellenérzé hatdsa-
gok, igy a kozteruletfellgyeld, par-
kolodr ez alapjan tudja ellenérizni a
jogosultsagot.

Csomagpontok,
csomagautomatdk alkalmazdsa

Az utdbbi években a hédzhozszal-
litdsok mellett tovabbi kiszallitasi
modok jelentek meg az e-kereske-
delemhez kapcsoléddan. El&szor
a logisztikai szolgaltatok csomag-
pontokat hoztak létre, kulonbozé
Uzletek szabad kapacitasait kihasz-
nalva (Uzletekkel kilén megallapo-
désokat kotottek). Lényege, hogy a
logisztikai cég az adott Gzletbe szal-
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6. dbra. Onkiszolgdlé dtvételi pont IKEA Soroksdr (Foté: Google Maps)

litja a csomagokat, amelyeket a ve-
vék at tudnak venni az Uzlet nyitva-
tartasi ideje alatt, ezzel csdkkentve
a hazhozszallitasok szamat. A cso-
magpontok mellett megjelentek a
csomagautomatak is, amelyek mar
nem igényelnek él&erét, ugyanis
a csomagokat egy zart, modularis
felépitésl automataba teszik be a
futarok, ahonnan a csomagokat a
vevd egy meghatdrozott azonosi-
tasi moddal (jellemzéen QR-kéd,
SMS) ki tudja venni. Elénye még,
hogy egész nap elérhetd, kivéve a
beltérben, jellemz&en plazdkban
telepitett csomagautomatakat. A
csomagautomatdkat jellemzéen
kozforgalom altal elérhetd magan-
terUletekre telepitik, kozterUlete-
ken egyelére nem jelentek meg.
Jelenleg 8 logisztikai szolgdltatd
Uzemeltet  csomagautomatakat
(GLS, MPL, Foxpost, Sameday, DPD
stb.), egyre tobb logisztikai szolgal-
tato kezd kilépni erre a piacra, ezzel
egyltt folyamatosan jelennek meg
az Ujabb csomagautomatdk. Buda-
pesten jelenleg tdbb, mint 1000
csomagautomata taldlhato.

Fontos kiemelni, hogy a csomagau-
tomatdk esetén nincs egytttmuiko-
dés a szolgaltatok kdzott, mindenki

a sajat automatahdlézatdt hasz-
nalja, épiti ki. Erdekesség, hogy a
csomagszallité cégek mellett cso-
magautomatdkat mar az IKEA is
alkalmaz Budapesten Soroksaron
és Budaorson is, ahol a ,Kattints
és Vedd at” szolgaltatas keretében
megrendelt termékeket vehetik &t

a vevok.

A BUDAPESTI ARUSZALLITAS
FOBB JELLEMZOI

A gépjarmU-nyilvantartadsi  ada-
tok alapjan Budapesten 2023-ban

98 061 db kozuti aruszallitd gép-
jarmU volt regisztrélva, amely az
Osszes budapesti kdzuti gépjarma-
szam 13,14%-4t teszi ki. A regisztralt
tehergépjarmdvek 6ssztdmeg sze-
rinti megoszlasat tekintve 80,31%
3,5 t alatti tehergépjarmU van Bu-
dapesten. Az elmult évek adatait fi-
gyelembe véve, ezen jarmuvek sza-
ma 2019-hez képest 3,82%-kal nétt,
mig ugyanebben az idészakban a
12 t feletti jdrmUvek szdma esetén
egy nagyobb emelkedés (14,81%
a2019-es értékhez képest) is megfi-
gyelhetd. Ezeknek feltételezhetéen

Tehergépjarmiavek szama Budapesten és az
agglomeraciéban (BM, 2023)

15,46%

3,99%

m 3,5t alatt
m 35-12t kdzott
121t felett

80,56%

7. dbra. Regisztrdlt tehergépjdrmdivek szdma Budapesten és az agglomerdcidban

1
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az az oka, hogy tovabbra is ndvek-
szik a kiscsomagszallitas nagysaga,
amelyek jellemzéen 3,5 t alatti te-
hergépkocsikkal szolgalnak ki, mig
a 12 t feletti jdrmUvek novekedésé-
re magyarazatot adhat az, hogy a
Budapest kornyéki logisztikai funk-
ciok folyamatosan bévilnek.

Abbdl addddan, hogy Budapest
kornyékén épultek ki logisztikai par-
kok, az agglomerdcios adatokat is
fontos figyelembe venni az elemzé-
seknél. Budapesten és agglomera-
cidjaban is hasonld a kdzuti druszal-
lité gépjarmulvek ardnya (13,37%)
az 8sszes regisztralt kozuti gépjar-
mUhoz képest. Darabszamokat te-
kintve 161 425 druszallitd gépjarmu
volt regisztralva 2023-ban a bu-
dapesti agglomeracidban, ami kb.
masfélszerese a csak Budapesten
regisztralt aruszallitd jarmdveknek.
Az 0ssztdmeg szerinti megoszlast
tekintve is hasonld az ardny a csak
budapestihez képest: 80,56% a 3,5 t
alatti jarmUvek szama.

A tehergépkocsik szama mellett
fontos megvizsgalni a jarmdve-
ket kornyezetvédelmi besoroldsuk
szerint is. A kozlekedés az Uveg-
hazhatasu gaz-kibocsatds mintegy
28%-art felelés, azon beldl is a ma-
géan- és kereskedelmi kozuti koz-
lekedéshez kothetd a kozlekedés
széndioxid-kibocsatdsanak a 87%-
a, ebbe tartozik bele a varosi aru-
szallitas is. Budapest és agglomera-
ciojat egyltt vizsgaljuk, mivel a
Budapestre irdnyuld teherforgalom
agglomeracion keresztul/agglome-
raciobol indul ki. A regisztralt te-
hergépkocsik jellemzéen EURO 5
(20,77%) és EURO 6 (39,4%) beso-
rolasuak, a zold rendszamos teher-
gépkocsik szdma pedig 1% alatti.
Az EURO kategoriakbdl adddik az

is, hogy ezek a jarmuUvek jellem-
z6en 15 évnél fiatalabbak. (A KSH
2024. juniusi orszagos adata szerint
a tehergépkocsik atlagos életkora
14,6 év; amig a személygépkocsiké
16 év.)

Az &ruszallitd jarmdveket kulonfé-
le szempontok szerint lehet cso-
portositani, jelen cikk a budapesti
varosi aruszallitdsban résztvevd jar-
mUveket az aruellatédsi lancban valo
megjelenésik szerint csoportositja
(,last mile”, ,middle mile”, ,long
mile” szakaszokon).

A last mile” és ,middle mile” sza-
kaszokon megjelend jarmivek a
jelenlegi helyzetbdl adéddan egy
kategoridba kerlltek, mivel nem
vélik el egyértelmUen a két szakasz
egymastdl, jellemzéen ugyanolyan
tipusy jarmuvekkel torténnek a
szallitasok:

* teherkerékparok: az utolsé ki-
lométerek (,last mile”) megté-
telére, néhdny szolgéltatd mar
alkalmaz teherkerékparokat, de
févarosi szinten nem elterjedt
megoldas

¢ személygépjarmi: leginkdbb

kis Uzletek kiszolgaldsara, cso-
mag és étel kiszallitds esetén
fordul el alkalmazasa
®35-12 tonna
legnagyobb dssztdmeget meg-

megengedett

haladé tehergépkocsik: kilon-
féle druszallitasi igények kiszol-
gaéldsdra alkalmazzak ezeket,
beleértve csomagszallitast, Uz-
letek kiszolgalasat, gyodgyszer-
szallitast stb.

A ,middle mile” és ,long mile” sza-
kaszokon és épitkezéseken megje-
lend kozuti jarmdvek jellemz&en
12 tonna felettiek, néhany tipikus
példa:

* 6-24 t megengedett legna-
gyobb 06ssztdmegl tehergép-
kocsik: jellemzéen élelmiszer-
Uzletlancok kiszolgalasara, haz-
tartasi hulladékszallitasra, illet-
ve épitési tormelék konténeres
szallitasahoz is,

* 32-40 t megengedett legna-
gyobb 6ssztémegl jarmdisze-
relvény: logisztikai kdzpontok,
nagyobb Uzletldncok druellata-
sara, épitési tevékenységek ki-
szolgdldsra, tovabbd tdvolsagi
aruszallitasra alkalmazzak.

A vérosi aruszallitdsban dominalo
kozuti jarmlvek mellett emlitést
kell tenni a kotottpalyas és vizi
jarmUvekrél is, mint a kdzszolgal-
tatd belsd szallitdsara hasznalt ki-
szolgald tehervillamos, tovabba a
MAHART-FKF
megvalosult hulladékszallito hajo.

kozremUkodésével

A févarosban jelentkezd logiszti-
kai igények, ebbdl kdvetkezéen a
megjelend aruszallitasi volumenek
a lakossagsUrlség, beépitettséqi
fok és az igények koncentréltsaga-
nak fuggvényében valtozhatnak. A
Budapesten jelentkezé &ruforga-
lomra vonatkozdan konkrét adatok
rendelkezésre allasanak hidanya mi-
att a KSH orszagos adatai alapjan
lehet feltételezéseket tenni. Ma-
gyarorszagon a 2023-as KSH ada-
tok szerint éves szinten 274 millié
tonna aru kerUlt mozgatasra orsza-
gos szinten, ebbdl kdzuton kb. 70%
(192 millio arutonna). Feltételezhe-
t6, hogy Budapestet ennek jelentds
része érinti, legaldbb az M0-as kor-
gyUrlin, az orszagos kozuthaldzat
sugaras szerkezete miatt. BKK-n be-
|Gl tovabbi vizsgalatokat folytatunk
a févéarosban jelentkezd aruvolu-
menek becslésére, felhasznalva a
BKK Egységes Forgalmi Modelljé-



nek (EFM) teherforgalmi rétegét,
azonban ennek eredményeit jelen
publikdcié nem tartalmazza.

A févdarosi aruvolumenek esetén
kiemelhet6 az utdbbi években fo-
lyamatosan novekedd online va-
sarlasok  miatti  megnodvekedett
aruszéllitdsi volumen, amely jel-
lemz&en csomaglogisztikahoz kot-
hetd. A volumenek ndvekedésével
aranyosan a kiszallitasok széma is
meredeken emelkedik, ezek jellem-
z6en 3,5 t alatti tehergépkocsikkal
torténnek, tovabbi jelentds terhe-
|ést okozva a varosi forgalomnak.
A GKID elérejelzései szerint a teljes
magyarorszagi  csomaglogisztikai
piac 2024-re eléri a 195 millié db
kildeményt, ebbdl becslések sze-
rint Budapest ardnya kb. 40-45%,
ami azt jelenti, hogy nagysagrendi-
leg 80 millio kildemény kiszallitdsa
fog torténni a févarosban az idei
évben. Ezek kézbesitése egyre na-
gyobb logisztikai és infrastruktura-
lis teherrel jar, amelyre megoldaso-
kat kell hozni. A kiszallitdsi modok
kozul dominéal a hazhozszallitas, de
folyamatosan novekszik a csoma-
gautomaték széma, 2023-ra hatszo-
rosara nétt 2021-hez képest (4728
db orszdgosan, ebbdl kb. 1000 da-
rab Budapesten).® A kiszéllitasi mo-
dok kozodtt megjelenik a csomag-
pont is, viszont az utébbi években
megfigyelhetd, hogy a csomagau-
tomatdk hasznélata folyamatosan
novekszik a csomagpontok, haz-
hozszallitdsok hatranyara.

A VAROSI LOGISZTIKA FOBB
KIHIVASAI

Budapesten a jelenlegi, kb. 750 db
koncentralt rakoddhely a tapasz-

VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

Atmeneti z6na
Elévarosi zona
Hegyvidéki zona

8. dbra. Budapesten jellemzd tehergépkocsik tertileti megjelenés szerint (BKK sajdt dbra)

talatok szerint nem biztosit elég
rakodasi feltletet a varosban meg-
jelend aruszallitok szamara, ebbdl
is adéddan gyakoriak a szabaly-
talan rakoddsok, vdrakozadsok. Az
e-kereskedelem és ezzel egyitt az
igényeket kiszolgald aruszallitd jar-
mUvek szama folyamatosan novek-
szik, amely tovabb mélyiti a kozte-
rileti problémakat. A rakodohelyek
kijelolése igény szerint torténik,
jellemzéen Uzletekhez kotédve a
kordbbiakban leirtak szerint, nem
aszerint, hogy a mindennapokban
mekkora ardnyban toérténnek rako-
dasi, szallitasi tevékenységek. Ezek
megallapitdsdhoz, nyomon kdveté-
séhez adatokra van szlkség, ame-
lyek korldtozottan hozzéaférhet&ek.
A logisztikai cégeknél jellemzéen
rendelkezésre allnak a fébb ope-
raciés adatok, de erre az dgazatra

° GKID-Mastercard Digitalis Kereskedelmi Korkép kutatas 2023 / 11

fokozottan igaz az adatok védelme,
fgy az adatszolgaltatéds a kotelezé-
en el6irtakra korlatozodik.

Infrastruktura oldalrél tovabbi hia-
nyossag, hogyjelenlegnem muikod-
nek tobblépcsds logisztikai rend-
szerek, hidnyoznak fontos logisz-
tikai elemek, els¢sorban ,last mile”
és ,middle mile” szakaszok kozott,
amelyekkel a belvarosba bedramld
teherforgalmat csékkenteni lehet
és kornyezetbardt technologidk
felé lehet terelni. A vérosban to-
vabbra is alacsony a kdérnyezetba-
rat tehergépjarmdvek széma, keve-
sebb, mint 1% csak a zéréemisszids
jarmd, azon belll is elsésorban a
csomagszallitdsban résztvevd 3,5 t
alatti jarmUvek elektromos meg-
hajtasuak. Néhany szolgaltatd al-
kalmaz mar teherkerékparos kiszal-
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litdst, valamint vannak olyan kezde-
ményezések, ahol mar a kdzosségi
csomagszallitds is megjelenik. Az
ételkiszallitdsok esetén nagyobb
mértékben jelennek meg kerékpa-
ros, motorkerékparos futarok.

Budapesten a logisztikai folyama-
tok szabdlyozdsa, menedzselése
és ellendrzése széttagolt, hidnyzik
egy olyan févérosi szervezet, amely
varosi logisztikai folyamatokat egy
egységes rendszerben irdnyitana.
Szikség lenne egy hatékony el-
lenérzési rendszer kialakitasara is,
mivel nagyon alacsony a norma-
kovetési hajlanddsag, ami féleg a
szabalyozasi hianyossadgok és az
ellenérzés alacsony szintje miatt
alakult ki. A hatékony ellenérzé-
si rendszer kialakitdsat jol tudndk
tdmogatni a digitalis, intelligens
rendszerek, amelyek a jelenlegi f6-
varosi rendszerben nem elterjed-
tek, de a mintaprojekt keretein be-
lUl lehet&ség nyilik okos rendszerek
tesztelésére.

A VAROSI LOGISZTIKAT ERINTO
FOBB STRATEGIAK, KONCEPCIOK

Eurdpai Unios kozlekedéspolitika

Fenntarthaté és intelligens mo-
bilitasi stratégia (kordbban Fehér
konyv)®: kiemelt terllete az aru-
szallitds kornyezetbardtabbd téte-
le, digitalizacié (adatok, intelligens
rendszerek). Fenntarthatd varosi
logisztikdra vonatkozd célzott ter-
vek kidolgozaséra is szikség van,
amelyek felgyorsitjdk a mar ren-
delkezésre 4ll6 kibocsatasmentes
megoldasok alkalmazasat (druszal-

litd kerékpérok, automatizélt szal-
litdsok, dronok, varosokba vezetd
belvizi utak jobb kihasznélasa).

Green Deal (Z6ld Megallapodas)’
tartalmazza azokat a javaslatokat,
amelyeket az Eurdpai Bizottsag fo-
gadott el annak érdekében, hogy
éghajlat-, energia-, kozlekedés- és
adopolitikdja révén az EU 2030-ra
legaldabb 55%-kal csdkkenteni tud-
ja az Uveghdzhatdsu gaz-kibocsa-
tést az 1990-es szinthez képest, pl.
kisteherautdk esetében az 50%-0s
CO2 kibocsatascsokkenés 2030-ig.

Orszdgos szintl stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Infra-
struktura-fejlesztési  Stratégia®
orszdgos szinten fogalmaz meg
fejlesztési célokat, amelyek a bu-
dapesti varosi aruszallitasi rendszer
tervezésére is hatdssal vannak. A
célkitlizések kozott szerepel a tér-
sadalmi szinten hasznosabb kozle-
kedési szerkezet kialakitdsa, ami azt
jelenti, hogy a személy- és aruszalli-
téson belll azokat a szegmenseket
és modokat kell erésiteni, amelyek
tarsadalmilag hasznosabbak, eré-
forrds-hatékonyak, valamint célja
novelni a széllitdsi szolgaltatasok
szinvonalat és hatékonysagat.

Budapesti stratégidk, koncepciék

Az Otthon Budapesten - Integ-
ralt Telepllésfejlesztési Straté-
gia® Budapest fejlesztésének — az
eurdpai uniods koltségvetési ciklus-
hoz igazodva - 2027-ig szold 6
dokumentuma,

amely operativ

céljai kozott szerepel, hogy Buda-

pest kis tavolsdgok varosa legyen
(barnamezés terlletek hasznosi-
taséval, helyi gazdasédg, kiskeres-
kedelem és az alkdzpontokban
piacok funkcidinak erésitésével),
noévelje energiahatékonysagat, ja-
vitsa klimavédelmi intézkedéseit
(kdrosanyag-kibocsatas és energia-
felhasznalas szintjének csokkenésé-
vel, a fosszilis energiahordozéktol
valo fliggéség csokkentésével), és
korszer( adatgazdalkodast és gyors
digitdlis &tallast valdsitson meg. A
fenntarthatd kozlekedés- és szal-
litdsszervezés érdekében kiemelt
jelentéséglinek tartja a varoson be-
[Uli mobilitasi igények mérséklését
és a megtett utak hosszanak csok-
kentését.

A Budapest 2030 Hosszu Tavu Va-
rosfejlesztési Koncepcié (2013)"
az abban foglaltak szerint szor-
galmazza

Budapest  koérnyezeti,

tarsadalmi, gazdasdgi adottsa-
gaira alapozva a kozuti és vasuti
szallitdsi  rendszerek fejlesztését
és a személygépjarmui-kozlekedés
forgalomcsillapitdsi és aruszallités
fejlesztési célok (logisztikai koz-
pontok, atraké tertletek kialakitdsa
és mukodtetése, multimodalis kdz-
lekedési mod preferélasa és intelli-
gens kozlekedési rendszerek széles
korl alkalmazésa) elérése mellett a
kodzterllethasznalati problémak ke-
zelését és a Duna vizi utként torté-

nd jobb kihasznalasat.

Budapest Févaros Kérnyezetvé-
delmi Programja 2021-2026"
szerint a fenntarthato kozlekedés-
és szdllitdsszervezés érdekében ki-
emelt jelentdségl a varoson beldli

S Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia [SWD(2020) 331 final]: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=EN
’Green Deal: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/delivering-european-green-deal _hu
8 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia: https://2015-2019.kormany.hu/download/3/a8/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fej-

leszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf

Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia: https://otthonbudapesten.hu/integralt-telepulesfejlesztesi-strategia
19Budapest 2030: archiv.budapest.hu/Documents/varosfejlesztesi_koncepcio_bp2030/Budapest_2030_varosfejlesztesi_koncepcio.pdf



mobilitdsi igények mérséklése és

a megtett utak hosszanak csok-
kentése, elsésorban a varosfejlesz-
tés/-rendezés eszkdzeinek alkalma-
zasaval. Egyik f6 célja a szennyezé
gépjarmuvek visszaszoritdsa, tob-
bek kozott a vérosi aruszallitasbol
eredd kornyezetterheld hatds mér-
séklése.

Budapest Fenntarthaté Energia
és Klima Akciotervében (2021)"
az atfogd kibocsatas-csokkentési,
illetve a szemléletformalasi, klima-
tudatossagi akcidopontok kozul em-
litésre méltd a citylogisztikat érinté
alacsony kibocsatasu ovezetek kije-
|6lését és az ehhez kapcsolodo inf-
rastruktura kiépitését célzé pontok,
valamint a vérosi szallitasok IT alapu
szervezésének, felligyeletének és a
koztertleti rakodohelyek igénybe-
vételének optimalizélasanak tdmo-
gatdsa. Az akcioterv tdmogatja a
varosi logisztikai tervezés szerepé-
nek erdsitését, hangsulyozza, hogy
atfogod city logisztikai koncepciot
kell megfogalmazni az intézményi,
szolgaltatasi hattér, a vérosi kiszol-
gald kapcsolatok megteremtése és
a logisztikai ellatas terdleti, idébeli
szabdlyozasa érdekében. Az intelli-
gens kozlekedési rendszerek hasz-
nalataval lerdvidithetd a kézbesité-
si id6 és csokkenthetd a forgalom,
ezaltal mérsékelheté a CO, és a
légszennyezd anyagok kibocsatésa.

Budapesti Mobilitasi Terv (2023)'3
atfogd célja, hogy a févarosi kozle-
kedési rendszer jaruljon hozzd a
klimasemlegességre torekvé, fenn-
tarthato, élhetd, biztonsagos, von-
70 és egészséges varosi kornyezet

kialakitdsdhoz,  hogy

Budapest

esélyteremtd, zold és nyitott va-
rossa valjon, és javitsa Budapest és
varostérsége versenyképességét. A
BMT stratégiai céljaihoz kapcsolha-
to fejlesztési beavatkozasokat négy
kozlekedési beavatkozasi teriletre
csoportositja, amelyek mindegyike
érint varosi logisztikat:

* javuld haldzati kapcsolatok te-
rleten a korszer( city logiszti-
kai rendszer infrastrukturdjanak
kialakitasakor atmeneti és bel-
varosi zondban logisztikai célu
terUletek biztositasa, valamint a
logisztikai kdzpontok, konszoli-
décios koézpontok és kapcsola-
taik fejlesztése jelenik meg,

vonzé jarmUlvekre vonatkozd
intézkedések kozott szerepel
a kornyezetbarat technoldgidk
aruszéllitasban torténd alkal-
mazasanak tdmogatasa,

Ggyfélélmény-novel$ szolgal-
tatdsokhoz kapcsoléddan az
intézkedések kozott az intel-
ligens rendszerek hasznalata,
valos idejl informécids rend-
szer alkalmazasa is megjelenik,
valamint a févéros éltal nyuj-
tott kdzvetlen logisztikai szol-
galtatasok fejlesztése (példaul
rakododhely térképes adatba-
zis, kihaszndltsagi informaci-
ok, aktuélis forgalmon alapuld
utazastervezés, elézetes hely-
foglalas stb.) annak érdekében,
hogy a logisztikai szerepldk a
févéros érdekei mentén végez-
zék tevékenységuket, illetve
szamukra is Uzleti érdek legyen
az egylttmkodés, szabdlyko-
vetés;

hatékony intézményrendszeri
intézkedések kozott szerepel
a korszerl elvek alapjan ma-

kodé city logisztikai rendszer
kialakitasa a logisztikai lancban
szereplék érdekeinek  dssze-
hangoldsaval, valamint a hang-
sulyosabb févarosi és BKK-s city
logisztikai szerepvallalas, hogy
Budapest hatékonyabban tudja
érvényesiteni az érdekeit.

A BMT rogziti egy atfogd vérosi
logisztikai koncepcié készitésének
szUkségességét.

Jelenleg készil a Budapesti
Fenntarthat6 Varosi Logisztikai
Terv, amely kijeloli a févarosi aru-
szallitasi fejlesztések f6 hangsulyait
és kdvetendd irdnyait. Atfogo céljai
kozott szerepel a véros versenyké-
pességének javitasa, a kdrosanyag -
kibocsatas csokkentése, valamint a
kozterUletek élhetdvé tétele, dssz-
hangban a budapesti stratégidkban
megfogalmazottakkal. A Fenntart-
hat¢ Varosi Logisztikai Tervhez kap-
csoldddan szdmos szakmai work-
shopot szerveziink, bevonva az
Osszes érintett szereplét (logisztikai
cégek, donkormanyzatok stb.), illet-
ve az egyes beavatkozasi tertletek-
hez illeszkedé kutatds-fejlesztési
projekteket futtatunk. 2023-ban a
Magyar Logisztikai Beszerzési és
Készletezési Tarsasagon beltl a BKK
megalakitotta a Fenntarthato City
Logisztika Tagozatot, amelynek ve-
zetését ellatjuk. A Tagozat kiemelt
céljdnak tekinti a fenntarthato,
kornyezettudatos, hatékony vérosi
aruellatasi rendszerek kialakitdsa-
nak és mikodésének tdmogatasat.

'"Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026: https://budapest.hu/zold-budapest/klima-es-kornyezetvedelem/budapest-kornyezetvedelmi-programja-es-kornyeze-

ti-allapotertekelese

12SECAP: https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_klI%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
'*Budapesti Mobilitasi Terv: https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/elfogadott-budapesti-mobilitasi-tervek/2023/



16

FOKUSZBAN

A digitalizacio szerepe
a varosi logisztikaban

A novekvé fogyasztasi kereslet és
a szikségletek sokfélesége egyre
nagyobb kihivas elé dllitja a varosi
logisztikai rendszereket, a szolgal-
tatds szinvonaldnak novelése, a
korjaratok lebonyolitdsa, a hely-
foglalds, az energiamegtakaritas
és a karos kornyezeti hatdsok csok-
kentése terén egyardnt. A varosi
logisztika mukodését a kozvetlen
szerepldk dinamikusan valtozd igé-
nyei mellett a személyes mobilitasi
érdekek, az infrastruktura, az urba-
nizacié és a globalis elosztélancok
dinamikusan valtozadsanak hatdsai
is befolydsoljdk. Mindekdzben a
varosi logisztika elemei egymds-
tol fuggetlendl fejlédnek. A véros-
tervezés és szabdlyozds feladata,
hogy az egyes elemeket |épésen-
ként egymassal kommunikaciéban
allé és kooperdld részek egységes
rendszerévé alakitsa, amiben fon-
tos szerepet kap a digitalizacié.

1.1. A DIGITALIZACIO

A FENNTARTHATO VAROSI
LOGISZTIKA TERVEZESE
FENYEBEN

A kereskedelmi igények nodveke-
désével és a digitalizacié rohamos
fejlddésével eljott az az iddszak,
amikor a varosi logisztika terve-
zését Uj alapokra kell helyezni. A
digitalizacio feladata a logikusan

MAGDA ATTILA-DR. BERKI ZSOLT

tervezett és jol felépitett rendsze-
rek mikodési hatékonysaganak és
minéségének novelése.

A célok tekintetében a SULP, vagyis
a fenntarthato varosi logisztikai ter-
vezés (Sustainable Urban Logistics
Planning) az irdnyadd. Maga a SULP
Utmutatd' kiemelt tertletként kezeli
a varosi aruszallitas digitalizaciojat:
»A 2011. évi fehér kdnyv, valamint
a vdrosi mobilitdsi csomagot ki-
sér6 Staff Working Document5 az
intelligens kozlekedési rendszerek
(ITS) haszndlatdnak jelentéségét
hangsulyozza az utolsé kilométe-
rek (last mile) elosztdsdnak opti-
malizdldsa érdekében, amelynek
célja a vdrosi drufuvarozds teljes
digitalizdldsa. Ezt a kezdeménye-
zést tdmogatja az ITS-Directive6,
szakértéi munkacsoportok Iétre-
hozdsa is. (WG17 on Urban-ITS,
CEN/TC 278 és a Digitdlis Kézleke-
dési és Logisztikai Férum (DTLF)).”
Azonban a digitalizacié gydUjté-
fogalma nem kerll részletesebb
aldbontasra, ezért szikségesnek
tartjuk, hogy e témakdrrel részlete-
sebben foglakozzunk.

1.1.1. A digitalizacio
fejlédésének fordulépontja

Az loT (Internet of Things) eszko-
z0k adatgyUjtésre és azok haldzati

tovabbitdsara alkalmas eszkozok,
amelyek az élet minden terlletén
jelen vannak mar. A digitalizacio
fejlodését a kozponti eszkdzok és
a héldzati infrastruktura fejlédésén
tdl a loT eszkdzok terjedése rob-
bantotta be igazan, hiszen ezek
teszik lehetévé a digitélis technolo-
gia széles kor alkalmazasat.

1.2. A VAROSI LOGISZTIKA
KIHIVASAI

A téma gyakorlati feldolgozasa
érdekében tobb (~15) logisztikai
szolgdltatoval és megoldasszallito
vezetdjével is interjut készitettink.
A beszélgetések egybehangzdan
a kovetkezd terileteket jelolték
megoldando feladatként:

* a forgalom nagysadga a belsd
varosi terileteken,

* a forgalom elél elzért terlletek
kiszolgalasa,

* a parkolds és a rakodoterlletek
nehézségei,

* a szolgdltatdasok min&ségének
szinten tartdsa,

* a dolgozok digitalizaciés agga-
lyai.

A Big4 hazai csomagkildd szolga-
latok egyikének 550 futdra kozul
sokan akdr 120-150 db 30-40 kg
alatti sulyu kiscsomagot is kézbesi-
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1.dbra. Az loT eszkbz6k globdlis piaci terjedése”

tenek naponta, jellemzéen B2C' vi-
szonylatban. A feladat nagy szamu
kildemény kézbesitése egy nagy
forgalmu kis tertleten, amit irdnyi-
toszamok szerint osztanak fel.

A csomagkuldék feladdinak tobb-
sége webdruhdz. A webshopok és
a szallitok rendszerei a rendelés fel-
vételétdl a kézbesitésig jol digitali-
zaltak. A szallitok az alapfunkcidkon

tul az utvonalkezelést, a havaria ke-
zelését és az Ugyfelek szinvonalas
tajékoztatdsat is megvaldsitottak.
A kézbesitési folyamatot neheziti a
fent felsorolt ot tényezd, amelyek

2018 2019 2020

2021

Global Shipping & Delivery Package Volume Share

(in billions)

466
407 e
380
331 339 S8€
269
209
] l I

2025*

2022 2023* 2024*

Source: Based on Pitney Bowes' assessment of 13 international markets representing 3.8 billion or 47.5% of the global population

498

2026* 2027* 2028*

*Projections

2. dbra. A csomagklildési szolgdltatdsok volumen ndvekedésének vdrhatd globdlis alakuldsa™

' B2C rovidités jelentése: Buisness to Customer. Azt jelenti, hogy a vallalkozas termékét, szolgaltatasat maganszemélynek értékesiti.
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Waze Traffic Data Analyser

HOW IT WORKS.
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3. dbra. Jellemzé torléddsi pontok Budapest tertiletén a valds ideji adatokat és statisztikdkat szolgdltatd Waze szerint

kozul a digitalizacioval szemben a legjobban megoldhato. Ezek a

kialakuld aggalyok vallalaton beldl rendszerek nem igényelnek nagy
kezelhetéek. A nehézségek kozil beruhédzasokat, mert a ma létezé di-
a forgalom nagysdga és a belva- gitélis eszkdzokkel megoldhatdak.

rosi parkolédsi problémék jelentik

a legnagyobb kihivast. Az érintett 1.3. DIGITALIS TECHNOLOGIAK
polgdrmesteri  hivatalokkal ~mar

szamtalan egyeztetés tortént, de az A digitélis megolddsok terén meg-

4taté eredmény még varat magara. szamlalhatatlan lehetéség  kozil

lehet vaélasztani. A rendszereket
A futdroknak dinamikus, jé ritmu- az egyéni Uzleti (mikro)érdekeik
sU korjaratokra van szikséguk, ami mentén vezetik be a vallalkozésok.

egy optimalis forgalomirdnyitési és Ennek ellenére a fejlesztéseiknek

parkold/rakodd rendszerrel lenne pozitiv hatasuk van a makrokdrnye-

zetre is, hiszen csokkentik az egy-
ségnyi rakomanyra esé forgalmi és
kornyezeti terhelést. Ennek a to-
rekvésnek a hatékonysagat noveli,
ha az egyéni rendszereket egy na-
gyobb digitélis egésszé kapcsoljuk
dssze. Vegyilk sorra, hogy ma mi-
lyen fébb digitalis megoldasokkal
tehetjik ezt meg a varosi logiszti-
kdban. Cikkinkben a kovetkezd,
varosi logisztikat szolgald digitdlis
megoldasokat vizsgaljuk.

Digitalis megoldasok a varosi logisztika szamara

Blokkline Intelligens forgalmi rendszerek Okos parkolss. Okos rakodds

ol

4. dbra. A vdrosi logisztikdra legnagyobb hatdst kifejté digitdlis megolddsok

Mi mesterséges intelligencia
alkalmazisa



1.3.1. Blokklanc (Blockchain) és
Crowdsourcing?

A blokkldnc rendszerek a Big Data?
rendszerek fejlettebb formai. Leg-
fontosabb megkilonboztets je-
gyei, hogy egy adott felhasznaloi
csoportot tdmogatnak. Az infor-
maciotarolast, -elosztast, -feldol-
gozast, -archivalast (stb.) egy kon-
szenzuson alapuld, decentralizélt
és titkositott formaban oldjak meg.
A tranzakcidk iddbélyeggel van-
nak elldtva, biztonsagos, nyomon
kovethetd és atlathatd formaban
valésulnak meg. Az adatok archiva-
lasa korlatlan idére lehetséges.

1.3.2. 10T, a dolgok internete
(Internet of Things)

Az |oT olyan halézatba kotott elekt-
ronikai eszkdzok gyUjtéfogalma,
amelyek adatgydjtésre és az ada-
tok hélozaton torténd tovabbitasa-
ra képesek. Varosi logisztika esetén
llyen eszkozok lehetnek példaul
azok az utmenti és fedélzeti esz-
kozok, RSU-k (Road Side Unitok) és
OBU-k (On Board Unitok), amelye-
ket a C-ITS (Cooperative Intelligent
Transport System?) rendszereknél
példaként ismertetlink az alabbiak-
ban. Ide tartoznak az okosparkolast
lehetévé tévd szenzorok is.

1.3.3.ITS, intelligens
forgalmi rendszerek
(Intelligent Transport System)
és alrendszerei

Az ITS rendszerek korszerl vaélto-
zatai a C-ITS rendszerek, amelyek

a kozponti menedzsment rend-
szerekkel és egymassal is képesek
lesznek egylttmUkaddni. Ma mar
egyre inkdbb terjednek az RSU-k
az utakon, amelyeket a forgalom
figyelése céljabdl telepitenek, és
egyre gyakoribbak a jarmuUveken
elhelyezett OBU-k. A forgalomira-
nyitd lampak radidfrekvencias je-
lekkel kozolni fogjak a jelzésképe-
iket a jarmUvek szamitégépeivel,
a jelzétabldk és az utak forgalom
szempontjdbol fontos elemei is
radidjelekkel fogjak kozolni a for-
galom lebonyolitasa és biztonsadga
szempontjabdl 1ényeges adatokat
és informaciokat. A jarmUvekre
és az uUtmenti kapukon felszerelt
LIDAR (Light Detection and Rang-
ing®) rendszerekkel, kamerakkal és
érzékeldkkel egyetemben minden
informaciét 6sszegyljtenek az utak
elemeirdl, valamint a forgalom pil-
lanatnyi helyzetérdl és dinamikaja-
rol. A begyUjtott adatokat a mes-
terséges intelligencia dolgozza fel,

amirdl késébb lesz szo.

1.3.4. Okos parkolérendszerek
és okos rakodast tamogato
rendszerek

Okos, parkoldst tdmogaté rend-
szerek:

Amikor parkolasra gondolunk, ak-
kor leginkdbb személyautok par-
koldsa jut eszlinkbe. Ezek a felhd
alapu, a felhasznaldk szamara al-
taldban telefonos applikdcidval
elérhetd rendszerek. MUkodésu-
ket kilonbozd, a parkoldhelyeken
vagy azok kozelében elhelyezett

érzékeldk, (magneses, radar, ka-

mera, LIDAR stb.) okos érzékel6k
teszik lehetévé. Jeleiket (szabad,
foglalt, zérolt, hibas stb.) mobil SIM
kartya, WIFl vagy egyéb haldzat se-
gitségével tovabbitjdk a felhében
mUkodé kdzpontba. A személyau-
tok okos parkoldsa elsésorban a
személyautdsok  életét  konnyiti
meg. Az okostelefon applikdcidban
mutatott szabad helyek 95%-0s
szabadok is. A

rendszer ezekkel a paraméterek-

valészinlséggel

kel a tapasztalatok szerint nagy-
sagrendileg 60%-kal csokkenti a
parkolohely-keresési id&t, és ko-
ralbeldl ugyanennyivel csdkkenti a
megtalalt parkolohely és a valods Uti
cél kozotti tavolsagot is. Kovetkez-
tetésképpen jelentésen csokkenti
a parkoléhelyet keresé jarmuUvek
okozta forgalmi és kdrnyezeti ter-
helést. Pécsett olyan helyekre is
telepitettek érzékeldket, ahol tilos
varakozni, amivel a kozterilet-fel-
Ugyelet munkdjat segitik.

Kamerak, szenzorok, OBU-k és okos
fizikai akadalyok (példaul sorom-
pok és slllyeszthetd oszlopok)

kozal néhdny vagy mindegyik

informatikai hattér biztositasaval a
parkolohelyek egy részénél fogla-
I&si rendszert is ki lehet alakitani.
A foglaldsi rendszer a parkol¢ jar-
mdvet is azonositja, ezért a parko-
I6hely jogosult hasznalatadt emberi
beavatkozds nélkil is kezelni lehet.
Az okos parkoldsi rendszerek ma-
sik érzékeld tipusa lehet a jarmuU-
veken elhelyezett LIDAR rendszer,
amit nem csak a kulénbdzé ob-

jektumok, hanem az Ures parkolo-

2 Crowdsourcing jelentése kozosségi dtletborze. Ennek sordn egy szervezet a hagyomanyos esetben belséleg, sajat dolgozdk vagy alvéllalkozok altal elvégzett feladatokat a szerve-
zettél figgetlen személyek nagy csoportjanak szervezi ki, jellemzéen online forméaban. (Iasd: Wikipédia Kozosségi otletborze szocikkét)
* A Big Data kifejezés a vildgszerte és folyamatosan eldéllitott éridsi mennyiség( adatmennyiségre utal. Az elGéllitott és tarolt adatok mennyisége egyre gyorsabban duplézodik

(adatrobbands). (lasd: Kézszolgalati Online Lexikon)

“Kooperativ intelligens kézlekedési rendszer, amely kdzvetlen kommunikéciot tesz lehet6vé a jarmivek, az ut menti infrastruktdra és mas kozeli Uthasznalok (példaul gyalogo-
sok) kozott. (lasd: https://www.infrastructure.gov.au/infrastructure-transport-vehicles/transport-strategy-policy/office-future-transport-technology/intelligent-transport-sys-

tems-its-cooperative-its-and-telematics)

> LIDAR mozaiksz6 jelentése lézeres tavolsagméré modszer. (14sd: https://en.wikipedia.org/wiki/Lidar)
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helyek nyilvantartasara is fel lehet
hasznalni. Ennek feltétele, hogy az
érzékelbkkel felszerelt jarmdvek 1-2
perces idékdzonként elhaladjanak
minden parkolé mellett.

Okos, rakoddst tdmogatdo rend-
szerek:

A varosi logisztika résztvevéinek az
egyik legnagyobb kihivasa, hogy
mindig legyen szabad rakodé vagy
megalléhely. A vdrosokban ma is
léteznek kijelolt rakododhelyek. A
normal parkoléhelyeken és a vé-
dett 6vezetekben Budapesten ma
rakodoétarcsakkal lehet 20 perc id6-
tartamban tartézkodni, amelyet a
Budapest Kézutnal lehet igényelni.
A rakoddétarcsdk digitalizaciojaval
egyszerlbb hasznalat és korsze-
ribb szolgéltatdsok mellett adat-
gyUljtést is lehetne végezni. Az ada-
tokat felhasznélva statisztikdkat és
elérejelzéseket lehetne késziteni.
Az elérejelzések segitenék a szabad
rakoddhelyek foglaldsat és meg-
taldlasat csakigy, mint a parkold-
helyek esetében az okos parkold
rendszerek.

1.3.5. Felho alapu rendszerek
alkalmazasa
(Cloud Computing)

A felhé alapu szamitastechnikai
rendszerek |ényege, hogy az ada-
tokat és a szolgaltatdsokat egy
szolgdltatd szerverein hasznaljak,
amelyeket publikus felhd esetén
az Interneten keresztil, privat fel-
hé esetén pedig egy sajat WAN-on
(Wide Area Network-6n, azaz nagy
kiterjedés héldozaton) keresztdl
érik el. Az adatok tértél és idoétél
fuggetlentl minden jogosult sza-
mara hozzaférhetdek, ezért a felhd
alapu technoldgia ma az egyik 6
irdnynak szamit a szamitastech-
nikdban. llyen alapon mukodnek
a Big Data és a Blockchain rend-
szerek is. A felhé alapu rendszerek
Uzemeltetési és adatbiztonsaganak
biztositasat kiemelten kell kezelni.

1.3.6. MI (Mesterséges
Intelligencia) alkalmazasa

Az Ml a kordbban 6sszegyUjtott for-
galmi, parkolasi és egyéb adatok

mintdzata allapjan ontanulé mo-
don képes az adatokat elemezve,
teljes varosi vagy egy-egy részteri-
letre vonatkozo forgalmi elérejelzé-
seket adni. Kezdetben ez leginkdbb
a tervezéket és a forgalmi operato-
rokat segitheti, de a késébbiekben
az adott id6szakra vonatkozé ko-
rabbi adatokra és trendekre épuU-
|6en képes lesz a teljes forgalom
optimalizaldsra. Figyelembe tudja
majd venni a varatlan szituaciokat
is. Varatlan lezarasok, balesetek
vagy szmog-elérejelzés esetén ké-
pes lehet a forgalom gyors atszer-
vezésére is. Mindezt az ITS rendszer
részeként teheti majd meg. Az Ml
nem csak a forgalom, hanem a ra-
kodési célu parkoldsok és megalla-
sok optimalizaldsban is nagy szere-
pet kaphat majd.

1.4. A DIGITALIS RENDSZEREK
HATASAI
A VAROSI LOGISZTIKARA

Akkor tudjuk megtaldIni a leghaté-
konyabb megoldast, ha a varosi lo-
gisztikai rendszerek mikodésére is

AN
¥ e

Digitalisan tamogatott,
hatékony varosi logisztikai
rendszerek

C do
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5. dbra. Digitdlisan tdmogatott vdrosi logisztikai rendszerek
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A blokklanc rendszerek hatasmechanizmusa
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6. dbra. A blokkldnc rendszerek hatdsmechanizmusa

Az okos rakodasi rendszerek hata

Kornyezeti karok
esBkkennek
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7. dbra. Az okos rakoddsi rendszerek hatdsmechanizmusa

folyamatként tekintlink, és az egyes
elemek optimalizalasa helyett a tel-
jes folyamatot attekintve keressik
a jobb megolddsokat, beleértve a
digitalizaciot is. Példaul egy varosi
okos rakodo¢ az Ugyfél logisztikai
rendszerével és az ITS rendszerrel
Osszekotve képes lehet arra, hogy

obb dig

dinamikusan alkalmazkodjon az
igények dinamikus valtozdsaihoz
is. Képzeljuk el példaul, hogy egy
szallitd jarmU forgalmi okok miatt
nem ér idében oda az elézetesen
lefoglalt rakodohelyéhez. A mes-
terséges intelligencidval témoga-
tott és egymassal kooperdld rend-

szerek ezt automatikusan érzékelve
megvaltoztathatjdk az érintett jar-
muU és a tertleten dolgozdé szallitd
jadrmdvek turautvonalat. Az ,Gresen
maradt” rakodéhoz egy masik autéd
érkezhet, és a rakodo késébb bizto-
sithat rakodasi lehet8séget az ere-
deti jarmU szamara.

A rendszerek tervezésekor fontos
figyelemmel lenni arra, hogy a tel-
jes folyamatot vizsgaljuk, és hogy
az egyes elemek a rendszer mely
tovabbi elemeire hatnak, és ezt a
hatdst milyen kdzvetlen beavatko-
zasokkal érik el. A digitdlis rendsze-
rek egyik kozos jellemzéje, hogy
atldthatéva teszik a folyamatokat,
ami nagy mértékben segiti a mU-
kodtetés optimalizaldsat.

A blokkldnc rendszerek példaul a
rendszer 0sszes elemére hathatnak,
hiszen a teljes logisztikai folyama-
tot atfogd adatbazisokkal célszer(
dolgozni. Ily modon a rovidebb
idejd fuvarokkal, a gyorsabb kapa-
citast, csokkentik a kornyezeti ter-
helést és csdkkentik a koltségeket.

Az okos rakoddsi rendszerek egy
szlkebb teriletét képezik a vérosi
logisztikdnak, mint példaul a blokk-
lanc rendszerek. Lényegében a
rakodasi idét és a rakodassal osz-
szefliggd idoket lehet csdkkenteni
vellk, ami elsésorban a folyamat

F6 érdokos Logisztika szolgaltats —r >
Kulestényezok 3 % :
I3 E s |5 0s a2 [ 3] |gls [5gE |1.]s
HEAE $|f |88 | 2 T |z ﬁgg g3 |k
o e g 2 g g @ b 2 »-g s§ g
S ls |2 |3z 8 gt 2 s |53 HE R
R R AR
s eszko Sg ] “5 N 3 2 2
Digitalls eszkdzok gf = 3 & H 3 2 § =
Blokklanc technolégia ++ | o+ + + + + + = ++ + + +
Internet of Things (loT) + | + +4 < ++ |+ + + -+ + + a4+ +
mwa&;ﬁm + + + : -H- ++ | o+ | 4+ ++ H- ++ + .QI 4+ +
MI mesterséges intelligencia alkalmazasa | ++ | ++ [ ++ [ + o I T ++ ++ ++ + + +

8. dbra. A city logisztika digitalizdcidjdnak hatdsai
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gordilékenységre és a korjaratok
idejére van nagy hatéssal. Emellett
csokkentik tobbek kozott a koltsé-
geket, a negativ kdrnyezeti hataso-
kat és a forgalmi terhelést is.

A 8. dbra a fentieknél részlete-
sebben mutatja az egyes digitélis
rendszerek hatédsait. A megadott
értékek a cégvezetdkkel tartott in-
terjukon és az irodalomkutatasaink
sordn levont kovetkeztetéseket
tartalmazzak. Ezeket a hatdsokat
rendkivil dsszetett vizsgdlat lenne
kimutatni, a bejeldlt értékek szub-
jektiv becslések. Célunk az, hogy
az olvasé a digitalizacié lehetséges
hatésain keresztll gondolkodjon el

annak fontossagarol.
1.5. UTEMEZES

A fenti technolégidk ma létezé
megoldasok, amelyek bevezetése
alapvetéen dontés és gazdasagi
lehetéség kérdése. Elterjedésik
fokozatosan torténik, egyre szé-
lesebb korben terjed. Véarhatdan
10-20 éven beltl mar megkerilhe-
tetlen részét képezik majd a varosi

logisztikdnak.

1.6. SMART
VAROSUZEMELTETESI OTLETEK

A feldolgozott forrasok, a sajat el6-
zetes kutatdsi eredmények alapjan
a kovetkez6k megoldédsok rovid
tdvu bevezetése indokolt nagyva-
rosainkban:

9. dbra. Dinamikus curbside”

* kdz6sségi teherbiciklik és bi-
ciklis kiszallitas létrehozésa,

¢ lokdlis kozdsségi atvevépon-
tok és csomagautomatak létre-
hozasa példaul tarsashazakban
vagy s(rln lakott dvezetekben
koztéren,

* crowdshipping" létrehozésa,

¢ dinamikus Curbside |étrehoza-
sav,

1.7. KONKLUZIO

A felsorolt megolddsok bevezetése
a nagy léptékl vaérosi fejlesztések
katalizator hatdsa miatt kiemelten
idészerd. A digitalis megoldasok
sokszor nem is jarnak magas koltsé-
gekkel. (Egy 5000 érzékeldbdl allo
okos parkolasi rendszer 5 éves (ze-
meltetése kb. 1 Mrd forint¥l)) Nagy-
sagrendekkel kevesebbe kerllnek,
mint az infrastruktdra projektek. A
bevezetésekhez kapcsolddd hatés-
vizsgalati és dontéseldkészitési fo-

lyamatok korszer( modellezési esz-
kozokkel jol tdmogathatdak. llyen
eszkdzok példaul a BKK budapesti
Egységes Forgalmi Modellje és a
FOMTERV ITrafficTools eszkdze, ami
Budapest és mas varosok esetében
is alkalmazhato.

Kisebb vérosok esetében a rend-
szerek koltségei a varos és a forga-
lom méreteihez képest ardnyosan
lényegesen magasabbak lehetnek.
A sziikséges szabdlyozds gyorsan
és fajdalommentesen maodositha-
té. Eppen ezért célszer( lenne az
onkormanyzatoknak és a varosi lo-
gisztika részvevéinek parbeszédet
kezdeményezni annak érdekében,
hogy a cikkiink elején emlitett el-
vek mentén az optimalis rendszer
iranydba haladva, kis lépésekben
elkezdjék a varosi logisztikai meg-
olddsok rendszerszintl, egymassal

"https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/9b248341-5a2e-4706-9dc2-5fa334fdcf58_en?filename=sustainable_urban_logistics_planning.pdf

Thttps://iot-analytics.com/number-connected-iot-devices/

iMhttps://capitaloneshopping.com/research/package-delivery-statistics/
A Crowdshipping a crowdsourcing logisztikdban megvalosulé egyik forméja, ahol egy alkalmazas segitségével kotik Gssze az utolsd mérfold szallitasi igényeit a tertleten mozgd
gyalogosok és jarmuvezetok ltal felajanlott szabad kapacitasokkal. Crowdsourcing a Big Data rendszerekkel egyUttesen hasznalhaté technoldgia, amellyel a folyamatban résztve-
vokkel dolgoznak egyitt példaul az igényeik megismerése vagy a szabad kapacitasaik a felhasznélasa céljabol.
(Crowdsourcing: https://webthesis.biblio.polito.it/16696/1/tesi.pdf)

VA ,dinamikus curbside” egy olyan koncepcioé, amely a varosi terlleteken talédlhaté Utpadkak (curbside) hasznalatét osztja fel rugalmasan és dinamikusan a parkoldsi, csomagkiszal-
litasi, taxi- vagy kozosségi kozlekedési megalld (stb.) igények és szikségletek kozott, amely lehetévé teszi a hely hasznalatanak funkcid szerinti idészakos felosztasat vagy éppen

helyfoglalast tesz lehet6vé. Ily modon lehetévé vélik a tér optimalis kihasznalasa, és a forgalom zavarasanak csokkentését.

https://www.curbig.io/blog/flexible-curb-management-optimizing-the-public-curbside
Vhttps://www.curbig.io/blog/flexible-curb-management-optimizing-the-public-curbside

VilForras: Smart Lynx Kft.
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Az aruszallitas kihivasai
a varosi kozterilileteken

A varosi aruszéllitas jellemzéen két
tertleten konfliktusforrds a varo-
sokban. Egyrészt konfliktusforrds a
szallitési tevékenység, mint kozle-
kedési folyamat, ami elsésorban a
kozutakat terheli. Ez a tevékenység
részben az utak hierarchidjahoz
rendelhetd, és nagyobb vérosaink
esetén az atmend teherforgalom
kizarasa az elkerlé utakkal jorészt
megoldott. A gépjarmuforgalmi
hierarchianak megfeleléen szaba-
lyozhatd, hogy egy-egy utkatego-
ria  milyen szallitéjarmu-tipussal
hasznalhato, és a lokalis logisztikai

kozpontokban ennek megfeleléen
szervezhetd a folyamat. Masrészt a
rakoddsi tevékenység is konfliktus-
forrds, ami belvarosi kérnyezetben
jobb hijan koztertleten torténik,
ennek megfeleléen szervezett ki-
alakitdsa hidnydban jelentés koz-
tertlethaszndlati konfliktusokat o-
koz. Minél jelentésebb egy utca
kozterlleti szerepe, annal jelent6-
sebb konfliktusforras az aruszallitas
emlitett két folyamata. A kozterile-
ti szerep ugyanakkor erésen fligg
az épuletek foldszinti funkciéitdl,
amelyek mukddéséhez 3ltaldban
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szikséges valamilyen szintd &ru-
szallitas — a digitalizacio térhodi-
tasa pedig az atlagos lakasfunkcio-
hoz egyre tobb aruszallitdsi igényt
kapcsol. Minél strldbben beépitett
egy varosrész, annal nagyobb volu-
menben jelentkezik valamiféle dru-
szallitasi igény. A kor tehat bezarul.

BUDAPEST EPITETT
KORNYEZETE ES A ,MINDENT
IS” ELVENEK KONFLIKTUSA

A kozterUletek hasznélati maod-
jait, azok intenzitdsat, sUrlségét

Gépjarmiiforgalmi
halézati szerep

Gyorsforgalmi/térségi
jelentdségii utak

50-100 km/h

Foutak
30-50-(70) km/h

Gylijtéutak
30-50 km/h

Helyi utak/utcik
20-40 km/h

Gépjarmiforgalom-mentes
utcdk

Gyenge

40-50 km/h

Ipari utca
40 km/h

Autopalya-bevezetd
70-100 km/h

50-70 km/h

Véroskoézponti féut

50-(70) km/h

30-(50) km/h

Laké/Helyi utca
20-30 km/h

Gyalogos- és
kerékparos- dvezet

Kozepes Erds

Emblematikus féut

Kiemelt kozteriilet
csak célforgalommal

30-40 km/h

30-{40) km/h

20 km/h

Sétaloutca

Kozteriileti szerep

1. dbra: Kézutak kategorizdldsa gépjdrmdforgalmi hdldzati szerep és kbztertileti szerep alapjdn (forrds: BKK Zrt, Kézlekedésbiztonsdgi Stratégia, 2023)
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a kozuti hierarchidban betoltott
szerep alapjan rendelkezésre allo
keresztmetszeten kivil erésen be-
folyasolja azok varosi térhaldzatban
elfoglalt helye — centrum, periféria,
atmeneti zéna —, a kozterUleteket
ovezd funkcidk osszetétele, illetve
a kozlekeddk/kodztérhasznalok sza-
ma. Ezek a paraméterek befolydsol-
jak, hogy adott kdzterlleten milyen
id6ébeli lefolyéssal (rovid idészakon
beltl vagy a nap folyaméan folyama-
tosan, esetleg periodikusan) jelenik
meg adott térhasznalat, és jellem-
z8en egyszerre mennyi varoshasz-
nalét érint.

Az egyik végletre jo példdk a kul-
varosokban taldlhaté lakoéfunkcio
dltal dominalt nagyobb kertvarosi
negyedek és lakotelepek. Itt jellem-
z6en az amugy nyugodt és jellem-
z8en Ures helyi utcakban |6késsze-
rlen jelenik meg intenziv gyalogos,
kerékparos és autds forgalom reg-
gel és délutan, mig mas napszakok-
ban Uresek és kihaltak az utcdk. A
masik végletre j6 példa a belvarosi
emblematikus féutak, ahol nap-
szaktol és hétkdznaptol-hétvégétdl
fuggetlentl jelentés a gyalogos
forgalom, mivel az utat 6vezd sUrl
beépités és vegyes varoskdzpon-
ti funkcidk széles kord igényeket
fednek le. Erre konfliktusmentes jé
példa a Bartok Béla ut - Szent Gel-
lért tér és Moricz Zsigmond kortér
kozotti szakasza, ahol a jo funkcio-
ndlis mix és a 4-es metrévonal épi-
téséhez kapcsolédd kozterlletek
Ujraosztdsa egymast katalizélo fo-
lyamatokként makaodtek.

Kozterllethasznalati szempontbél
a legtobb konfliktus a belvarost
érinti — amelyek kozé a parkoldsi
anomalidk, gyalogos feltletek elég-
telensége, rakodasi problémak, ke-

rékpartarolds stb. tartoznak -, amig
a kozlekedési tipusu konfliktusok
- a forgalmi torlédast most nem
ezek kozé szémitva — inkdbb a kul-
s6 és atmeneti zondk féuthaldzatai
mentén elhelyezkedd kertvarosi/
tarsashazi beépitések alsébbrendl
uthalézatat jellemzik, ezek kdzé a
szokéforgalom, a keresztmetszeti
kialakitasnak nem megfelelé nagy-
sagu és sebességl forgalom, vala-
mint a gyalogdtkelék hidnya stb.
tartozik.

Az intenziv belvérosi zértsoru (ko-
rulépftett udvaros vagy tombos)
beépitésl varosrészekre jellem-
z6 a legtobb kozterllethasznalati
konfliktus, ami részben abbdl ered,
hogy kiépulésekor — igy a kozteru-
let-szélességek  kiszabalyozasakor
— egészen mas kozlekedési moédok
és koztérhasznalati szokdsok voltak
jellemzéek. A kozterlleteken meg-
jelené lakossagi parkolds, a sdrd
kereskedelmi-vendéglatd haldzat
miatti gyakori logisztikai szallitma-
nyozas és teraszalakitasi igények,
az intenziv turisztikai haszndlat, a
sUrl felszini kozosségi kozlekedési
hdlozat, a szolgadltatassirlség, az
orszagos autdpalya-haldzat Buda-
pest-centrikus szerkezete generdlta
bedramld autdforgalom, az egyre
novekvé ardnyd kerékparforgalom,
valamint a hidnyos zoéldinfrastruk-
tura halézat mind ugyanazon szU-
kos, torténelmi varosszovet adta
kozterlleti lehetéségeken kényte-
len osztozni. A magas lakslrlség
és szolgaltatasstrlség miatt pedig
a nap legtdbb szakaszaban jellem-
z8 az intenziv gyalogos forgalom.

A teljes keresztmetszetre jellem-
76 folyamatos és intenziv haszna-
lat idedlis esetben 6nallo fellletet
kivanna mind a jarmdforgalom,

mind a szegélyzéna, mind a gyalo-
gos fellletek szamara. Ezt az adott
Utszakasz forgalomcsillapitasanak
mértéke befolydsolhatja. A varosok
torténetileg kialakult kdzpontjainak
jellegzetessége ugyanakkor, hogy
adott Ut keresztmetszete elvétve
és a valasztott sebességnek meg-
feleld kialakitast, igy valamely sav
szélességének vagy funkcionali-
tédsanak, esetleg a sebességének
korlatozasa szUkséges. A jarda-zold
sav-berendezési sav, vagy a zold
sdv-berendezési  sdv-szegélyzéna
feluletek egymésba csusznak, il-
letve az Utkategoria el6irt idedlis
sebességénél kisebb sebesség a
megengedett illetve betarthato.

A belvarosokban igy szinte lehe-
tetlen a megfeleld Gsszetétell
szegélyzéna kompromisszummen-
tes kialakitdsa. Minél sz(kdsebb a
kozterlet, annal nagyobb jelenté-
sége van adott varosrész magarol
céljainak, ami érdekében priori-
zal az egyes kozterllethasznalati
modok kozott. A legélhetébb va-
rosok ranglistainak vezetdi kivétel
nélkul elkotelezettek a belvarosi
forgalomcsillapitds mellett, ami az
esetek tobbségében a kozterlle-
tek funkciondlis megujuldsat, majd
fokozatosan a foldszintek kereske-
delmi-vendéglatd fékuszu funkcio-
valtdsat is magaval hozza. De a
parkolds megreguldzasaban, az igy
felszabadulo kozterlletek atalakita-
saban modellértéklek Jozsefvaros
intézkedései és kozterlletmeguji-
tasaiis.

Amikor a kozterlletek Ujra osztd-
sanak igénye felmerdl, elsésorban
a kozlekedés és a mindségi id6-
toltés helyigénye kerdl fokuszba,



VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

2. és 3. dbra: Teherszdllité furgonok foglalidk a Maddch Imre tér és Kirdly utca gyalogos feltileteit (Fotdk: BKK Zrt. / Kelemen Gdbor)

kevésbé esik sz6 az idedlis keres-
kedelmi-vendéglaté-szolgaltatasi
mix-szel rendelkezé véaroskdzpon-
tok, a megvaltozott fogyasztasi
szokdasaink, ugy altaldban az épi-
leten belll végzett tevékenységek
kozterlleteket érinté kdvetkezmé-
nyeirdl — aminek hangsulyos része
a szolgaltatasok és digitalis élette-

rink generélta varosi logisztika és
rakodas egyre intenzivebb volume-
ne. A hétvégi ,nagybevasarlo-turiz-
musnak” egyre népszerlbb alter-
nativdja ugyanez online formédban
— csak nem a helyi lakos Ul a volan
mogé és teszi meg az utat a varos-
széli bevasarlokdzpontig, hanem
az online bevasarlékosar teszi meg

az utat, egészen a bejdrati ajtdig. A
15 perces varos logikaja pedig ugy
mukodéképes, ha szolgaltatdsok,
vendéglatas és Uzletek széles kore
jelenik meg koncentrdltan egy-egy
varosrész kdzpontjadban - hozva
magaval a megfelelé szinvona-
U elldtdshoz szUkséges logisztika
minden terUletfoglald elemét. Ami
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kevésbé slrl beépitésnél és adott
telekméretnél telken belll meg-
oldhaté példaul egy kertvérosban,
vagy az esetek egy részében a sza-
badon 4ll6 tarsashazi beépités(
Ovezetben, vagy egy lakotelepen,
az a zartsorlan beépitett, sdrln la-
kott és sUr( szolgaltatasi halézatd,
turistdk tomegeit vonzé és elszal-
lasold, szUkdsebb utcahéldzatot
belvarosi

oroklott kornyezetben

bizony kiszorul az utcéra.

A DIGITALIZACIO

A PANDEMIAVAL EROSIT,
KOZBEN A VAROSI LOGISZTIKA
MEG TOBB TERET HODIT

Az elmult évek egyik legldtvanyo-
sabb fejlédését az online csomag-
kildési szolgaltatdsok hoztdk. Az
informéciotechnoldgia és digitali-
zacid alaposan megvaltoztattédk a
fogyasztasi szokasokat és a munka-
véllalas kordlményeit, ezzel (is) je-
lent&s valtozast gyakorolva arra, ki,
mi, mikor, hogyan és mennyit mo-
70g a varosban. A pandémia alatt
egyes, mar kordbban megindult
folyamatok — a home office terje-
dése (nem sziikséges fizikai jelenlét
a munkatarsak kozotti interakcio-
hoz), online vasarlas/szolgdltatas
térhoditasa (nem szikséges fizikai
jelenlét az druk/szolgaltatdsok cse-
réjéhez) — erdteljes 16kést kaptak,
és ha nem is a vildgjarvany alatt
megfigyelt mértékben, de az elért
véltozasok tartosnak bizonyulnak
a mai napig. A viladgjarvany erdés és
hirtelen csapdst mért a kdzosségi
kozlekedésre, de nem csak 6nma-
géban a fert6zéstdl valod félelem
okozta a visszaesést. Mindennapi
emberi alaptevékenység - mint
dgyintézés, vasarlas, munka, tanu-
l&s, korldtozott mértékig még az
egészséglgyi ellatds (1) bizonyos

folyamatai is — esetében derult ki,
hogy a digitélis téren keresztll is
szervezhetd, akar sokkal jobb ha-
tasfokkal. Ma mar a nagyobb Uzle-
tek szdmdra, dgazattol fuggetlenul
kotelezd az online jelenlét a nye-
reségességhez, és bevételeik egy-
re nagyobb részét adja az online
kereskedelem - az Uzlethaldzataik
is részben az online vasarlasok lo-
gisztikai folyamatdnak kiszolga-
lasat biztositjak helyi raktarként,
atvevd és visszavételi pontként,
lokéciojuk kivalasztasaban is egy-
re nagyobb szerephez jut a varosi
aruszallitas szervezése. Kordbban
a belvéarosi plazék és kulvarosi be-
vasarlokdzpontok Utotték meg a
hagyomanyos varosi féutca keres-
kedelmi szegmensét, alakitottak at
mukodésiket és kozonségiket, a
digitélis kereskedelem forradalma
most éppen ezekben a kdzpontok-
ban okoz problémat, fokozatosan
dtalakitva a tipikus Gzletméretet és
funkciomixet. Az utcafrontok funk-
ciondlis 6sszetételének folyamatos
dtalakulasa, az online csomag-
ktldd szolgdltatasok és kereskede-
lem térnyerése, a varosi logisztika
hangsulyainak valtozasa, mindezek
egymasra hato folyamatok, és visz-
szahatnak a kozterUlethasznélatra,
annak lehetséges konfliktusaira. A
fogyasztd kevesebbet utazik, vagy
egyaltaldn nem utazik azért, hogy
fogyasszon, cserébe a digitélis
térben megszerzett aruk szallita-
sa egyre jelentésebb teret foglal
el mind a kodzutakon, mind a koz-
tereinken. Ezzel parhuzamosan a
foldszinteket egyre inkdbb a tarsas
interakcioknak teret ado, kozteri-
leteket is igénylé funkciok veszik
birtokba.

A vérosi druszallitds, mint szolgalta-
tas is jelentds valtozésokon esett és

esik at a digitalizacionak kdszénhe-
téen. Az online vasarlasi csatornak
térnyerése, a megnodvekedett aru-
szallitasi volumen kezelhetdsége,
a térbeli-gazdasagi optimalizacid
hivta életre a csomagautomatak
halézatédt. A rendszer még sokszind,
részben logisztikai szolgaltatdkhoz,
részben online druhdzakhoz kotott,
de a térbeli klaszteresedés mar
megfigyelheté. A nagyobb kozle-
kedési csomoépontok, pélyaudva-
rok tertletén, bevasarldkdzpontok
mélygardzsaban ma mar legaldbb
egy szolgéltaté biztosan jelen van.

A digitdlis eszkozok és informa-
cidaramlas egyik nagy eredménye
a sharing economy (kozdsségi

gazdasag) tipusu szolgaltatdsok
megjelenése és térnyerése, ame-
lyek hatdsa mar a varosi logisztika
egyes részfolyamataiban is megfi-
gyelhetd. Taldlunk példakat a meg-
osztott eszkdzpark haszndlatdnak
bevondsara — gondoljunk itt kicsi-
ben a megosztott rollerezd, azaz
onallo szallito eszkdzzel nem feltét-
len rendelkezd ételszallitd futdrok
megjelenésére példaként. Az auto-
megosztd rendszereken keresztUl
igénybe vehetéek mar varosi elekt-
romos furgonok is, tovabb erdsitve
azt a trendet, hogy sajat tulajdon,
kotott tipusu és képességl autd
helyett az igényeinknek éppen
megfelelét valaszthatjuk a kinalat-
bol — ha szUkséges, akkor &ruszal-
litdsra, koltozésre megfeleldt. Az
eszkdz tipusu megosztdsok mellett
ezek a platformok segitenek abban,
hogy az emberek szabadidejiket
megosztva illetve felajanlva vegye-
nek részt bizonyos szolgaltatdsok
elvégzésében, bevételkiegészités-
ként. Erre itthon is van mar példa,
hogy kisebb csomagokat kerék-
parral vagy kozodsségi kozlekedés-



sel (csomagpont kozbeiktatasaval)

juttatjak el mindennapi Utvonalai-
kon, esetleg arrél célzottan letérve
didkok vagy helyi lakosok. A BUBI
3.0 terveiben is szerepel a nagyobb
csomag szallitésdra alkalmas ke-
rékparok beszerzése, ami tovabbi
lehetéséget jelent majd szolgalta-
tas-innovaciora.

Egyelére azonban a fizikai térben
létezve fogyasztunk, a konfliktusok
is itt keletkeznek.

Ezeknek az Ujitdsoknak azonban
nem kizarélag az aruszallitd cé-
gek optimalisabb mUkodésének
megteremtésében vagy a vasarldi
kényelem fokozasdban van jelen-
tésége, ezek a folyamatok ahhoz
is hozzéjarulnak, hogy maga az aru
célba juttatasanak folyamata a le-
het6 legkevésbé zavarjon ott, ahol
erre a legérzékenyebbek vagyunk:
azokon a kozteruleteken, ahol a
napi életink zajlik — immar a be-
szerzési stressztél mentes(ebb)en.

Ahogy novekszik a vérosi logisztika
volumene, az egyrészt a prosperald
varosi gazdasag jele, helyi iparlizési
addbevételben is jelentkezd tobb-
let, ugyanakkor elébb-utébb eléri
azt a szintet, ami mar szétfeszitheti
a varos adott fizikai kereteit. A koz-
terUletek ateresztéképessége, a be-
épitési karakter és a szolgaltatassi-
rlség fuggvényében mar van olyan
varosrész, ahol a jelenlegi volumen
napi szinten problémat okoz.

2024 els6 negyedévében a BKK Curbside Management szakteriilete felmérte a Budapest VII. kerii-
leti Madach Imre tér kornyéki lizletek és szolgaltatasok logisztikai szokasait abbél a célbél, hogy
a tér szegélymenti funkcidinak és behajtasi rendjének feliilvizsgalataval a mai aldatlan allapotok
rendezésére forgalomtechnikai javaslatot tudjon adni. Mivel a teriilet szolgaltatasmixében do-
mindns a vendéglatas, emiatt a teraszok, kilil6k biztositasa legalabb olyan fontos a vallalkoza-
soknak, mint az, hogy az lizlethez lehet6 legkozelebb torténjen az aru rakodasa. Az aruszallitas
tobb mint felét szerz6déses beszallitok végzik, negyven szazalékat ugyanakkor a cég, iizletveze-
t6, vagy az alkalmazottak sajat jarmiveivel oldjak meg - ami parkolasi igényt is jelent egyben.
A vizsgalt idészakban majdnem kétharmad volt a rakodashoz szabalytalanul megallé jarmivek
aranya. Az lizletek és szolgaltatok atlagos raktarhelyiségei napi-heti szintli készlet tarolasara
elegendéek, azaz egy-egy lizlet heti tébbszori szallitast rendel. Osszességében 3,5 t 6ssztémeg
alatti gépjarmiivel szallitas a jellemzd, a kiilonb6z6 adatfelvételi forrasok alapjan a jarmivek
kozel fele elektromos lizemii vagy legaldbb EURO 6 kategdriaju motorral szerelt. Az elektromos
jarmiflotta a csomagszallité cégekre jellemzd, teherkerékparos kiszallitas pedig elvétve jelent
meg a teriileten. Alapvetéen nyitvatartasi idében szervezik a szallitast, a nagyobb vendégforgal-
mat megel6z6 délelétti és kora délutani idészakban vagy a nyitast megel6z6 reggeli drakban,
ami azt is jelenti egyben, hogy a szallitéjarmiivek egy jelent6s része a reggeli csticsidészakban
terheli a kérnyéket. A kérnyék egyrészt esti szérakozdhelyeirdl ismert, ugyanakkor jelentds a
rovid tavu, turisztikai célu lakaskiadas, igy a reggelizés ,mifajara” is specializalédtak helyek,
valamint a kérnyék tobb irodahazat is magaba foglal, igy az ebédidé is kiemelt id6szak mind a
helyi, mind a turisztikai célu gyalogosforgalom szempontjabol. A vizsgalat megaéllapitotta, hogy
a logisztikai forgalom térbeli és idébeli koncentracidja a kozteriilethasznalati anomaliak egyik f6
okozdja, ennek atszervezése az els6 |épés a rendezettebb kozteriiletek kialakitdasdahoz. Sziikség
van egyrészt a rakod6éhelyek szamanak novelésére, akar a parkoldhelyek rovasara, masrészt 6sz-
tonozni kell, hogy a szallitas kisebb és kornyezetbaratabb jarmivekkel torténjen (cargobike-ok),
és sziikséges id6ben is jobban eloszlatni a forgalmat.
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4. dbra: Arucsere hagyomdnyos furgon és cargo bike kézétt a Kirdly utcdban (Foté: BKK Zrt. / Kelemen Gdbor)

Varoson belll jellemzéen kdzuta-
kon torténik a helyi aruszallitds —
région, orszagon beldli, orszagok
kozotti logisztika infrastrukturaja
jellemz&en varoshataron kivil ma-
rad vagy nagyon specialis csator-
ndkon torténik, amik jellemzéen
varoson bellli zarvanyokként je-
lentkeznek - igy a forgalmi terhe-
lésben, utak amortizacidjaban, zaj-
és légszennyezésben van nagyobb
szerepe. Ezen karos hatasok csok-
kentése csak ugy lehetséges, ha
nem kozlekedhet barhol, barmikor,
barmilyen jarmtipus.

A behajtési korlatozas eszkdze ma
is hasznalt Budapesten, méret, suly,
idébeli korldtozasok formajéban.
Ez fokozhato lenne — amennyiben
a jogszabdlyi keretek megenged-
nék - a karosanyag-kibocsatassal
kapcsolatos eldirdsokkal. Ezek ha-

tékony, de alapvetéen korlatozo,
reaktiv tipusu intézkedések. Célsze-
rd ezek alkalmazdsa mellett olyan
proaktiv, az 4gazat tovabbi varhatd
novekedését a kivant mederben
tartani képes modell bevezetése,
ami a szektor szamara Uzletileg
kiszdmithatd helyzetet teremt. A
nemzetkdzi gyakorlat jobb példai
erre a tobbszintl, dtrakdpontokkal
és koncentralt rakododkkal, lokalis
konszolidacios pontokkal operald,
Uthierarchidhoz és épitett kornye-
zethez illesztett rendszerek.

A varosi aruszallitds masik térbeli
neuralgikus pontja a rakodasi te-
vékenység. Ez jellemz&en a kozte-
ruletek leginkdbb konfliktusokkal
terhelt részén, az Utpalya és épi-
letfront  kozotti  Utkozdzdndban
jelentkezik, érintve a szegélymenti

zONat és a jardat is.

Koncentralt rakoddk rendszere a
budapesti belvarosban is mUkodik.
Ezek hatranya, hogy egyidében
csak korldtozott szamu rakodasi
tevékenység végzését teszik lehe-
tévé. A rendszert térben és idében
hatékonyabbd lehetne tenni digi-
talis idépontfoglaldsi rendszer be-
vezetésével és foglaltsagjelzdvel,
ami rdadasul tervezhetébbé teszi
magat a szallitasi folyamatot és se-
git a rakodasi parkoldsokat kiszori-
tani arra nem alkalmas feltletekrél.
Ennél 8sszetettebb megoldas szik-
séges azoknak a vérosrészeknek az
esetében, ahol komoly logisztikai
igényld és nagyon hasonld profi-
[0 vendéglatds és szolgadltatds
helyezkedik el koncentraltan, igy
sokféle szallitotol nagy mennyi-
séget, ugyanoda és ugyanakkor
szallitanak jellemzéen. Itt felme-
ralhet olyan, koncentralt rakodo-



pont kijeldlésével megtdmogatott
szolgéltatas-specifikus  raktarozasi
kapacitas biztositdsa, aminek a tol-
tése ritkabb id6kozokben, az Uzle-
tek mikodésétdl fiiggetlen iddsav-
ban megoldhato, és ahonnan tébb
vendéglaté-szolgéltatd egység is
zavartalanul kiszolgalhato. Hason-
|6 példa mkodik mar a budapes-
ti belvarosban, az airbnb szallasok

Uzemeltetéséhez kapcsoldddan.

A varosi logisztikat kiszolgald inf-
rastruktura leghatékonyabban ugy
mUkddtethetd, ha rendszerként és
egyfajta ,kozmuUként” kezeljik, a
kozlekedési halozat szerves része-
ként, az egyes logisztikai szolgalta-
tok pedig fizetnek a haszndlataért,
amivel a fenntartasa és fejlesztése
biztosithatd. A forrashidnyos varosi
onkormanyzatok szédmara kozvet-
len bevételt, valamint kdzvetetten
gazdasagfejlesztési eszkozt jelent-
het, igy biztositva, hogy egyenld
feltételekkel, és azonos muszaki
paramétereket teljesitve indul-
jon minden, varosi logisztikdban
érintett szerepld, egyben bekotve
a korforgasos gazdasag elvének
megfeleléen a komolyabb logisz-
tikai hattér nélkuli kisebb termeld
és feldolgozd szerepléket. A kor-
nyezetvédelmi paraméterek egy-
séges elvek szerinti érvényesitése
— példaul bizonyos zénakban csak
zérd emisszids, vagy épp emberi
eré hajtotta jarmdvek alkalmazasa
- végsé soron a vonzébb, egészsé-
gesebb, élhetdbb vérosi kdrnyezet-
hez is hozzéjarul.

Ennek része lehet akar — kilonosen
a varosképileg érzékenyebb tor-
téneti belvarosban, de akér teljes
varosi léptékben — a csomagauto-
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matdk megjelenésének és muko-
dési elvének uniformizalésa, Uzleti
oldalrol a hozzéférés szabvanyosi-
tésa, ami a lakossagi aruszallitas pi-
acanak tovabbi gazdasagi innova-
ciojat és liberalizacigjat is magaval
hozza - gyakorlatilag barki szamara
hozzaférhetévé téve a szolgalta-
tast.

A fizikai infrastruktdra kiépitése
mellett szikséges olyan 6sztdénzék
bevezetése, példaul a behajtasi di-
jat vagy a rakoddéhelyek foglaldsa-
nak arat adott id6szak és kdztertlet
terhelésnek és kihasznaltsdgnak a
fliggvényében dinamikusan véltoz-
tatva, amelyek térben és idében az
infrastruktura jobb kihaszndltsagat
eredményezik. Ha a legnépszerbb
idésdvokban drdga a kiszallitas,
megérheti (nagyobb) raktarozasi
kapacitast kiépiteni, ami olcsébb
id6savban és ritkdbban tolthetd,
ezzel csokkentve az egyidében je-
lentkezd forgalmat és rakodopont
keresletet.

Ha rdaddsul digitdlis fellleten fog-
lalhatd multifunkciondlis  rakodd-
feliletekben gondolkodunk, ezek
specialis célbol — példaul koltozés,
lomtalanitds sokkal rendezettebb
lebonyolitasa vagy id&szakos helyi
fesztival esetén kozterdleti funkcio,
terasz — a lakossag felé is kinyithatd
foglalasi platformok lehetnének. A
funkciojat tekintve rugalmas hasz-
nalat végsd soron a rendezettség
irdnydba hat, és a helyi igényeket
idében és térben jobban kiszolgalja.

OSSZEGEZVE

A kozterlleteink  megujitasarol

sz616 diszkurzusban rendre az au-

toforgalom nagysaga és a parkolas
terlletigénye, szabdlytalansagaike-
rilnek elétérbe, mint a megujitasi
torekvéseket leginkdbb akadalyozé
tényezok, kevés szd esik a varosi
logisztika lokélis anomalidirél. Pe-
dig amig az autos kozlekedéssel
kapcsolatban egyéni szinten szik-
séges kozlekedési dontéseket be-
folydsolni, igy latvanyos eredmény
hosszabb id¢ alatt vagy nagyobb
politikai kockazattal érheté el, a va-
rosi druszallitds sokkal inkdbb szer-
vezhetd és alakithatd rendszerként,
feltlrél irdnyitottan, minden kap-
csolt szerepl&jére egyszerre hatva.

Az aruszerzés céljgbdl folytatott
egyéni utazdsok helyét egyre in-
kabb szervezett logisztikai folyama-
tok veszik &t, ezzel Ujabb érvet adva
a maganhasznalatl, magantulaj-
donu auték hasznossdgat meg-
kérddjelezdk kezébe. Ehhez képest
tovabbra is nagysagrendekkel na-
gyobb terlletet és figyelmet kap
a magancélu gépjarmuivek kozte-
ruleti taroldsa, mint a varosok gaz-
dasdganak és lakosainak kiszolga-
l4sat biztositd szallitasi folyamatok
megfelelé szamu és kialakitdsu at-
ado-atvevd fellleteinek biztositasa.
Ennek egyenes kovetkezménye,
hogy a legsUrlbb épitett és szol-
galtatoi kornyezetekben, mint ami-
lyen az eurdpai nagyvarosok torté-
neti varosmagjaihoz hasonldéan a
pesti belvaros is, kozterllethaszna-
lati kdosz alakul ki.

Mind a szervezés, mind a kozterU-
leti kdosz felszamolaséban jo pél-
daval jar el6él a megosztott rollerek
Budapesten mU(koédé modellje és
infrastrukturdja.
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5. dbra: Az e-rollerek szdmdnak alakuldsa Bécsben, Budapesten és Prdgdban (Forrds: City Workshop on E-Scooters, International Offices Vienna, 2024)

A jol meghatarozott, mind a szol-
géltato, mind az Ugyfelek, mind a
tranzakcién kivuli szereplék érde-
keit figyelembe vevd szabalyozas
és a mukodésének monitorozasa
érdekében megosztott valds idejl
adatok olyan kornyezetet tudnak
teremteni, ami rendezett, igy von-
76 kereteket nyujt a vallalkozdsok
bévilése szamdra. Nem melles-

leg a jo szabdlyozéds kikényszeriti

a megfeleld koztertlet-hasznala-
tot is, amennyiben a szolgaltatas
térbeli keretei - az infrastruktira
konkrét fizikai kialakitdsa, a halo-
zat felépitése — szintén részei a
szabdlyozasnak, egyértelmUek és
funkciondlisan jol meghatdrozot-
tak. A rendszer még finomhango-
lando, elsésorban az infrastruktdra
Uzemeltetési és fejlesztési felada-
tainak, valamint a kozterUlethasz-

nélattal kapcsolatos tulajdonosi fo-
lyamatoknak kozlekedésszervezdi
feladatokba vald integréaldsaval, de
mindenképp jo mintaképp szolgal-
hat a varosi logisztika budapesti

rendszerének reformjahoz.
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Innovativ megoldasok
a varosi logisztikaban

A varosi teherszallitds az online
kereskedelem  térnyerésével, az
igények megvéltozasaval és a sze-
mélyautok szamanak novekedé-
sével egyre tobb kihivdssal néz
szembe. Az internetes kereskede-
lem forgalma Magyarorszagon is
nagymeértékben, 45%-kal nétt meg
2020-ban a vildgjarvany hatdsa-
ra egy év alatt, és bar szerényebb
mértékben, de a novekedés azdta
is folyamatos. Az elmult években
szdmos innovativ megoldas szile-
tett a varosi logisztika segitésére,
jelen cikk ezek kozul mutat be né-
hanyat a microhubok, szabalyozasi
megolddasok és vizi-vasuti szallitas
integralasanak témakorében. A tor-
ténelmi varosokban a legnagyobb
problémat a parkoldhelyek, és k-
londsen a rakodasi helyek hidnya
jelenti, ezért is j6 megoldas a kU-
lonboz6 szallitdsi moédok kombi-
naldsa. Az drukat a kozut mellett
vasuton vagy vizi Uton is el lehet
juttatni a varosokba, ahol a belva-
ros peremén [évé disztribucios koz-
pontokban torténik meg a kisebb
és kornyezetkimélébb jarmuUvekre
torténd atrakodas.

MICROHUBOK
A slrln beépitett belvérosi terU-

letek kiszolgdldsdnak biztositasara
egyre elterjedtebbek a kulonféle

SZOKE LASZLO-HALMOS TAMAS ZOLTAN

atraké pontok, Ugynevezett city
vagy micro hub-ok, amelyek mu-
kodésének lényege, hogy a nehéz-
gépjarmuvek csak a belvaros szélén
taldlhatd hub-ig hajtanak be, ahon-
nan kisebb méretd, sokszor elektro-
mos meghajtasu jarmdvekkel, vagy
teherkerékparokkal végzik a ,last
mile” kiszallitdst. Szamos eurdpai
varosban mar évek oOta sikeresen
mUkodik ez a rendszer, amelynek
révén egyrészt mentestl a belva-
ros a nehézgépjarmuivek jelentet-
te terheléstél, valamint kevesebb
keletkezik.
A microhubok mudkodése, Madrid,

kdrosanyag-kibocsatas

Oslo, Bécs és Minchen példdin ke-
resztUl kerll bemutatasra.

Madridi microhubok miikodése

Madridban tébb atraképont is ma-
kodik, az egyik elsé a véros fétere
alatti mélygarazsban nyilt meg
2021 oktoberében, a Plaza Mayor
éttermeinek, Uzleteinek a kiszolga-
ldsdra. A gardzsbol 7 darab e-cargo
motorkerékparral oldjdk meg a ki-
szallitdst a hét minden napjan. A Ié-
tesitményt az EMT Madrid, a madri-
di kozlekedési vallalat Uzemelteti a
CityLogin aruszallité céggel egyitt-
mUkodésben. A microhubok legna-
gyobb haszna a varosi aruszallitd
folyamatok kozpontositdsa, amely
javithatja a véros fenntarthaté mo-

bilitasat, és elésegiti az Uj szerepldk

megjelenését a mobilitadsban. Mad-

ridban a hubokat mérettk és a szol-
galtatasok jelenléte alapjan harom
csoportra osztjak:

a) 1000 és 10 000 négyzetméter
kozotti alapteriletld integralt
hubok,

b) 10 000 és 20 000 négyzetméter
kozotti alaptertletd mobilitasi
hubok,

c) mikrohubok legfeljebb 1000
négyzetméteres felllettel.

A nagyobb hubok Uj fejlesztéseket
igényelnek, amig a kisebbek kihasz-
nalhatjdk a meglévé infrastruktdrat.
Egy masik ilyen San Fernando de
Henaresben, Madrid elévarosaban
taldlhatd, 7500 négyzetméteres te-
lephely, ahonnan a CityLogin a haz-
tartdsi gépek és butorok hazhoz-
szallitdsat biztositja. Egyes hubok
csak csomagautomataval rendel-
keznek (jelenleg 1-tél 3 kilonbozd
véllalatig), mig masok (mint példa-
ul a Canalejas360) kifejezetten egy
magancég altal mudkodtetett lo-
gisztikai mikrohub szamara kijelolt
terllettel rendelkeznek. A logisz-
tikai mikrohub Gzemeltetésének
odaitélése nyilvanos pélyazat utjan
torténik. Az elnyert vdllalkozas a
hasznélatért dijat fizet, a szerz6dés
id6tartama valtozo, 3-4 év lehet. A
tulajdonjog a varosi 6nkormanyza-
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1. dbra. Las ventajas del uso de microhubs para una distribuciéon urbana mds eficiente

(cadenadesuministro.es)

té, az irdnyitds pedig az EMT Mad-
ridon keresztil torténik. Altaldban
egy mikrohubon csak egy logiszti-
kai szereplé van, ez az (izemeltetd

azonban tobb kulonbozé vallalat-
nak is dolgozhat. A nagyobb furgo-
nok jellemzéen a reggeli 6rakban
érkeznek, elvégzik a keresztdok-

kolast, majd az utolsd6 mérfoldes
kiszallitast kisebb elektromos ha-
romkereklekkel vagy elektromos
kocsikkal végzik. Az infrastruktuira
kialakitdsa természetesen korlatoz-
hatja a hubok funkcionalitasat. A
Canalejas360 konkrét esetében a
varos elvégezte az atalakitasi mun-
kdlatokat, majd a —1. emelet kezelé-
sét az EMT Madridnak adta &t a mo-
bilitdsi kdzpont kialakitdsara, amig
a —2. és -3. emeletet koncessziéba
adta egy magancégnek (hagyoma-
nyos parkolohazként).

Hasonlé szolgdltatds Spanyolor-
szdg szamos mas varosaban s
mUkodik, alacsony karosanyag-ki-
bocsatasu, elektromos vagy fold-
gazUzemd jarmdvekkel.!

Oslo

Oslo belvérosaban is nagy problé-
mat jelent a szUk utcdkban megje-
lené gépjarmuforgalom, valamint
az aruelldtds megfeleld biztositasa.
2019 méjusaban nyitotta meg a DB
Schenker a City Hubot Oslo Filips-
tad nevl varosrészében, ami egya-
rant kdnnyen elérhetd a kikotébdl,
valamint a belvarosbél is. A projekt
célja, hogy a vérosba érkezd arukat
kisebb elektromos jarmUvekre osz-
szak szét. Magdban a termindlon
raktdrozds nem torténik, a beér-
kezés utdn a csomagokat egybdl
elektromos furgonokra és teherke-
rékparokra helyezik at. A szallitast
23 elektromos furgon és teherke-
rékpar végzi, aminek koszonhe-
téen nem keletkezik lokélis szén-
dioxid- kibocsatds az aruszallitas
soran. A projektet az allami energia

"Living Lab x City (etp-logistics.eu)

2. dbra. DB Schenker Oslo City Hub — CityHUBs

Ugynokség, az Enova is tdmogat-
ta. Maga a City Hub épitménye 45
szallitokonténer  felhasznaldsaval
készilt el, igy szUkség esetén kony-
nyen lebonthaté és mashol felépit-
hetd, teljes alaptertlete pedig 720

m?, 15 rakoddéval. 2021-ben a DB

Urban Logistics Innovation Day_II-B Urban Space.pdf (etp-logistics.eu)
Citylogin opens second last-mile distribution centre in Madrid (fmlogistic.com)
2DB Schenker Achieves 100% Electric City Logistics in Oslo with New Volvo FL Electric Truck - Logistics Manager (logistics-manager.com)

Sustainable and efficient city terminals - CityHUBs
Evaluation of Oslo City Hub (toi.no)

Schenker mellett megnyitott a DHL
és a Posten terminalja is, amelyek
sajat elektromos furgon és teherke-
rékpar flottat Gzemeltetnek. A Pos-
ten 90 jarmUvel hetente 4tlagosan
15-20 000 csomagot szallit ki Oslo
belsé varosrészeiben.?



Bécs Remyhub

A nagyvérosokban a kozteriletek
hasznélata és a rakoddhelyek bérlé-
se egyre nagyobb koltséget jelent a
fuvarozék szémara. Erre kinalt meg-
oldast a rugalmas helykihasznalast
elésegité bécsi Remyhub projekt,
ahol a Wiener Linien villamos és
autdbusz jarmdltelepeit hasznaltdk
ki atrakodasra. A rendszer muko-

VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

désének a lényege, hogy a DPD a
kagrani villamosremizbe vagy az
ottakringi buszgardzsba szdllitotta
a csomagokat, ahonnan teherbrin-
gakkal végezték a futdrok a kiszal-
litdst. A Remyhub projektben teszt
jelleggel, 2018-2021 kodzott azt sze-
rették volna megvizsgalni, hogyan
lehet a varosi tulajdonu kdzosségi
kozlekedési telephelyeket kihasz-
nalni napkdzben, amikor a jarmu-

3. dbra. Think Outside the Box — How to Co-Use Public Transport Facilities for

City Logistics | CityChangers.org

vek a varosban teljesitenek szolga-
latot. A projektben a DPD a reggeli
ordkban kiszallitotta a csomagokat
a Wiener Linien telephelyeire, majd
a Heavy Pedals cég teherkerékpar-
jaival egy tervezett Utvonal szerint
vitte ki az 8sszegyUjtott és szortiro-
zott megrendeléseket. Mivel a te-
herkerékparok teljesen csendesek,
nem bocsatanak ki semmilyen ka-
rosanyagot, valamint kevés helyet
foglalnak, idedlisak a varosi ,last
mile” kiszéllitdsra. A Remihubot az
FTI Mobility of the Future prog-
ramja tdmogatta és finanszirozta.
A projekt szamos pozitiv visszajel-
zést kapott, tobbek kdzott az ,Elet-
minéségi innovacids”, valamint a
,Stadtwerke Zukunftpreis” dijat is
elnyerte 2020-ban. A modell 8sz-
szességében sikeres, rdmutatott
arra, hogy a kozosségi kozlekedési
infrastruktura logisztikai integrala-
sa hozzdjarulhat a fenntarthatobb
és hatékonyabban mukoédé varo-
sok kialakitdsdhoz.?

Mobil city hub Miinchen

A légszennyezettség és a forgalmi
torlédasok novekvd szama miatt
Munchen szigord koérnyezetvédel-
mi elbirdsokat vezetett be, a bel-
varosaba kizadrélag az Euro IV-nél
fiatalabb dizel, és az Euro I-nél ma-
gasabb benzines, vagy alternativ
meghajtadsd jarmdvek hajthatnak
be. A belvdrosban ennek ellenére
RENDSZERES a torlodas. Az aru-
szallitadsi problémdk megoldéséra
jott létre a Szdvetségi Kornyezet-
védelmi Minisztérium tdmogatdsa-

3RemiHub - Smart City Wien

4. dbra. UPS- statt Mobilitdtsstation: Planungsreferat schimpft auf CSU | Abendzeitung Miinchen
(abendzeitung-muenchen.de)
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5. dbra. Letzte Meile: Studie zu Micro-Hubs - KEP-Dienste, Lastenrdder (Cargobikes, etc.), Letzte
Meile | News | LOGISTIK HEUTE - Das deutsche Logistikmagazin (logistik-heute.de)

val a City2Share projekt, amelynek
lényege a kombindlt kézbesités
mikrodepok létesitésével. A projekt
tovabbi partnerei a BMW, Siemens,
MVG, DriveNow, a Mincheni Egye-
tem és Drezda varosa. A projekt
keretében a UPS egy hordozhato

raktarallomast biztosit,

kulonbozd

amelyet
Munchen terlletein
tesztelnek, a csomagok kiszallitasat
pedig teherkerékparokkal végzik.
A mobildepdok midkodéséhez szik-
ség volt a raktarhaldzat parkold-

helyeinek haszndlatara vonatkozo

kuldnengedélyek beszerzésére, va-
lamint a maganszemélyekkel vald
megallapoddsoknak a megkotésé-
re. A rendszerben 3 kamion potko-
csija alkotja magat a mikrodepokat,
melyekbdl E-cargo és hagyoma-
nyos teherszallitd kerékparok, vég-
zik a kiszallitést. A teherbiciklivel
torténd kiszallitas részardnya Min-
chenben folyamatosan novekszik,
2017-ben még csak 2 depd miks-
dott, mig 2019-re mar 7 depd és 22
kerékpar segitségével 2500 kiszal-
litast végeztek naponta. A projekt
nagy eredménye, hogy 20 szallito-
jarmUvel kevesebb lett a varosban,
ami jelentds kdrosanyag-kibocsa-
tas csokkentést eredményezett. A
projekt céljai a szallitmanyozasbol
adddd kibocsatasok csokkentése,
valamint az esti kiszallitadsok szama-
nak és hatékonysadganak novelése.*

SZABALYOZAS

A varosok a sz(kds parkold- és ra-
kodéhelyek problémajat tobbek
kozott érzékeldkkel felszerelt smart

parking rendszerek telepitésével,
valamint a behajtéds korladtozéasaval
prébaljdk kezelni. Amszterdamban,
Lyonban és Bilbaoban elére lefog-
lalhaté rakodohelyekkel kisérletez-

6. dbra. PostNL's Monday route | Geodan

4PowerPoint Presentation (rlvd.bike)

nek, ami altal a jovében csak azok
a széllitdst végzd jarmuivek hajt-
hatndnak be a védrosokba, amelyek
rendelkeznek foglaldssal. Ezaltal
csokken a varosok forgalma, hiszen
nem kell feleslegesen helyet keres-
gélniuk, valamint né a kiszallitdsok

gyorsasaga és hatékonysaga is.

Amszterdam

Logisztikai elénydok a korldtozott
amszterdami vdrosi teriilet haté-
kony kihaszndldsdval

Minden varosban komoly problé-
mat okoznak a parkoldhelyet ke-
res¢ furgonok, vagy esetenként
a szabdlytalan ,dupla” parkolds.
Amszterdamban ennek megolda-

UPS-Zusteller steigt in Karlsruhe aufs Rad — KEP-Zustellkonzepte, Lastenrdder (Cargobikes, etc.) | News | TRANSPORT - die Zeitung fiir den Giiterverkehr (Lkw, Speditionen, Fuhrpark,
Nutzfahrzeuge, Verkehrspolitik, Wirtschaft) (transport-online.de)



sara inditottak egy pilot projektet,

a kiszallité furgonok szamara fenn-
tartott parkoléhelyekkel, ami altal a
logisztikai dgazat hatékonyabban
és koltségkimélébben mukodhet.
A PostNL jarmuUvei egy kozponti
rendszerhez kapcsolédnak, ami ha-
tékony Utvonalakat tervez a kiszal-
litdshoz és a szikséges parkoldhe-
lyeket is automatikusan lefoglalja.
Az intelligens parkoldhelyek fog-
laltsdga valds idében megjelenik

a rendszerben. A sofér ezutan a
kézbesité kisteherautd navigacios
rendszerén keresztul értestl arrdl,
hogy hova kell mennie, és/vagy
hogy rendelkezésre dll-e a lefoglalt
be- és kirakodasi hely. A parkolé-
érzékel6k egy nyilt adatbézishoz
kapcsolddnak, és ez szolgaltatja és
fogadja az adatokat az &nkormany-
zattél és a logisztikai partnerektdl.
Ezen adatok eredményeként az ut-
vonalra vonatkozd ajanlds készul,

és a parkoldhelyek valos idében
lefoglalhatok. Az Amszterdami Al-
kalmazott Tudoméanyok Egyeteme
vizsgalta a projekt eredményeit, va-
lamint a varos élhetdségére gyako-
rolt hatasat. Tobb holland varosban
is kisérleteznek a ,Sparks” tablaval,
ami jelzi, hogy az adott parkoléhely
éppen rakodohelyként szolgal,
vagy egyéb funkcidt tolt be, példa-
ul esténként vendéglatdhely tera-

sza, kdzosségi téris lehet.?

Szallitasi helyfoglalas
érzékel6kkel Lyonban,
Franciaorszagban

Az ALF néven ismert szallitasi te-
riletfoglaldsi rendszert a francia-
orszagi Lyonban valdésitottdk meg.
A projektben olyan vizudlis jelzé-
rendszer épdlt ki, amely jelzi a le-
foglalt terUleteket és idépontokat
azon jarmuvek szamara, amelyek
tagjai ennek a rendszernek. Azok
a jarmdvek, amelyek nem tagjai
ennek rendszernek, nem hasznal-
hatjdk ezeket a helyeket. A projekt
fé célkitizése, hogy csokkentse a
belvaros szUk utcainak terhelését,
megelbzze a torlddasok kialakula-
sat. A rendszer mUkodéséhez 1ét-
rehoztak egy interaktiv foglaldsi
rendszert, amelyben benne van-
nak az alapveté informaciok, mint
példaul az tgyfél cime, jarmtipus,
idékorlatok, kiindulasi pont, és a
végsé célallomas. Az igények be-
kuldését a kiszallitas eldtti este kell
elkésziteni. A rendszer ezek alapjan
javaslatot tesz az optimalis Utvona-
lakra a rendelkezésre 4llo széllitasi
helyek alapjan. A jarmuU tipusatél

fliggden a rendszer kiszamitja a k-
l6nb6z8 szallitasi iddintervallumo-
katis. A jarmUvezetdk visszajelzései
alapjan a rendszer gyorsan tudja
kezelni a fennakadasokat, kulonféle
véltozdsokat is. A projekt Lyon elsé
és masodik kerlletében taldlhato
utcdkat célozta meg, ahol magas
lako- és kereskedelmi slrliség gya-
kori forgalmi torlodasok jellemzdk.

Bilbao, Spanyolorszag

Az Intelligens rakodas-irdnyitasi
rendszer maximalizalja az utcai
parkoléhelyek hatékony kihaszna-
l4sat kifejezetten a teherdru be-
és kirakodasi feladatokra. Ehhez a
parkoléhelyek burkolatdba agya-
zott érzékeldket hasznél a foglalt-
sagi allapot érzékelésére. Amikor
a rakodasi terUleten parkoldhelyre
van sziukséguk, a szallitmanyo-
z6 sof6rok egy mobilalkalmazast
haszndlva megnézhetik a kdzelben
lévé parkolohelyek valds idejd elér-
hetéségét. Ha talalnak egy szabad
helyet, az alkalmazason keresztul
lefoglalhatjak azt, ami biztositja
szamukra a hozzaférést a lefog-

°Logistical gain by using the limited city space in Amsterdam efficiently — CityLogistics
5 Microsoft Word — ACUFT Report of master thesis Alex Final revised 2024-02-21 (diva-portal.org)

Alvarez, E.S. & De La Calle, A. 2011

lalt helyhez egy meghatédrozott
idétartamra. A lefoglalt helyeket
megfelelé hasznélatanak biztosita-
sa érdekében, a rendszer kamerai
ellenérzik. A projekt célja, hogy
enyhitse a szallitéjarmuvek 3ltal
okozott forgalmi torlédasokat, va-
lamint novelje a teherszallitds ha-
tékonysagat.®

VASUTI ES
ViZI INFRASTRUKTURA
HASZNALATA

Az urbanizaciés folyamatok egyik
f6 kovetkezménye az aruforgalom
varosokban torténd egyre nagyobb
volumene. Ennek eredményekép-
pen a teherszéllitassal kapcsolatos
problémak is itt koncentralédnak,
amely jellemzéen kdzuton torténik.
Az 3aruszallitast segitheti azonban
a vasut és vizi utak igénybevétele,
valamint a kihasznalatlan vasuthoz
kapcsolddd terlletek jobb kihasz-
naldsa. Ez segithet csdkkenteni a
varosok kozlekedési problémait,
valamint a kilsd szallitasi koltsége-
ket azéltal, hogy atveszi a tranzit-
feladatok egy részét. J6 példakkal
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7. dbra. Concept of supply chain used by Monoprix in France | Download Scientific Diagram (researchgate.net)

szolgal ebben a témaban Amszter-
dam, Lille, London, Brusszel vagy
Parizs.

Parizs

2007-t61 a Monoprix francia Gzleti
csoport (a Galeries Lafayette cso-
port ledanyvallalata) dtszervezte pa-
rizsi szupermarketeinek logisztikai
ellatési lancat kozatirdl vasutira 90
beérkezd terméktipus esetében. A
kezdeményezés a nemzeti kdzleke-
dési minisztériumtol és annak regi-
onalis részlegétdl (DREIF) érkezett,
ami potencidlis mintaprojektet sze-
retett volna elinditani a regiondlis

vasuti kozlekedés vérosi logisztikai
feladatokkal torténd Gsszekapcso-
ldséra. A Monoprix 6nként jelentke-
zett, hogy részt vegyen a mintapro-
jektben. A projekt el6tt a Monoprix
hagyomanyos teherautokkal szol-
gélta ki périzsi Uzleteit a varostél 35
km-re délre taldlhatd logisztikai ter-
minalrol. A vérosi széllitdsok egy-
re szigorUubb szabdlyozdsa miatt
azonban ugy dontott, hogy egyes
termékeit (alkoholmentes italok és
altalanos termékek, példaul textil-,
otthoni és szabadidés cikkek, par-
fumaok) inkdbb a vasuton széllitja a
varosba. Az arukat el&szor a Parizs-
ban taldlhaté vasuti terminalra jut-

8. dbra. The role of inland ports in urban logistics: back to basics | News | Port Strategy

7 Cargotram, avagy teherszallitas a villamosvasuti haldzaton - Vérosi kozlekedés (defunct) (blog.hu)
MONOPRIX is in favour of river transport and rail transport - BipiZ

tatjak el (Bercy allomasra), a végsé
szallitdsokat a szupermarketekbe
pedig CNG (sUritett foldgdz) Uze-
md teherautodkkal végzik.

2004-ben készilt el a megvalésit-
hatésagi tanulmany, majd 2005-
ben megindultak a Bercy terminal
feldjitdsi munkalatai, amibe a pari-
zsi varosi tanacs 10 millio eurdt fek-
tetett be. 2006-ban irtak ki a palya-
zati felhivast a vasuti szolgaltatdk
szamara, 2007 juliusdban alairtdk
megallapodast az SNCF leanyvalla-
lataval, a VFLI-vel. 2007. november
28-an érkezett meg az elsé Monop-
rix tehervonat a pdrizsi Bercy allo-
masra. Vasarnaptdl csitortokig egy
17 vagonos vonat naponta 750 rak-
lapot szallit, amiket ezutan 21:30 és
4:30 kozott pakolnak le a vonatrol.
A vasUti-kdzuti intermodalis depot
kizarolag &trakodésra hasznaljak,
egyéb logisztikai tevékenységet ott
nem végeznek. Végul reggel 6:00
oratol 26 CNG teherautd szallitja ki
a termékeket 90 szupermarketbe
Parizsban és a kornyezd kulvaro-
sokban.’

A vizi kdzlekedést Parizsban féként
épitdanyagok szallitadséra hasznal-
jak, de a futdrszolgaélatok is igénybe
veszik a vizi utakat a csomagok kéz-
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9. dbra. Paris (France): transport on the River Seine to avoid tens of thousands trucks every month

-AlVP

besitésére. A Vert chez Vous varosi
logisztikai szolgaltatd hajokkal és

kerékparokkal kombinalt modon

végzi a kiszallitdsokat. A Franprix
szupermarket lanc a francia hajéz-
haté vizi Utjait hasznalja az Gzletek-

be torténd aruszallitdshoz, Parizs-
ban a Terminal de Seine és Paris
Terminal-on torténik az aruk atra-
kodasa hajorél furgonokra. Becslé-
sek szerint a vizen torténd szallitds
2015 és 2017 kozott kozel 20%-kal
nétt Parizsban. A Bonneuil-sur-Mar-
ne és Paris la Bourdonnais kikotdi
kozotti, 300 szupermarket ellatasat
biztositd konténerhajozasi forga-
lom 2014 és 2017 kozott 26%-kal
nétt. A jelenlegi trendek alapjan a
belvizi utakon torténé konténer-
szallitas dinamikus névekedését el-
sésorban a varosi logisztika része-
ként végzett konténerforgalom ala-
kitja ki.®

10. dbra. International Cargo Bike Festival: Boat-Bike: DHL's multimodal Amsterdam logistics chain

Amsterdam

Amszterdamban a DHL az uUszé el-
osztokdzpont  segitségével nyujt
futar szolgaltatast. Ehhez a véllalat
a folyami csatornahdlézaton egy
specidlisan az ilyen tipusu kulde-
ményekre kialakitott hajot hasznal,

a kézbesités utolsd szakaszat pe-
dig kerékparos futdrok végzik. Ez
a megoldas szamos elénnyel jar,
mivel ez a széllitdsi rendszer nem
fugg a forgalmi helyzettél (Janjevic,
Ndiaye, 2014, 283. 0.). A helyi bol-
tokba torténd szallitdsban és a hul-
ladékszallitasban is részt véllal a vizi

8 Paris (France): transport on the River Seine to avoid tens of thousands trucks every month - AIVP
Urban Logistics by Rail and Waterways in France and Japan (sciencedirectassets.com)
?International Cargo Bike Festival: Boat-Bike: DHL's multimodal Amsterdam logistics chain
(PDF) The Role of Inland Waterway Transport in City Logistics (researchgate.net)

szallitas (Icova-hulladékszallitas).
Hollandidban, Amszterdam térsé-
gében 140 000 tonna szemét vizi
uton torténd elszéllitdsa az alkmaari
hulladéklerakodba évente 5500 te-

herautdt tavolit el az utakrol.?
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A jelenleg is terhelt vérosi utak a
novekvd szallitasi igényeket nem
tudjak kiszolgdlni, mindenképpen
szUkség van alternativ megoldasok
alkalmazasara. A fenti példak jol

Képek forrasa:

mutatjadk, hogy a varosi logisztika
innovativ fejlesztése mindenhol
aktudlis kérdés. Budapesten mar
ma is szamos projekt célozza a city
logisztika megujitdsat, a jovében
azonban érdemes lehet megfon-
tolni tovabbi eurdpai relevans min-

tak atvételét, tesztelését, alkalma-
zasat. A kulonbozé szallitédsi modok
kombinaldsa, a belvarosi terlletek
tehermentesitése a forgalmi fenna-
kaddsok csokkentésén tul a varos
élhetéségét is javitja.

1. Las ventajas del uso de microhubs para una distribucién urbana més eficiente (cadenadesuministro.es)

2. DB Schenker Oslo City Hub - CityHUBs

3. Think Outside the Box — How to Co-Use Public Transport Facilities for City Logistics | CityChangers.org

4. UPS- statt Mobilitatsstation: Planungsreferat schimpft auf CSU | Abendzeitung Miinchen (abendzeitung-muenchen.de)

5. Letzte Meile: Studie zu Micro-Hubs — KEP-Dienste, Lastenrader (Cargobikes, etc.),
Letzte Meile | News | LOGISTIK HEUTE - Das deutsche Logistikmagazin (logistik-heute.de)

6. PostNL's Monday route | Geodan

7. Concept of supply chain used by Monoprix in France | Download Scientific Diagram (researchgate.net)
8. The role of inland ports in urban logistics: back to basics | News | Port Strategy
9. Paris (France): transport on the River Seine to avoid tens of thousands trucks every month — AIVP
10. International Cargo Bike Festival: Boat-Bike: DHL's multimodal Amsterdam logistics chain

Tisztelt Olvasoink!

A Vérosi Kozlekedés lap Szerkesztébizottsdga nevében kdszondm eléfizetdink eddigi bi-
zalmat, kérem a 2025. évre Ujitsak meg el6fizetésiiket, amelyet ebben az évben bizonyosan
valtozatlan aron tehetnek meg!

Ezuton kérem a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) partnereit, akikhez jelen lapszam is
eljut, amennyiben lehetéséglk van a lap tdmogatasara, akkor sziveskedjenek a lap szamait
eléfizetni, vagy a lapban hirdetést megjelentetni!

El6fizetési és hirdetési informacidk megtalalhatoak:
a KTE honlapjan a Varosi Kozlekedés mentiben (https://ktenet.hu/varosi-kozlekedes/).
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Dr. Denke Zsolt @

fészerkeszt6




SZERINTEM... rovatvezets: Magda Attila

Varosi aruszallitas,
city logisztika

BEVEZETES

Napjainkban vildgszerte egyre na-
gyobb figyelmet kapnak a varosi
ellatédst biztositd druszallitasi és
logisztikai kérdések. Igy van ezzel
Budapest is. Magyarorszag legna-
gyobb varosaként terllete 525,2
km?, lakossaga 1 671 004 6 [1].

A varosi aruforgalom drudramlatai
altaldban a teljes forgalom 10-15%-
at jelentik, azonban igen erés idé-
és térbeli koncentralédasuk révén
a varosok életére forgalmi rész-
aranyuknal nagyobb mértékben
hatnak. Ez a tény, valamint a va-
rosi aruforgalom lebonyolitdsanak
technikai nehézségei (az uthalo-
zat forgalmi telit6édése miatti erés
kereskedelmi sebességcsdkkenés;
rakodasi gondok; elérhetéségi kor-
ldtok a forgalomcsillapitédsokkal és
-korldtozéasokkal osszefliggésben)
odavezettek, hogy egyre inkdbb
el6térbe kerilt a city logisztikai
koncepcidk kialakitdsa és megva-
|6sitdsa, mint a varosi arudramlatok
hatékony levezetésének alapja. [2]

BUDAPESTI HELYZETKEP

Az aruszdllitdsi igények Budapes-
ten elsésorban a 21 276 kiskeres-
kedelmi egység [3] és 42 bevasar-
lokdzpont [4] részérdl mertilnek fel.

A felsorolt kereskedelmi egységek
klasszikus szerepldi a févarosi la-
kossag elldtasénak, bar a statisztika
szerint a kiskereskedelmi egységek
szama évrél-évre csdkken, mig a
bevasarlé kdzpontok szama nd. Az
elmult években két jelentés sze-
replécsoporttal bévilt az aruszalli-
tasi igénnyel fellépdk szama.

Az egyik szereplécsoportba a gyors
Utemben fejl6dé idegenforgalmat
kiszolgalni igyekvd, Ujonnan épilt
szallodak sokasaga tartozik. A Boo-
king 2024. 07. 31-i adatai szerint
Budapesten 755 szalloda Uzemel, a
KSH adatai szerint 5 353 023 ven-
dég [5] 14 162 639 vendégéjszakat
[6] toltott itt. Ezekbdl az adatokbdl
az latszik, hogy atlagosan harom éj-
szakat toltott egy vendég a széllo-
déban, ami jelentds ellatdsi igényt
keletkeztet a szallashelyek Gzemel-
tetése részére.

A masik szerepl6csoportba a kis-
csomag szallitd cégek tartoznak,
amelyek nagy szamu megjelenése
tovabb noveli a févarosnak a belva-
rost érinté zsufoltsagat a sok kiste-
herszallitd jarmUvik miatt. Jelenleg
nincs publikus adat arra, hogy Bu-
dapesten naponta hany kisteher-
autoval torténik kiscsomagszallitas,
tobbek kozott a belvarosban.

DR. DOOR ZOLTAN

Mindezekbdél az adatokbdl meg-
allapithatod, hogy Budapest féva-
ros terlletén 1évd kereskedelmi
egységek, bevasarld kodzpontok,
szallodak és maganszemélyek aru-
szallitdsi  igényének kiszolgalasa
komplex feladat, amelynek terve-
zése, szabdlyozasa, szervezése és
Uzemeltetése igényli az érintettek
- a kormanyzati, az orszdgos hatas-
kord és a févarosi szintl szerveze-
tek, az Uzleteket Uzemeltetdk, be-
szallitok és a logisztikai szolgaltatok
- rendszerszintd egydttmUkodését.
Eppen ezért a Budapesti Mobilitasi
Terv egyik fejezete a City logisztika.
Jelenlegi tapasztalataink szerint
zsufoltség, esetenként kozlekedési
akadalyok, és a szabalyok betarta-
sénak hidnya jellemzik a szektort.
Sajnos jelentés kornyezetterhelés
mellett tudjdk csak biztositani az

aruellatasi feladataikat.
MEGOLDASI JAVASLATOK

Kulfoldi példék is azt bizonyitjak,
hogy az innovativ, tobb Iépcsés
logisztikai rendszerek jelentds me-
netteljesitmény- és karosanyag-
csokkenést eredményezhetnek a
varosi druellatdsban.

A Magyar Logisztikai Egyesulet 4l-
tal 2024-ben immaron harminc éve
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1. dbra: A vdrosi koncentrdlt igénypont-halmazok jelenlegi druelldtdsi rendszerének strukturdja

(Béna és Sdrdi, 2019)
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2. dbra: A vdrosi koncentrdlt igénypont-halmazok dj druelldtdsi rendszerének koncepcidja teher-

gépkocsik alkalmazdsdval (Béna és Sdrdi, 2019)

kiadott logisztikai évkonyvekben a
Budapesti Mszaki Egyetem Anyag-
mozgatasi és Logisztikai Rendsze-
rek Tanszék (BME ALERT) oktatdi
és mas szerzék téméhoz kapcsold-
dé tudomanyos alapossagu cikkei
évek 6ta megjelennek. A cikkekben

a szerz6k konszolidaciés koz-
pontnak nevezik azt a logisztikai
kdzpontot, ahova a beszallitdk ér-
keztetik az drukat, aruforgalmi zsi-
lipnek (AFZS) vagy atraképont-
nak nevezik azt a helyet, ahonnan
az Uzletekbe kozvetlenll indulnak

az aruk. Tovabba koncentralt
igénypontoknak (vagy koncent-
ralt igénypont-halmazoknak) neve-
zik az olyan igénypont-halmazokat,
ahol kis tertileten nagyszdmu Uzlet
helyezkedik el, relative nagy arufor-
galommal. llyen igénypont-halma-
zok példaul a bevasarlokdzpontok,
a bevasarloutcéak, piacok vagy a re-

plléterek [7].

Ezekben a cikkekben a szerzék be-
mutattak a jelenlegi, 1. sz. dbra sze-
rinti aruelldtasi rendszer strukturat,
valamint néhany alternativ, kon-
szolidacié alapu jovébeli megol-
dést, amelyek kozul a legfontosab-
bak a tehergépkocsikat, aruszallitod
villamosokat, valamint cargo hajo-
kat dbrazolé koncepciok (lasd 2. 3.
és 4. sz. dbrakat).

Egyes kedvezd foldrajzi adottsd-
gokkal rendelkezé orszagokban
gyakorlat a vizi aruszéllitds alkal-
mazésa a city logisztikai rendsze-
rekben. Budapesten ez a gyakorlat

még nem alakult ki.

A szerz&k a cikkben bizonyitottdk,
hogy mely vérosi kotottpalyas ha-
|6zatok alkalmasak elsédlegesen
varosellatdsi és aruszallitasi felada-
tokra. Budapest példajan vizsga-
l6dva a kulonbozé kotottpalyas
alternativék rangsoroldsanal a villa-
mos kerllt az elsé helyre [8].

A villamoshélézatbol jelenleg 149
km palya és 9 mkodo kocsiszin &l
rendelkezésre, amelyet az 1970-es
években jelen cikk fréjanak szemé-
lyes tapasztalata szerint is Uzem-
szerien haszndltak aruszallitasra
Budapesten'.

' Fészerk. megj.: ,A févérosi villamosvasutak egészen az 1990-es évek masodik feléig folytattak kiils6 felek megbizasabol teherszallitast. Ugyan a BKV 1996. november 15-vel megszin-
tette ilyen irdnyu tevékenységét, a villamosvonalakon a teherszéllitds mégis csak majd’ egy évvel késébb, 1997. nyaran sziint meg.” (Forras: Villamosok.hu -> Fejes Balazs kezd6lapja
-> Fejes Balazs honlapja (https://villamosok.hu/balazs/teher/kulso.html).



A fentebb emlitett konszolidacios
koncepcién alapulé megoldasok
ugyan nem Ujkeletlek, azonban
eddig nem, vagy csak részben,
esetleg pilot jelleggel kertltek
megvaldsitasra.

A megvalésitas forrasai jelenleg
szUkosek, ezért kdzvetlenll Eurdpai
Unios palyazatok és az érintett Uzle-
tek, logisztikai kdzpontok, logiszti-
kai szolgdltatd vallalatok bevonasa-
val teremthet&ek el6. A fejlesztések
elott két lehetéség éll fenn: infra-
struktura-fejlesztések és a szabalyo-
zas atalakitasa. Az infrastruktura-jel-
legli fejlesztések megfelel forrasok
rendelkezésre alldsa esetén végez-
hetéek. A szabalyozassal elérhetd
fejlesztések nem, vagy csak kisebb
mértékben igényelnek forrasokat,
fgy a forrasok idében és térben de-
terminaljak a lehetéségeket.

STRATEGIAI DOKUMENTUMOK

A févaros évek ota torekszik arra,
hogy az aruellatas feltételrendsze-
re javuljon, ezért az aldbbi fé doku-
mentumok készultek:

* 2008. Budapest Teherforgalmi
Stratégidja,

* 2014. City logisztika koncepcio,

* 2014. Baladzs Mor terv,

* 2019. Budapest Fenntarthato Va-
rosiLogisztikai Terv (SULP) meg-
alapozé dokumentum,

* 2022.BudapestFenntarthatéVa-
rosi Logisztikai Terv,

* 2023. Budapest Mobilitasi terv
2030.

Emellett tanulmanyok késziltek és
készilnek, valamint EU-s palyaza-
tok és pilot projektek vannak folya-
matban.
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3. dbra: A vdrosi koncentrdlt igénypont-halmazok uj druelldtdsi rendszerének koncepcidja kézuti
és vasuti szerelvények alkalmazdsdval (Béna és Sdrdi, 2019)
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4.. dbra: A vdrosi koncentrdlt igénypont-halmazok dj druelldtdsi rendszerének koncepcidja dru-
szdllité hajok alkalmazdsdval (Béna és Sdrdi, 2019)

A szakmai anyagok elkészitése és  MEGVALOSITAS - ROVID TAVON

megvitatdsa érdekében a BKK ve-

zetésével |étrejott egy munkacso-
port, amelyben részben az érintett
vallalatok képviseldi, részben szak-
szervezetek

mailag elkdtelezett

képvisel6i dolgoznak egyitt.

A Budapest Mobilitasi Terv 2030 fo-
kozatos megvalésuldsaig a beruha-
zasokat nem igényld, javarészt sza-
balyozéssal fejleszthetd teriletek
kiemelésével lehet és érdemes javi-

1M
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tani az aruellatas feltételrendszerét.

Ezek egyrészt a belvarosi rakoddhe-
lyek — belvéros, ahol a legnagyobb
a terhelés — haldozatanak kiépitése,
szabdlyozasa, optimalizalasa.

A kiscsomagszallitds belvarosi
mUkodésének szabdlyozédsa a leg-
kevesebb forras igénybevételével
nyujt lehetéséget a varosi aruszal-
litads okozta kdrnyezeti és forgalmi
terhelés csokkentésére

Rakoddhelyek szabdlyozdsa

A rakododhelyek koncentréltsaga
szempontjabdl a Nagykorut és a
Duna altal hatarolt tertletet tekint-
hetjik belvarosnak. Budapesten
tobb mint 670 rakododhely taldlha-
t6, ami a felmérések szerint nem
elegendd. Kuléndsen a belvaros-
ban kevés a rakodasra kijeldlt te-
ralet. A belvédrosi rakododhelyek
hasznélata részben szabdlyozott,
azonban a szalliték szervezetle-
ndl és koordindlatlanul hasznaljak
azokat. Ennek kovetkeztében tor-
|6désok keletkeznek, amelyek nagy
mértékben zavarjak a forgalmat, és
megnovelik a kornyezeti terhelést.
Az egységes szabalyozas, ellendr-
7és és szankcionalas hidnya norma-
kovetési problémakat okoz, ndvek-
szik a szabdlytalankododk szama.

Tovabb rontja a helyzetet a févaros
belsé kerlleteinél tapasztalhato, a
belvérosba irdnyuld forgalmat las-
sitd vagy lehetetlenné tévé trend.
Ez koncepcionélis tévedés. A belva-
rosi kerlletek szallodait és Uzleteit
el kell 1atni aruval, a lassitott forga-
lom nem csak noveli a zsufoltsagot
és a kornyezetterhelést, hanem az
érintett terllet szolgdltatdinak és a
szallité cégeknek is gazdasagi karo-
kat okoz. Természetesen léteznek

j6 példak is: példaul a Budai vérban
és a Liszt Ferenc reptlétér induld
és érkez6 terminaljanal kifejezetten
gyorsitjdk az érkezé-tadvozo gépjar-
mUforgalmat.

JAVASLAT

A belvérosban az aruforgalmi ada-
tok teljes kor( felmérését kove-
téen, a rakododhely-gazdalkodast
digitdlis alapokra helyezve, inter-
aktiv modon lehet kivalasztani az
optimalis hely- és idékoordinatakat
és az egyéb feltételeket. A rakodo-
helyeken javasolt id6gazdélkodast
alkalmazni, a rakodasokat célszer(
Utemezni. A fentieken tul felhasz-
naloi kedvezmény és szankcio al-
kalmazédsaval sokat lehet javitani
a jelenlegi helyzeten. A szoftvert
fokozatosan fejlesztve, mobil app-
likdcioval kiegészitve, a résztvevdk
folyamatos szemléletét formdlva
sikeresen lehet megvaldsitani a
szervezett, hatékony és kornyezet-
bardt belvérosi aruelldtést. A kor-
nyezetbardt szallitdsi modokat a
piac példaul elektromos furgonok
alkalmazasaval megoldja.
Kicsomagszallitds szabdlyozdsa
A kiscsomagszallitds — atalakitdsa
konnyebben szabalyozhatd. Min-
den szolgadltatd tdmogatja a cso-
magfeladd és -kézbesité automatak
kihelyezését, a csomagpontok sza-
ma folyamatosan emelkedik. Ezt a
trendet folytatando javaslom, hogy
a belvdrosban csak csomagpontok-
ra, csomagautomatakba lehessen
gépjarmuvel beszallitani, a szemé-
lyesen dtadandé csomagokat pedig
kizarolag kerékparral, csomagszalli-
to kerékparral vagy elektromos ro-
bogdval lehessen kézbesiteni. Igy a
Jast mile” kézbesités zérd emisszio-

val teljestl, mikozben a kerékpérok
és a robogoék még torlédast sem
okoznak a belvarosban.

OSSZEFOGLALAS

Budapest aruellatasat atalakitd rend-
szer optimalis kialakitdsa a févaros
illetékes szervezeteinek tobb tizéves
feladata. A Green Deal irdnyaba tor-
tént elkotelezédés érdekében 2030-
ig 55%-ra csokkentett, 2050-ig ,0"-ra
csokkentett CO2 kibocsatast kell el-
érni. Az igényvezérelt, zsufoltsag- és
torlodasmentes druforgalmi haldzat
létrehozédsa folyamatos fejlesztések
sorozata utan tud kialakulni. Az el-
vart eredményekhez vezetd szabi-
lyozdsi és technoldgiai fejlesztések
kilonbozé szcenaridk feldllitdsa ut-
jan valosithatéak meg, mikdzben a
jelenleg folyamatban 1évé tervezési
munkak ramutatnak a fejlesztési ird-
nyokra. Javaslom, hogy bdatrabban
alkalmazzak a jelenleg nem hasznalt
varosi aruszallitasi modokat (példaul
a varosi kotottpalyas aruszallitast) és
az egyik legalacsonyabb koltségl
beavatkozasi eszkdzt: a szabdlyozast.

Budapest druelldtasanak fejlesztése
a févaros illetékes szervezeteinek
oriasi feladatot ad. Emellett javas-
lom, hogy a hulladékszallitast is
vonjdk be a city logisztika fejlesz-
tései kozé, mivel a gyUjtéjaratok a
belvarosi kertletekben torlédaso-
kat okoznak.

Orszagos szinten a MAV és Volan
esetében is lathatd, hogy képes
lehet egy szervezet a tdmeges igé-
nyek kiszolgalasara. Javaslom, hogy
a hatékonysag érdekében Budapest
varosi logisztikai feladatainak terve-
zésére, szervezésére, irdnyitasara is
hozzanak létre egy szervezetet.
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Budapesti City Logisztika:
fel tudunk-e noni
a feladathoz?

Budapest city logisztikai kérdése-
ivel sokan, sokszor foglalkoztak.
Tobb kisebb-nagyobb tanulmany
készult, komplex és kevésbé komp-
lex megkdzelitéssel, de a kép soha
nem lett teljes. Ebben a cikkben
ezeket a mélyrehaté elemzéseket
nem szeretném biralni vagy helyet-

Boviisdrs kézpontok elérhotdsége kotttpdlyds
kézlekeddssel - villamos, metrd, vonat

P+R parkoldhdzak létesitése az agglomerdcidkbaol
érkerdk autdsok részére

ELERENDO CELOK
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minél nagyobb mérté
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Nagy vasiti hilézata nagyebb mértékd bevendsa a
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A kiitdtt pihyds tdmeghdzlekedést — vonat, villamos,
metrd - igémybe vewd utasok sziménak ndvekedése
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tesiteni. A terjedelmi korlatok egy
gondolatébresztd {ras készitését
teszik lehetévé. Bizom abban, hogy
egyszer a bemutatott puzzle dara-
bok vizsgdlat targyat képezik majd,
egy jol kigondolt terv mentén &sz-
szedllnak egy teljes egésszé.

g LA
D Dot aak ez shanek sl & W08
sruellstisiban

BiRO KOPPANY AJTONY

Budapest nagyon sok olyan infra-
struktUra elemmel rendelkezik, ami
jo alap arra, hogy jol mikodd varosi
logisztikai rendszere legyen, de mi-
vel ezek nincsenek egymasra flzve,
Osszekapcsolva, a pozitiv hatdsuk
csak kis részben érezhetd ahhoz
képest, amit vellk el lehetne érni.
Példaként emlitem a varos viszony-
lag srG villamoshaldzatdt, a még
mindig elég sdrl nagyvasuti ha-
|6zatot, a Dunat, mint potencialis
aruszallitd dtvonalat: ma ezek kozUl
egyik sem vallal emlitésre méltd
részt Budapest aruellatdsdban. Bu-
dapest druelldtasa kizarélag kozuti
fuvarozésra épul. A fenntarthaté-
sagi kérdések megkdvetelik, hogy
ezeket a kdzlekedési moédokat mar
rovid tavon is bevonjuk a varosi
aruellatasba.

A fejlesztési elképzelésemet rovid-,
kozép- és hosszu tavu Utemek sze-
rint allitottam 6ssze, és meghata-
roztam azt a célt, amit tiz év mulva
szeretnék elérni.

Az elérendd célok és az elvart ered-
mények kapcsan megfigyelhetd,
hogy az intézkedések tobbsége
kozvetlendl személyszallitasi igé-
nyeket kezel. Budapest kdzlekedé-
sében a magas személygépjarmu



forgalom ardnya miatt folyamato-
sak a dugok. Torlédasok keletkez-
nek olyan helyeken is, ahol l&tsz¢-
lag semmi nem indokolja azokat.
Az autok tobbnyire egy-két f6t szal-
litanak, és egy jelentds hanyaduk
az agglomeraciés térségbdl érkezik
minden nap. Ezek a kordlmények
lényeges akadalyt gorditenek a ha-
tékony és fenntarthatd aruszallitasi
koncepcié megvalodsithatdsaga elé
is. A tovabblépéshez elengedhe-
tetlendl szikséges a vérosi kdzuti
(elsésorban személygépkocsi) for-
galom jelent&s csokkentése.

Ha a tomegkozlekedés fejlesztése
altal jelentésen csokkenteni tudjuk
az egyéni autds kozlekedés helyi és
agglomeracios forgalmat Budapest
Utjain, akkor lehetségessé valik egy
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kiszamithato, tervezhetd és jol fenn-
tarthato varosi aruszallitds tervezése
és megvaldsitdsa. Erre nagyon sok
jo példat taldlhatunk Eurépaban.

Az &talakitott és tovabbfejlesztett
tomegkodzlekedési rendszereink
mar o6nmagukban is hordoznak
aruszallitasi képességeket. A vasuti
és a villamospalyak, a megallok és
az iranyitasi rendszereink jo alapot
képeznek a tovabbi fejlesztésekhez.

A kovetkezdkben részletesen at-
tekintem az elérendé célokhoz és
az elvdrt eredményekhez vezet$
folyamatokat, amelyek muikodését
kulfoldi példakkal is szemléltetni
fogom. A legtdbb javasolt megol-
das valahol mar mdkodik. A buda-
pesti szakpolitika és a szakma kozds

feladata, hogy kialakitson egy, a
helyi adottsagokhoz igazodo, haté-
kony rendszert a rendelkezésiinkre
allé megoldasi lehetdségekbél.

HOSSZU TAVU CELOK
(10 EVES TAVLATBAN):

1. Bevasarlokozpontok elérhet6-
vé tétele kotottpalyas kozleke-
déssel

Az M1, M7-es autopalydk mentén
Budadrson, M5-6s autdpalya men-
tén Soroksdron, M3-as autdpdlya
mentén Rdkospalotan és Foéton,
11-es f6ut mentén Budakaldszon,
és a 4-es f6ut mentén Vecsésen
talalhaté bevasarldkdzpontokat te-
gyuk elérhetévé kotottpalyas koz-
lekedési lehetéségekkel. Minchen
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2. dbra. Miinchen és Budapest lakossdgardnyos P+R parkolé helyeinek ardnya

Budapesthez hasonld méretl va-
ros, de kotottpalyas tomegkdzleke-
dési rendszere sokkal fejlettebb a
budapestinél. Néhany megoldasuk
budapesti alkalmazésat hasznos-
nak tartom megvizsgalni.

A mellékelt térképen a muncheni
gyorsvasuti halézat (S-bahn), és a
metrohaldzat (U-bahn) lathatdak.
A vonalak végpontjaihoz P+R par-
kolék éptltek. Minchenben és az
agglomeracidjaban jelenleg 130
parkoléban 30 000 féréhely &l az
autdosok rendelkezésére, amit to-
vabb szeretnének fejleszteni.

Ezzel szemben Budapesten - a
BKK-tél szarmazd informaciok sze-
rint — Budapest kozigazgatasi hata-
rain belll jelenleg nagysagrendileg
5800 db, a Budapest kornyéki ag-
glomeracioban pedig kb. 8500 db
P+R féréhely taldlhatd (dsszesen
14 300 féréhely, ami kevesebb, mint
a fele a muncheni mennyiségnek.
Ebbdl a két adatbdl is érzékelhetd,
hogy a két azonos méret( varos-
ban mennyire mas a személygép-
jarmuavek hasznalatdnak gyakorlata.
Kevesebb autod esetén hatékonyab-
ban lehet fejleszteni.

Jelenleg Budapesten, az autépd-
lydk mellett levé egyik elévdrosi
bevdsdrlé korzet sem érheté el
kotottpdlyds
sel. Ezen vdltoztatni kell, mert ez
az alapja minden budapesti city
logisztikai fejlesztésnek!

tomegkozlekedés-

2. P+R parkoléhazak létesitése
az agglomeraciokbol érkezék

részére

Az el6varosi, autdpalydk melletti
bevésarlokozpontoknal, a kotott-
palyas
esetén szlikséges tobb ezer autd

kapcsolatok megépulése

befogaddsara alkalmas parkoldha-
zak épitése annak érdekében, hogy
az agglomeraciobol ingazéknak le-
gyen versenyképes alternativajuk
az egyéni kozlekedési lehet&ség
mellett.

Ezzel pdrhuzamosan célszer( len-
ne 4talakitani Budapest parkola-
si rendszerét egy bonus-malus
rendszerre, amivel a parkoldhelyek
és a tomegkozlekedési eszkozok
hasznalatat lehet 6sztondzni. A to-
megkozlekedést preferdldk kedve-
z6 parkolasi és tomegkdzlekedési
dijak mellett vehetnék igénybe a
fenti szolgaltatasokat.

TegyUk vonzobba a tdomegkozleke-
dést, de annak a feltételeit meg kell
teremteni!

A muncheni példa is aldtdmasztja a
fentieket. A fenti dbra szdmai szerint
a két varos parkolasi rendszerei ko-
z6tt nagysagrendileg kilencszeres
kuldnbség tapasztalhaté.

3. Erésen tagolt villamoshalézat
o6sszekapcsoldsa és bevonasa a
varosi aruellatasba

Kordbban, a '70-'80-as évek végé-
ig, sokkal 6sszefliggdbb és atjarha-
tobb villamoshalézata volt Buda-
pestnek. A korabban jél mikods
rendszert tobb Utemben visszafej-
lesztették. A kotottpalyds kozosségi
kozlekedés metréd formajaban a fold
ald kerult, amig a villamosvaganyok
helyét kdzuti sdvok foglaltak el. Vé-
leményem szerint a villamoskozle-
kedés megsziintetése helyett a fel-
szini kotottpalyds haldzatnak plusz
funkciokat kellett volna keresni. A
villamoshalézat aruszallitasba tor-
téné bevonasa fejlesztette volna a
varosi logisztikai rendszert, és gaz-
dasdgosabbd tette volna a haldzat
Uzemeltetését is.



Napjainkban a régi, megszintetett

vonalak visszadllitdsa és példaul a
49-esésa 14-esvillamosvonalak 6sz-
szekotése ismét a tervek kozott sze-
repel. Megvaldsulds esetén Buda-
pest leghosszabb villamosvonala
jonne létre. Célszerlinek tartom,
hogy vizsgaljuk meg, mely tovab-
bi vonalakat lehet ezen kivil 6sz-
szekapcsolni, és mely vonalakon
lehetne egy komplex &ruszallitasi
koncepciét megvaldsitani az ere-
deti funkcié mellett. Elkotelezett
szereplékkel, kell6 jogszabalyi ta-
mogatottsaggal lehetségesnek tar-
tom a villamosvonalak aruszéllitas-
ba torténd bekapcsolésat.

Sok cargo villamos projekt tobb eu-
ropai nagy varosban (Drezdaban,
Amsterdamban, Schwerinben stb.)
kilonbdzé okokbdl megszint. De
a megsznt projektek nem feltét-
lendl ellenpélddi a koncepcionak.
Erdemes megvizsgalni, hogy miért
szintek meg ezek a gyakorlatok.
Legtdbbszor a varos vezetése nem
érzi magaénak a projektet, és nem
kapja meg a koncepcié a maradék-
talan jogszabalyi tdmogatast, pe-
dig az alapotlet jo6.

ZUrichben, ahol hulladékgydjtésre
hasznéljak a cargo villamosokat,
jol mikodik a rendszer. ,Zirichben
a teherszdllité villamospdlya sikeres-
nek bizonyult, mivel magas szinvo-
nalt kézszolgdltatdst jelent, amely
egy olyan piaci rést fed le, amelyre
jelent8s a kereslet. A tiszta és zold te-
hervillamos lizemnek kdszénhetSen
szdmtalan autds és teherautds fuvar
megsziinik, hozzdjdrulva a vdros tor-
I6ddsainak és kérnyezetszennyezésé-
nek cs6kkentéséhez."?

2Forrds: http://www.tautonline.com/zurichs-cargo-tram/

4. Nagyvasuti halézat nagyobb
mértékid bevonasa a varoson be-
ltili személy- és aruforgalomba

Budapestnek korabban sird, varo-
son bellli nagyvasuti halézata volt.
Példédnak emlitem a Bordros tér
mellett, a Duna partjan, a jelenlegi
irodahazak helyén egykor miikodé
teherpdlyaudvart. A Jézsefvarosi
palyaudvar is nagy forgalmat bo-
nyolitott, ma mar hasznalaton kivl
van. Jelenleg éppen a Déli palyaud-
var vasuti funkcioi épulnek le, leg-
aldbb is a pélyaudvar elhanyagolt
dllapota ezt vetiti elére. Azt az id6-
szakot éljuk, amikor ennek a belsé
nagy vasuti halézatnak a maradva-
nyait szamoljuk fel.

A vasuttal kapcsolatban akadnak
pozitiv példak is. A Déli 6sszekodtd
vasuti hid kornyezetében kapaci-
tas-bévités torténik, a hid harom
vaganyosra bévilt, Budan épdl a
3. vagany is. Két Uj allomas létesdl,
amelyek kivaléd tomegkozlekedési
kapcsolatokkal rendelkeznek majd.
Gazdasagos bérlet-konstrukcidkkal
prébaljdk vonzéva tenni a vasuti
és a budapesti kdzforgalmu kozle-
kedést. Jelentds utasszdm noveke-
dést mutatnak a Budapest—Eszter-
gom és a Budapest-Székesfehérvar
viszonylatok, ahol teljes felujités
tortént. Korszer(sitett vonalakon Uj
jarmuUvek jarnak. Ez biztaté. Azon-
ban a vonalak tdbbségén kisza-
mithatatlan a vasuti kozlekedés, és
a felUjitasra szoruld allomasi infra-
struktira nem kelléképpen vonzé
alternativa az autosok szamara.
Ezért a korszerUsitési munkat foly-
tatni kell, és minél tobb vonalat kell
felUjitani és atszallasi pontokkal a
varosi  tomegkdzlekedési haldzat

szerves részévé tenni. llyen lehet-
ne példaul a Budapest-Lajosmizse
vonal feltjitdsa. Az atfogo fejlesz-
tésekkel, korszerl tomegkdzleke-
dési haldzattal javitani lehetne az
emberek életminéségén, és ezzel
is tehermentesithetnénk a varosi
uthalézatot is.

Minchenben és mas eurdpai nagy-
varosban is szamos kdvetendd pél-
da taldlhatd a nagyvasuti személy-
szallitds és a varosi utasforgalom
egylttmUkodésére.

KOZEPTAVU CELOK
(5 EVES TAVLATBAN):

5. Duna és a varosi aruellatas
kapcsolatanak fejlesztése

Jelenleg nincsen bekapcsolva a
Duna, Budapest aruelldtésaba, pe-
dig rengeteg lehetdség rejlik ben-
ne, és egy lehetséges rendszer sok
eleme mar ma is létezik:

A Budapesti Szabadkikoté Magyar-
orszag legnagyobb trimodalis lo-
gisztikai szolgaltatd kdzpontja, je-
lent&s vizi forgalommal, ez lehetne
a kiinduld logisztikai bazis. Buda-
pesten nagyon sok kikotési lehetd-
ség van. Ezekrdl a kikotdi pontok-
rél jél megszervezhetd a parthoz
kozeli kereskedelmi létesitmények
aruellatdsa a budai és a pesti olda-
lon egyarant. A jogszabalyi hatteret
még ki kell dolgozni.

E tekintetben szamos nemzetkdzi
kovetendd példa taldlhatd Eurdpa-
ban: Strasbourgban, Amszterdam,
Parizs, Utrecht stb.
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Beerboat — Utrecht

Utrecht énkormanyzata 1996-ban egy innovativ meg-
oldas keretében Uj druszallitasi médot vezetett be a vizi
utakon. Ez a B2B sorhajé. Ezt a koncepciot hatékony
utolséd mérfoldes muveletnek tekintik. Négy soérfézde
sorének és egy vendéglatoipari vallalat élelmiszer ter-
mékeinek szallitasat végzik 65 barba és mas utrechti
|étesitménybe.

2010-re a sérhajot nulla emisszids elektromos csénak-
ra cserélték, igy kezelve a magas karosanyag-kibocsa-
tés tovabbi urbanizaciés problémajat. Tekintettel az
élelmiszeripari termékek és italok szallitdsaban vald
gazdasagi életképességére, 2012-ben egy masik elekt-
romos zéro emissziods hajot allitottak Uzembe, amely
mas aruszegmenseket, példaul hulladékot is szallit. A
18 méter hosszU és két méter széles elektromos sérha-
j6 rakodoképessége 18 tonna, vagy ennek megfelel§
40-48 sords konténer.

3. dbra. Nemzetkozi esettanulmdnyok®

Franprix — Pdrizs

A Parizs véaroskdzpontjatol 20 km-nyire déli iranyban
taldlhatd két Franprix raktarbol, naponta 50 élelmi-
szeraruval toltott konténer kerdl beszéllitasra Parizsba
vizi Uton. A konvoj késé délutan indul a raktarakbol,
és athalad a Marne két zsilipjén. Este érkezik meg La
Bourdonnais kikotéjébe és 05:30-ig marad ott, amikor is
megkezdddnek az elsé rakodémuveletek. A konténere-
ket teherautéval szallitjak el 300 parizsi Gzletbe.

A Franprix szerint a rendszer évente 450 000 kilométer-
nyi kdzuti utazast takarit meg, ami kdzel 13 000 kornek
felel meg a parizsi korgyrtn, 3800 teherautéval keve-
sebb kozlekedik, és csaknem 250 tonna CO2 kibocsatast
takarit meg.

ROVID TAVU CELOK - 3 EVES
TAVLATBAN

6. Aruellatasban résztvevo varo-
si rakodoéteriiletek digitalizalasa

A kozép- és hosszu tavu célokhoz
vezetd Ut tervezésének és kivitele-
zésnek idején is lehet révid tavon
eredményt hozdé projekteket is indi-

3Forrés: https://inland-navigation-market.org/chapitre/2-inland-waterway-transport-embedded-in-urban-logistics/?lang=en

tani. A legeredményesebbek a va-
rosi rakoddteriletek digitalizécios
fejlesztése terén lehetlnk. Elképze-
|ésem szerint egy mobil applikacio
segitségével rakoddsi idésavok fog-
lalhatok. A rakdédoteriletet hasz-
nalokat célszerl egy bonus-malus
rendszer keretében motivalni a
foglaldsi idék betartdsara. A jol ter-
vez$ és gyorsan végzé rakododkat
kedvezményekkel jutalmazndnk, az

idétullépdket és az irredlisan hosz-
szU id6t foglaldkat pedig magasabb
arakkal szolgalnank ki.

Ez a médszer egy hatékonyabb és
jobban szervezheté belsé vdrosi
druelldtdst tesz lehetévé.

7. Kisteherjarm(ivek zéréemisz-
szids cseréjének 6sztonzése
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Magyarorszagon a 3,5 tonnas jar-
md kategdria tobb mint 370 000
db jarmuvet tartalmaz. Az Aallo-
many folyamatosan novekszik, az
utodbbi 10 év alatt mintegy 90 000
db-bal fut tébb Budapesten. Ezek
nagy része részt vesz a varosi aru-
teritésben, de kozottik nem ritka a
20-30 éves koru jarmuUvek szama.
Kdrosanyag-kibocsatds szempont-
jabol jelentés a kornyezeti terhelé-
stk. Ma mar elérhetd olyan tisztan
elektromos meghajtdstd  techno-
l6gia, ami hatotdv tekintetében
teljesen lefedi ezen jarmUvek napi
futdsteljesitményét.

Az Eurdpai Unidnak kiemelt célja,
hogy csokkentse a belvérosi aruel-
latasi lancok CO, kibocsatési szint-
jét. Ez a torekvés a legtdbb eurdpai
nagyvaros programjaban is szere-
pel. Az Unié és a magyar kormany
pénzlgyi forrdsokkal is tdmogatja
a zérd emisszids kisteherjarmivek
beszerzését, és varhaté tamoga-
tas zoldenergia-termelé egységek,
energiatarolok és toltéberendezé-
sek beszerzésére is. Amint ezek a
palydzatok elindulnak, el lehet kez-
deni kidolgozni a belvarosi részek
zérd emisszids jarmlvekkel vald
elldtdsnak programjat. Itt is egy
bonus-malus rendszer alkalmaza-
sat célszer( bevezetni, amelyben

“Forras: https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0027.html

kedvezmény jar annak, aki zéroe-
misszios jarmUvel széllitja az arut. A
hagyomanyos meghajtast haszna-
|6 fuvarozodkra pedig szigorubb fel-
tételek vonatkoznanak. Kivanatos
célkitiizés volna, hogy a belvarosi
aruszéllitadsban részvevd jarmuive-
ket zérd emisszids autokra cseréljik
3-5 éven beldl.

8. Parkolasi rendszer 6sztonoz-
ze a tomegkozlekedés nagyobb
mértéki igénybevételét

Célszerd lenne a P+R parkoldsi
rendszer igénybevételét dsszekap-
csolni a tomegkozlekedés igény-
bevételének 0Osztonzésével. Ter-
mészetesen ehhez tovabbi P+R
pakolodkra/parkoldhdzak létesitésé-
re lenne szikség: 1dsd a mincheni
példat. A P+R parkoldkat hasznalo,
és bizonyitottan tomegkozlekedés-
sel tovabb utazok kapjanak jelen-
t8s kedvezményt a parkoldsi dijbol
és a tomegkdzlekedés havi bér-
letének ardbdl egyardnt. Ez is egy
olyan eszkdz, amivel az egyénileg,
autoval kozlekeddket tomegkodz-
lekedésre vald modvaltasra lehet
0sztondzni.

OSSZEGZES

Bizonydra a fentiekben bemutatott
nyolc beavatkozédsi pont kiegé-
szithetd tovabbiakkal. Azonban a
nemzetkdzi tapasztalatok alapjan
valészinUsithetd, hogy mar a fenti-
ek megvalositasa altal is jelentdsen
fenntarthatobb

lesz Budapest varosi logisztikdja.

hatékonyabb és

Fontos megemliteni Budapest city
logisztikai rendszerének targyald-
sakor, hogy az egyes elemek fej-
lesztése akkor hatékony, ha azok
logikus 0sszefliiggések alapjan ki-
dolgozott koncepcié mentén va-
l6sulnak meg. Valtozatlan varosi
kozuti forgalmi terhelés esetén a
vérosi logisztikai rendszerek mUko-
dését tovabbra is a kapacitashiany
és a kiszdmithatatlansag jellemzi
majd. A kozuti forgalom elsésorban
a jelentds egyéni személygépkocsi
hasznélat csokkenésének megva-
[6suldsa altal redukalhatd, aminek
az infrastrukturdlis, szabdlyozasi és
Osztonzési feltételek megteremté-
se a kritériuma. Ezek viszont lehet6-
séget teremtenek egy, a jelenlegi-
nél kiszamithatobb, tervezhetdbb
és sokkal fenntarthatébb vérosi
logisztikai rendszer kialakitasara és
gazdasagos mikodtetésére.
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PORTRE Rrovatvezeté: Dr. Berki Zsolt

Portré Katona Boglarkaval

vezetdje.

> Egy kevésbé népszerii miiszaki
szakirdnybdl sikeriilt egy izgal-
mas dllomdsokkal teli karriert
épitenie, amelynek segitségével
rendkiviil fiatalon lett a szakma
egyik meghatdrozé arca, Uj re-
ménysége.

Koszondm szépen a ,meghataro-
70" jelzét, de Ugy gondolom még
hosszu ut all el6ttem, mire igazén
meghatarozd személyiség lehetek
a logisztikdban. Az viszont tény,
hogy sokan ismernek az ipardgon
belll, ez pedig féként az MLBKT' -s
multamnak és a jelenlegi pozi-
ciomnak kdszénhetd.

> Kérjiik, mutassa egy kicsit be az
életutjdt, ami ehhez vezetett.

Gimnéziumban  matematika-ide-
gennyelv tagozatra jartam, az itt
megszerzett ismereteimet szeret-
tem volna kamatoztatni az egyete-

DR. BERKI ZSOLT-DR. DENKE ZSOLT

Katona Boglarka, GLABs Projektmérnok

tasi (régi Koztarsasagi) Osztondijjal dijazott.

mi évek alatt. Ez a hattér mar ekkor
kijeldlte azt az irdnyt, hogy vagy
mUszaki, vagy kdzgazdasagi képzés
felé orientdlédom. Az én utam nem
volt egyenes, hosszu ideig nem
tudtam pontosan, mi az, amivel
tényleg szivesen foglalkoznék egy
életen keresztUl. Végll a logisztikai
mérnok képzés mellett dontdttem
és utdlag azt gondolom, hogy he-
lyesen.

Az egyetemi évek mellett gyakor-
nok voltam az AUDI HUNGARIA
Zrt. Szérialogisztika és Jarmdhajtas
Osztalyan, majd az Aldi Magyar-
orszag Elelmiszer Bt. h{tott rakta-
raban is dolgoztam, ahol a raktdri
logisztikat ismertem meg. Emellett
fontosnak tartottam, hogy extra te-
vékenységekkel is foglalkozzak, igy
készitettiink egy dolgozatot hallga-
totdrsammal a Tudoményos Didk-
kori Konferencidra, amellyel sikerdlt

"LA Magyar Logisztikai, Beszerzési és Készletezési Tarsasag roviditése.

A Magyar Logisztikai Beszerzési és Készletezési Tarsasag Ifjusagi Tagozatanak korabbi

Kiemelked6 tanulmanyi, kozosségi tevékenysége elismeréseként a Budapesti Mszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem Jézsef Nador-dijdban részesult, tovabba tobb alka-
lommal Magyar Nemzeti Bank Kivalosag, Kari BME, Egyetemi BME, Nemzeti Felséokta-

megnyernink az Orszagos Tudo-
manyos Diakkdri Konferenciat is.

Az egyetem mellett beléptem az
MLBKT-ba, ahol atvettem az Ifju-
sagi Tagozat vezetését. Itt sikerllt
jelentésen ndvelni a tagozat lét-
szamat, és szamos mutatdban szig-
nifikdns eredményeket elérni. Ezt
kovetéen egy MLBKT konferencian
megismertem a jelenlegi munkal-
tatomat, azéta dolgozom a GLABs
logisztikai szoftverfejleszté cégnél
projektmérnokként. A pozicié kere-
tein belll a hazai és a nemzetkozi
implementéacidkat vezetem.

= Mikor jdrt a BME-re? Milyen
szakon végzett?

2018 és 2021 kozodtt szereztem
alapdiplomat a BME Kozlekedés-
mérnoki és Jarmdmérnoki Kar lo-
gisztikai mérnoki képzésén. Ezt
kovetden, 2022 és 2023 kozodtt



mesterdiploméat szereztem a Gaz-

dasdg- és Tarsadalomtudomanyi
Karon Vezetés és Szervezés mester-
szakon.

> Mi motivdlta a pdlyavdlasz-
tdsban? Csalddi koétédés, vagy
mliszaki érdeklédés, netdn a pd-
lyavdlasztdsi rendezvényeken meg-
ismert fiatalok miatt ...

Eleinte mas terveim voltak a pa-
lyavélasztas terén. Edesapam in-
formatikus, igy azt gondoltam, ez
egy jo irany lehet szamomra is.
Megkértem apukdmat, hogy ul-
jink le programozni, hatha engem
is elkap az a lenddlet, ami miatt az
ember szivesen kel fel reggel és
indul el dolgozni. Ez az érzés azon-
ban nalam nem j6tt meg. Miutan
szinte minden szakot kizartam, vé-
gll a logisztika maradt az egyetlen
lehetéség, ami tényleg tetszett és
ezt jeldltem meg. Mindig is szeret-
tem a porgést, és a logisztikarol sok
mindent lehet mondani, de azt biz-
tosan nem, hogy unalmas lenne.

> Engedje meg, hogy gratuldl-
junk! J6l tudjuk, hogy kitiinteté-
ses oklevelet szerzett?

Koszonodm szépen! lgen, valdban ki-
tlntetéses alapdiplomat szereztem.

2 Hogyan emlékszik vissza azok-
ra az évekre? Mennyire volt nehéz
elérni ezt a kivdlé eredményt?

Vegyes érzésekkel gondolok visz-
sza az egyetemi évekre, de utdlag
megszépultek az emlékek. A BME-n
az ember idével hozzészokik a na-
gyobb mentalis terheléshez és a
folyamatos tanuldshoz. Az elsé né-
hany félév kilondsen nehéz volt az
alapozé targyak miatt, de ez min-

den mérndkhallgaténdl igy van.
Késébb, amikor mar a logisztikai
targyakat tanultuk, sokkal izgalma-
sabb lett a tanulds. Mindig is ma-
ximalista voltam, és nem egyszer
voltak dlmatlan éjszakaim egy-egy
vizsga elétt. Az egyetemnek ko-
szonhetem a legjobb bardtnémet
is, akivel szaktarsak lettink, és
egyltt készultlink a szamonkéré-
sekre. llletve nagyon szerencsés
vagyok, mert a csalddom teljes
mellszélességgel tdmogatott a dip-
loma megszerzésében. Ami pedig
igazan felszabaditd érzés az egye-
temi évek utan, hogy most mar sza-
badok a hétvégéim, igy jut id6 a pi-
henésre is. A képzés sordn szerzett
szemlélet megtanitott arra, hogy
ha problémaba Utkéz6m a mun-
kdmban, akkor panikolds helyett
egybdl elkezdem keresni a megfe-
lel6 megoldast.

> 2023-ban ,Az Ev Fiatal SCM?
Tehetségei” dijat vehette dt a
Magyar Logisztikai, Beszerzési és
Készletezési Tdrsasdgtol (MLBKT).
Minek kdszonheté ez az elisme-
rés, amely Osszefiiggésben van
elsé és jelenlegi munkahelyén, a
GLABs LSS Kft.-nél végzett tevé-
kenységével?

Nagyon megtisztelé volt a jel6lés
mind a GLABs oldaléarél (hiszen a
munkaltato jeldli a kollégat), mind
az MLBKT oldalardl, hogy ram gon-
doltak. Magat a dijat a Galambos
Logistic G2 telephelyén végzett
szoftverimplementacié vezetésért
kaptam, ahol teljes automatizaciot
épitettiink ki a rakodasi folyamatok
kezelésére.

> Milyen trendeket Idt a logiszti-
kdban, amelyet a szakmdval most
ismerkedé fiataloknak a figyel-
mébe ajdnlana?

Alogisztika vildgaban harom fontos
trendet |atok, amelyekre érdemes
figyelni: a digitalizacio, az automa-
tizélas és a fenntarthatésdg iranti
novekvd igény. A mesterséges in-
telligencia, az adatvezérelt dontés-
hozatal és a zold logisztika olyan
terlletek, amelyek a jové szakem-
berei szamara kiemelkedéen fon-
tosak. Azt gondolom, a befektetett
munka megtérul, ezért érdemes az
egyetemi évek mellett extra tevé-
kenységeket végezni ezen témako-
rokben, hogy minél szélesebb kord
tudast és tapasztalatot szerezzenek
a fiatalok.

> Milyen szakmai tervei vannak
a kozeljovében? Miként alakul
most az élete?

A cégunk jelenleg arra 6sszponto-
sit, hogy noveljik a kulfoldi jelen-
létinket a nemzetkdzi piacon, igy
a szakmai terveim féleg arra foku-
szalnak, hogy ezt a folyamatot a
leheté leghatékonyabban tudjam
tdmogatni szakmai ismereteimmel,
és nyelvtuddsommal. Tovébb3 ter-
veim kozott szerepel megtanulni
a PowerBi*-t hogy ezzel is béviteni
tudjuk a céglnk altal kinalt szolgal-
tatdsok sorat.

2SCM az angol ,Supply Chain Management” roviditése, jelentése ellatasilanc-menedzsment, amely a logisztika alapjain felépilt Uj irdnyzat a modern logisztikdban (a fészerk. megj.

forrds: internetes keresés).

3 A Power Bl egy egységesitett és skalazhato platform az dnkiszolgéald és nagyvallalati Gzleti intelligencidhoz (Bl). Csatlakozhat barmilyen adathoz, és megjelenitheti éket, és zokke-

némentesen beépitheti a vizualizacidkat a naponta hasznalt alkalmazasokba (a fészerk. megj. forras: internetes keresés).
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FONTOSNAK TARTJUK

A Duna-hid program
problémai

Mint a févaros szinte valamennyi
kozlekedési témaju problémajanak,
ennek is a kiindulé alapja a varos
kdzpontjanak a gépkocsiforgalom-
mal vald telitddése. A varos szer-
kezetének kialakuldsat szamos — itt
most nem részletezett — tényezd
befolyasolta, amelynek egyik ko-
vetkezménye a Duna-hidak meny-
nyisége és elhelyezkedése. Egy-
részt kevesebb a hid a varos mérete
altal indokoltnal, masrészt a kilsé

dtmend forgalom eltereléséhez

1. kép: Budapesti Duna-hidak (forrds: https.//epiteszforum.hu/ Budapesti belvdrosi hidak diszvildgitdsa)

szUkséges korgyUrd, az M0-as hidjai
kivételével valamennyi a varos ko-
zépsd harmadaban helyezkedik el,
a varos északi hataratol 9, a délitél
11 km téavolsadgra. Ennek kovetkez-
ménye, hogy a budai és pesti oldal
kozotti teljes forgalom atkelési le-
hetéség hianydban csak a kdzpon-
ton at, illetve a kdzpont peremét
alkotd gydrln tudja céljat elérni.
A helyzetet neheziti az uthaldzat
masik hidnyossaga, a korutak és az
észak-dél irdnyu gerincutak hidnya.

PINTER LASZLO

A Nagykéruton tul a pesti oldalon
csak a Hungaria gylrd épult ki, Bu-
dén pedig semmi. (A pesti oldali
Kiskorat nem lat el gyUrd funkcidt,
a Kalvin tértél északi irdnyban az
Ullgi Ut folytatasanak tekinthetd).
A hélozat tovébbi hidnyossaga,
hogy észak-déli iranyU, érdemleges
hosszUsagu gerincut is csak a koz-
pont terdletén talalhaté. Mindezek
igazoljdk a mar kordbban megfo-
galmazott feltételezést, mely sze-
rint a varos kdzpontjaban keletke-
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[~/ Megiévs gerinchaiozati elemek |

Tervezett/kérdéses
gerinchalozati elemek

@® @®  F5 és mellékkézpontok
i Varoskézponti teriilet

zett dugodkat olyan forgalom kelti,

amelynek ott semmi keresnivaldja
nincs. El¢szor Budapest kdzlekedé-

si rendszerének 2000-ben jévaha-
gyott terve fogalmazta meg, hogy
a varoskdzpont torlédésait csak a
halézat kozponti elemeitdl tavoli
fejlesztésekkel lehet megszintetni,
kiemelve a tarthatatlan hidallapo-
tokat. Azutén kdzel 20 évig semmi
sem tortént, az ekkor megkezdett
folytatas soran pedig kiderdlt, hogy
a kozlekedés terlletén megjelent
Uj szempontok hattérbe szoritot-
tak a kordbbi terv megéllapitasait.
Féleg az északi hiddal kapcsolat-
ban keriltek olyan elvek el6térbe,
amelyek érvényesllésével a meg-
valésuléd hid a varoskdzpont te-
hermentesitésében vart szerepét
nem tudja betdlteni. Mindkét hid-
nal érzékelhetd kdzos hiba, hogy a
kapcsolédd uthédlozatok kialakitdsa
sordn a koltségcsdkkentés szem-
pontja megelézte a tehermentesi-
tés elérésének szempontjat.

A Galvani hid kapcsolédd haldzata
(Budan a Galvani u. - Andor u. -
Egér ut, Pesten az lllatos Ut — Hatar
Ut) a budai oldal teljes déli felérdl
lehetévé teszi a pesti oldal kulsé
kerUletei egy részének (Kispest—
Pestszentlérinc, Csepel) elérését a
varoskdzpont Uthdldzatdnak igény-
bevétele nélkll. A pesti oldalon
azonban az Ull&i Ut mar olyan aka-
dalyt jelent a Kébéanya felé tarték
szamara, amely csak jelent6s ke-
ralével, a térség belsé forgalmaval
zsufolt féuton, vagy gyenge miné-
ségU mellékutakon &t kizdhetd le.
Az akaddly csak a kulsé gydrG ké-
banyai szakaszanak megépitésével
szlinik meg. Soroksar és Pesterzsé-
bet bekapcsolasa annak fliggvé-

Pesti kiilsé
keriileteket

2. kép: Budapest uthdlézata (forrds: https.//www.skyscrapercity.com/

nye, hogy a pesti hidfében a vasut
és a hév miatt magasvezetésU Utra
valo felvezetés a Soroksari Utrol
megoldhatoé-e redlisan?

Az Aquincumi hidhoz kapcsolédd
kordbbi halézat a Bécsi uthol ki-
dgazva a vasuttal parhuzamosan
vezetne a hidra, majd a kérvasuttal
parhuzamosan kiépitett Uj kulsé
gyUrln (kordbban Munkas krt.) at

Kébanyan keresztul dél felé. E ha-
l6zat a véaroskdzpont tehermente-
sitése mellett atvette volna az MO-
as autoutat el nem éré 10-es fé6Ut
forgalmat is a tulterhelt Hungaria
gylrtrél. A kozelmdultban meg-
hirdetett Uj elképzelés azonban a
gépjarmiforgalom csokkentésével
indokolva a hidat csak a két part-
menti kerilet, Obuda és Ujpest
kozotti helyi forgalom szamdara ki-

3. kép: Galvani hid Idtvdnyterv (forrds: nkk.hu fejlesztések, tj Duna-hid)

! Lasd: https://bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/aquincumi-hid-epuljon-e-uj-dunai-atkelo-eszak-buda-es-pest-kozott.8048/
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vanja megnyitni. Ennek érdekében

UJ DUNA-HID

Qy\@,.@O galom fogaddsara alkalmas para-

a feljarokat is csak a korlatozott for-

méterekkel épitené ki. E megoldas
azonban az eredeti — tobb szazezer
napi utazast érinté — funkciok egyi-
két sem tudja helyettesiteni, igy a
varoskdzpont és a Hungaria gyUrd
tehermentesitése egyarant tovabb
tolodik.

Erdemes atgondolni, milyen kovet-

kezményei lennének az északi te-
hermentesité hid meghirdetett pa-
raméterekkel valé megépitésének.
A pesti oldalon az elképzelés nem
szamol a kils¢ gylrd hosszabb
szakaszanak megvaldsulasaval. (20
év kevés volt még annak eldonté-
sére is, hogy az Ut a korvasut me-
lyik oldaldra kertljon). Széba kerdlt
lehetéségként az M3 bevezetésig
valé megépitése. A budai oldalon
a Bécsi Ut - hid kapcsolat sorsa is
kétesélyes. A legteljesebb véltozat
mindkét csatlakozo Utszakasz meg-
épitése. Ez esetben a 10-es féut
forgalmaval kibévilt débudai for-

galom Ujpest uthalozatanak igény-
5. kép: Ujpesti vasuti hid mellett éptilne az Aquincumi hid (Forrds: bkk.hu fejlesztések, Aquincumi hid) bevétele nelkul atjut a Dunan. Az
M3-as autopdlya bevezetd szaka-

szanak elérésekor azonban falba

- b P ’ g0 Utkozik. Kozben egyedil a VAci Utra
Aﬂu"‘cun}l .I'“C! e's a kapCSOIOdO tud fordulni, amennyiben a lehaj-
kozlekedesi halozat t6 paraméterei nem korlatozzak
Azonban mindkét bevezeté Ut ma
is rendszeres torloédasokkal terhelt,
és mindkettén legfeljebb a Hunga-
ria gy(rig lehet eljutni. [gy a ma-
ximalis lehet&séget nyujté valtozat
is legfeljebb a belsé Bécsi ut - Vo-
rosvari Ut részleges tehermentesi-
tését nydjtja, a Vaci Ut és az M3-as
bevezetés torlédasainak novelése
aran. Az M3-as bevezetéig jutd sza-
kasz nélkdl a teljes terhelés a VAci

& =
#S# BUDAPEST

6. kép: Forrds: bkk.hu fejlesztések,
Aquincumi hid
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Utra jutna, fokozott mértékd kovet-

kezményekkel. A Bécsi Uti kidgazas
elmaraddsa esetén a hid egyetlen
eredménye egy Romaifirdé - Uj-
pest kozotti kapcsolat megterem-
tése. Annak eldontése, hogy az
ezen varhaté forgalom ardnyos-e
a réforditassal, mar nem a kozleke-
dési szakma feladata. Ez az eset egy
olyan Uj elv elterjedését mutatja,
amely a hidakat nem az uthéldzat
specidlis elemének tekinti, hanem
egy kildnleges épitménynek.

A hidak hidnya nemcsak a gépko-
csi kozlekedést sujtja, a kdzdsséqi
kozlekedés kapcsolatai is hidnyosak
nélkuldk. Az utébbi évtizedekben
a kozosségi kozlekedéssel kapcso-
latos elméletek is egy irracionalis
vildg felé indultak el, a kozlekedési
dgazatok kozdl kulondsen a varosi
kozlekedés esetében. A kdzossé-
gi kozlekedés utasai tobbségét a
villamos megjelenésekor nem a
rendszeresen munkaba jarék alkot-
tak, az egyéb célu utazdsok kozott
pedig tdébb volt a hosszdtavad. A
mukodtetd maganvallalatok ezen
utasok megszerzése érdekében
hosszt, a véaros minél nagyobb
terUletét behaldzd viszonylatokat
szerveztek. Az 1920-as évek végére
az igények valtoztak, ami parosul-
va a ndvekvd utasmennyiséggel
erésen zavarérzékeny kozlekedést
eredményezett. A javulds érdeké-
ben a BSzKRt. megalakuldsa utan
rovidesen megkezdte a haldzat
atszervezését, amely eredményes
volt. A szocialista gazdasagi rend-
szer azonban a BSzKRt. feldarabold-
saval 6nallo, egymdssal konkurdlo
villamos és autdbusz vallalatot ho-
zott létre, amelyek az utasszerzést
ismét a hosszu, a haztél-hazig szal-

szerrel vélték elérni. E folyamatnak

a BKV megalakuldsa vetett véget
1968-ban. Az elméletet harmad-
szor a gépkocsi mennyiség ndveke-
désének elszivé hatdsa hozta visz-
sza. Méra ez odaig fejl6édott, hogy
a zavarérzékenység szallitoképes-
ség-csokkentd hatdsat figyelmen
kival hagyva ismét jellemz&vé val-
tak a ,varosnézé jaratok”, mikdzben
a rendszer a zavarérzékenység ko-
vetkeztében fokozatosan lassul, a
megbizhatdsag igénye mar fel sem
merUl. A masik zavaré jelenség az
eszkdzimadat elterjedése, amely-
nek a mindségi kovetelményeket
torzité hatasa mellett mar jelentés
koltség befolydsold hatdsa is van.
Az eszkdzimadat a hidprogramban
is megjelent. Megfogalmazddott
egy irdnyelv, amely szerint az Uj hi-
dak kotelezd kozdsségi kozlekedé-
si eszkdze a kotottpalyas villamos.
Ez az irdnyelv azonban a kdzosségi
kozlekedés tervezése alapismere-
teinek hidnydt vagy figyelmen ki-
vil hagyasanak szandékat mutatja.
Jelen irds terjedelme ezek részle-
tes kifejtését nem teszi lehetdvé,
legfeljebb néhdny szempont fon-
tossagara, elhanyagoldsuk varhatd
kovetkezményeire valé utalds le-
hetséges.

Azt taldn senki sem vitatja, hogy a
kozosségi kozlekedés alapadata a
véarhaté utasforgalom. A forgalom
kiszolgaldsdhoz sziikséges eszkdz
kivalasztasdhoz a normaértékek
rendelkezésre allnak. Mérlegelés-
re legfeljebb a hatéarérték-kozeli
tartomanyban van lehetéség. Az
egyes eszkdzok megvaldsitasi és
mUkodési koltségei kozott jelentds
kilonbségek vannak. Az kdzismert,
hogy a legnagyobb koltségigényd
eszkdz a zart, elkdlonftett palyat
igénylé metro, a villamos méasodik,
az autébusz koltségigénye a leg-

kisebb. A koltségek kozotti 1épcsd
nagysaga mar kevésbé ismert. A
metrd koltségeinek még a legdré-
gébb alaguti vonalvezetés esetén
is 50% koruli értékét teszi ki a pa-
lyaépités. Ugyanakkor egy korsze-
rG villamos beszerzési ara nincs
messze egy atlagos metroszerel-
vényétdl. Bar a jarmUvek véltozasa
jol lathato, kevesen ismerik, hogy a
korszer(i autdbuszok széllitd képes-
sége mar elérte a 25 évvel ezelbtt
kaphaté legnagyobb villamosét.
lgy az ipar mai villamosjarma-va-
lasztéka a ndlunk is megjelend 30 m
feletti hosszUsagu jarmuvel kezdé-
dik. A szolgdltatds szinvonaldban
viszont busz és a villamos kozotti
lépcsé sokkal kisebb a metro-villa-
mos kozottinél. Nagyobb forgalmu
vonalakon mar nalunk is hosszabb
ideje biztositva van a védettséget
add buszsdy, illetve a védett kozos
palya, igy a busz elleni leggyako-
ribb érv — a dugodban allds - is aktu-
alitdsat vesztette.

Az érintett két hidhoz vezetd Utha-
|6zat és kdrnyezete ismeretében az
is teljes biztonsaggal kijelenthetd,
hogy az ezeken kozlekedd kozos-
ségi eszkozok utasforgalmat csak
kozvetlen vonzaskorzetbdl induldk
és a kdzosségi kozlekedésrél atszal-
|6k adjak. Gépkocsirol eszkozvaltok
szamara szUkséges parkoldhely
elhelyezése esélytelen, még nagy-
sagrenddel kisebb autdmennyiség
elhelyezésére sincs hely. Ennek is-
meretében viszont kiemelt jelentd-
séget kap az utasszéambecslés. Az
indokolatlan villamosépités kolt-
sége nemcsak a hidon, hanem az
érintett teljes Utvonalukon is jelen-
tés. Eszakon fokozza a problémat,
hogy a kdrzetben nincs villamosvo-
nal. Az Arpad uUton esetleg a metré

felett visszaépiteni remélt villamos
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7. kép: Hosszu villamosviszonylatok Budapesten, 1915

Ujpest kézpontjgban még Uzemi
kapcsolattal is nehezen kotheté a
meréleges haldzathoz, az egyetlen
kiszolgalo telep (Angyalféldi kocsi-
szin) pedig ma is zsufolt, és vona-
ldnak tervezett varoskdzponti meg-
tovabbi
hoz. Egy Uj kocsiszin helyigényének

hosszabbitasa terhelést
biztositasa pedig a P+R helyigényé-
vel azonos probléma. A déli hidhoz
kapcsolédd uthaldzatot ismerve
pedig az lllatos uton és az Andor
utcdban egyardnt nehezen elkép-

zelhetd redlis koltséggel villamos
épitése. Egy esetleges 2 x 1 sdvra
sz(kités pedig a varoskdzpont te-
hermentesitése szempontjabdl az
egész fejlesztés eredményességét
kétségessé teszi. Mindenesetre a
déli hidhoz kapcsolédd kdzdsséqi
kozlekedés el6készitése soran is el-
engedhetetlen egy prekoncepcio-
mentes, pontos utasbecslés elké-
szitése. Egyébként a prekoncepcio
emlitése nem véletlen. Mdig nem
tudhatd, hogy a hid indoklasédban

taldlhatd utasforgalmi becslésben
felmerdlt dugodij bevezetés ha-
tédsara megjelend 30 ezer tobblet-
gépkocsi milyen utvonalon tudott
volna a varoskdzpont érintése nél-
kul a Galvani hidhoz eljutni?

Nem lehet nem felismerni az elére
eldontott villamos elképzelésben
egy elvi hiba tovabbélési kisérletét,
amely a forgalomcsillapitds egész
hibas
csillapitasi modszert. Ez kevéssel a

korszakat végigkisérte, a



gépjarmimennyiség novekedése
kezdete utdn szlletett, motivacio-
jat ma mar nem lehet, de nincs is
értelme kutatni. Lényege, hogy a
csillapitast kizarolag a mar forga-
lomba helyezett gépkocsik mozga-
sanak korldtozasaval kivanja elérni,
elészor forgalomtechnikai korlato-
zasokkal, majd kiszoritassal. Utobbi
eszkdze az utfelllet kapacitasanak
fizikai eszkozokkel vald csokkenté-
se. E korbe tartozik a forgalmi alé-
tdmasztds nélkali villamosépités
kovetelése is, amely nalunk sem a
hidakndl jelent meg el&szor. Kez-
detben — amig a kiszoritott autdk
mas Utvonalakat taldltak - lokélis
sikereket el tudott érni. A globalis
sikert az jelentette volna, ha ekkor
sikerll az emberek tobbségét a
gépkocsivasarlastol és -hasznalat-
tol eltdntoritani. Ebben a fazisban
jelentds anyagi veszteség mégnem
is terhelte volna a gépkocsihaszna-
lat mell6zését. A gépkocsigyartas,
a hasznalat elényeit bemutato rek-
ldmoz6n hatdsa azonban erdsebb
volt. Néhany évtized alatt a forga-
lomban [évd autdk szama elérte,
majd tul is haladta a 4-500 gk/1000
lakos értéket, ami mar a lakossdg
tobbségének kdzvetlen érintettsé-
gét jelentette. (Csak érdekesség,
hogy az auté a szocialista ideologi-
at is legydzte, a tdbor orszagaiban
- néhany év késéssel — a folyamat
ugyanugy
esélytelen lett a mddszer sikere, a

lezajlott). Ekkor mar
megvasarolt gépkocsi értékvesz-
tése jelentés anyagi veszteséget
is jelentett volna, de érintette vol-
na a gépkocsival egyre erésebben
0sszefonddd gazdasdg mikodését
is. Létrejott egy folyamatosan no-
vekvé ellentmondds a gazdasagi
érdekek és a csillapitas igénye ko-
z6tt. Ebben a gazdasagi érdekek
nagyobb ereje nem vitathaté. Bar a
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8. kép: A kézlekedési rendszerek lizemkéltségei és alkalmazdsi tartomdnyai (forrds: Gdbor Péter:
A pdlydhoz kététt vdrosi kbzforgalma kbzlekedési rendszerek jabb fejlédési irdnyai és hazai

Ujraértékeléstiik, Vdrosi Kézlekedés, 1991/6. szdm)

csillapitasi oldal egy idé utdn szo-
vetségeseket is taldlt a gépkocsira
atvaltottak elvandorlasa altal suj-
tott kozodsségi kozlekedésben, de
ez a kapcsolat sem eredményezte
a maodszer véltozasat, maig nem
szlletett Uj, alkalmas modszer az
ellentmondas feloldasara, a kozle-
kedési kdosz pedig egyre nagyobb
lett. Ennek kovetkezménye, hogy
még évtizedek elteltével is felve-
tédik a hagyomanyos forgalomkor-
latozas alkalmazasanak kisérlete,

véltozatlanul a feltételek és kovet-
kezmények érdemi dtgondoldsa
nélkll. Hat évtized kevés volt annak
felismerésére, hogy a modszerrel

nem lehet eredményt elérni.

A XXI. szdzad azonban tébb olyan
valtozdst hozott, amelyek kétsé-
gessé teszik a modszer tovab-
bi folytatdsanak lehetéségét. Az
egyik, hogy a kdzdsségi kozlekedés
jelenlegi eszkozei eljutottak szal-

litoképességik felsé hatardhoz,
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9. kép: Budapesti személygépjdrm( elldtottsdg (1000 lakos/szgk) 2012-2021 (forrds: TEIR)

amely gy mar nem rendelkezik a
csillapitdssal érintettek teljes meny-
nyiségének fogaddsdhoz sziikséges
kapacitassal. A tény elfogaddsat ne-
heziti, hogy szdmos helyen jol ér-
zékelhet$ féréhelytdobblettel lehet
taldlkozni, de ennek &athelyezése
technikailag nem megoldhaté. A
legkényesebb az agglomeraciébdl
a févarosba rendszeresen bejarok
szallitasa, a kotottpalyds eszkdozok
(MAV-START, MAV-HEV) a mai beja-
roknak csak 25%-t szallitjak, érdem-
leges kapacitas novelésnek esélye
sem lathato, mikozben a févaros
éppen a bejard autdk szamanak je-
lentds csdkkentését tlzte ki célul. A
févaroson belll a varoskdzpont és
az odavezetd gerincutak eszkozei
kozelitenek a telitettséghez, a ren-
delkezésre allo tartalék meg sem
kozeliti a csillapftani szandékozott
autdomennyiség szallitoképességét.

A masik valtozas a varos uthalo-
zatdnak fogadd képességét elérd
gépkocsimennyiség. A nagyrészt
koztertleten all6 gépkocsik okoz-
ta problémék mar elérték a moz-
g6 gépkocsik altal okozottakat. A
csillapitdst segiteni hivatott, a kor-

szak elején kidolgozott, és lokélis
eredményeket elért P+R rendszer
teljesitéképességének jelentds tul-
becslése teljesithetetlen elvara-
sokat, ellentmonddsokat indukalt.
A meglévd parkoldsi lehet&ségek
korldtozdsanak egyik kialakuldban
lévé gyakorlatanak (parkoldhelyek
egész napos fenntartasa helyi lako-
sok szdmara) elterjedése pedig azt
eredményezheti, hogy a kdz0sségi
kozlekedéssel nem kellen ellatott
korzetek lakosainak mozgaslehe-
tésége korldtozddik. Ennek esélyét
noveli a harmadik valtozas, a kozos-
ségi kozlekedés pénzugyi fenntart-
hatosaganak bizonytalanna valdsa.
Kétségtelen, hogy ehhez az igény-
novekedésen tul a korszerlibb esz-
kdzdk nagyobb koltségei is hozza-
jarulnak, de a kovetkezmény ettél
nem valtozik. A kiaddsok csokken-
tésének leggyakoribb eszkdze a
szolgdltatds csokkentése a kisebb
kihaszndltsagu terlleteken. Ez pe-
dig az emlitett lakossdgcsoportot
érinti. Mindez vildgjelenség, egy-
re tobb pénzhidny miatti teljesft-
mény-csdkkentés hire hallhato. A
varosi kozlekedés ma leginkdbb
preferdlt eszkoze a kerékpar leg-

célszer(ibb alkalmazési terllete a
rovidtdvd mozgasok lebonyolitésa.
A torekvés azonban a hosszutavu
mozgasokra vald felhasznaélas eré-
teljes novelése. Ennek tarsadalom
altali elffogadasa ma tulbecsultnek
tlnik, atgondoltsdga pedig azért
kétséges, mert évtizedek ota hia-
nyoznak azok a normaértékek, a-
melyek segitségével pontosan rog-
zitheté lenne az autéhoz viszonyi-
tott kapacitasa.

Mindezek
id6észak legsirg6sebb feladatanak

alapjan a kovetkezd
tlnik annak a munkdnak a megin-
ditdsa, amely rogziti a kozlekedés
helyzetét, meghatarozza feladatait
és jovojének irdnydt a megvalto-
zott kortlmények, a kialakult adott-
sagok mellett. Ennek azonban ma
még a nyomaval sem lehet talal-
kozni.
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Budapest belvarosi
kozteruleti funkcidok

o 00 1 £ 4

jovobeni fejlesztése

A KIALAKULT KOZOSSEGI
KOTOTTPALYAS HALOZAT,
A BELVAROSI
FORGALOMCSILLAPITAS
ALAPFELTETELE

Cikkinkben a forgalomcsillapitas
belvarosi lehetdségeit vizsgaljuk
és javaslatokat teszlnk arra, hogy
a mobilitdsi szokdsok a maguk
természetességével valtozzanak,
kerllve minden diktdtumszerd be-
avatkozast.

Ebben a felfogasban kozvetlen
belvarosként az V. kerUlet tertletét
értjuk, a Zrinyi utcatol északra esé
terllet nélkdl'. Ezen a 2 négyzet-
kilométernyi terlleten — amely a
févaros lakott terlletének mind-
0ssze 1%-a — az allandd lakossag
szama 20 000 fére csokkent. A
Nagykoruton bellli teljes terdlet is
belvarosi jellemzékkel mikadik, igy
Belsé-Ferencvéros, Lipotvaros, a jo-
zsefvérosi Palotanegyed, valamint
Erzsébetvaros és Terézvaros Nagy-
kordton beldli részei is.

Ezen kivuli tertlet hangsulyosan
lakotertlet, de a Hungéria gy(rig
terjedd varosi szdvet igen valtoza-

VARADY TAMAS-EUR. ING. BOSZE SANDOR-SIPOS BALAZS
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A Belvdrosra irdnyuld forgalmi, utazdsi igényekre kdzvetlentl haté dtszdllépontok

tos, hiszen parkok (Varosliget, Lu-
dovika, Népliget), stadionok (Nem-
zeti Atlétikai Stadion, Groupama
Aréna, MVM Dome, Hidegkuti Nan-
dor Stadion, Puskéds Aréna, Papp
LaszI6 Budapest Sportaréna), pa-
lyaudvarok (Nyugati, Keleti, Ferenc-
varos) kozos otthona ez az 6vezet.
lgy, ha 6sszvarosi forgalomcsilla-
pitdsban gondolkodunk, a pesti

oldalon mindenképp a Hungaria
kordaton kivulrél kezdve, egy foko-
zatosan erésodd parkolas- és tran-
zitforgalom-szabalyozds egységes
és tudatos kialakitasa varat magara,
amely ma sok hasonld nagysagren-
dU eurdpai varos sajatja. Ehhez az
elvardshoz hozzdjarul, hogy e te-
rileten tObb évtized alatt kiforrott
zérdé emisszios kozosségi villamos-

T A Fészerk. megj.: Az V. kerllet két varosrészt foglal magaban, a Dedk Ferenc utcatdl északra Lipotvérost és délre Belvarost, amely Pest térténelmi varosmagja, Jelen cikkben a

szerzék Lipdtvéaros déli részét is belvarosnak értik.
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Zérd emisszids gylirlik Z€rd emisszios Kovetési id6 Csucsérai kapacitas
koézlekedési jaratok a (perc) (FérShely/irany)
gy(ir(n beldl
Dunapart 2-es villamos csalad 2 5400
Kiskorat 14-49 villamosok (Bajcsy | 3,5-4 6 300
villamos) és 72-83
trolibuszok
Nagykorut 4-6 villamosok 2-3 11 400
Fiumei Ut — lzabella utca - | 23-24 villamosok, és a | 4-5 2200
Dézsa Gyorgy ut — Drava | 73-76, és a 75-79
utca trolibuszok
Hungdria kérat 1-1A villamosok 2-3 7 000
K6rosi Csoma ut — Nagy | 3-62-62A 3-4 3600
Lajos kir. utja

1. tabldzat: Zéré emisszids gylirikén bellili kbzlekedési eszk6zék kapacitds jellemzéi

halézat a sugarirdnyd metrokkal
egyltt mintegy 30 ponton ad kap-
csolatot.

A f6 atszélldbpontok mellett kilon
jeldlve van toébb olyan kozdsségi
csomopont, ahol a mai tordelt al-
lapot egységesitésre var, kozben a
spontan kialakult vérosias funkcio-
kat is tisztazni kell. Tovabbi fejlesz-
tések is napirenden vannak: Pesti
fonddo villamos, 2-es villamos meg-
hosszabbitésa, 5. sz. regionalis gyors-
vasut.

Ez a kapcsolati halo, a belvéros pes-
ti oldali fogadé rendszere, ennek a
zérd emisszids vonal felépitése az
1. tdbldzatban figyelheté meg.

A RAKPARTOK
ES A KOZLEKEDES

Budapest léte, eredete és fejl6dé-
se elvdlaszthatatlan a Dunatdél. A
févaros jelképe, legkarakteresebb
eleme, térszerkezeti févonala ma is
a Duna. A folyd és a véros viszonyat
évszazadokon at a viselt funkciok
és a kapcsolat természetessége
jellemezte. A mesterséges energia
megjelenéséig a vizi Ut, mint meg-

hatérozd szallitasi Utvonal alapvetd
szerepet jatszott Pest és Buda ella-
tédsdban. A Duna-partok a kozleke-
dési, szallitési funkciok és az ehhez
kapcsolt gazdasagi tevékenységek
helyszinei voltak.

A véltozas igényét a folyd és a varos
viszonyaban a XX. szdzad masodik
fele, azon beldl is inkdbb utolsé év-
tizedei hoztdk. Egyrészt a kozleke-
dési, szallitasi technoldgiak fejlédé-
se, a motorizacié eléretdrése révén,
masrészt az életmod valtozasa, a
nem motorizalt kozlekedési funkci-
Ok felértékelédése, a szabadidd és
a turizmus novekedése, a ,varos-
helyszinek” atértékelése eredmé-
nyeként.

A Dunapart nagyvonalid megolda-
sa, kiépitése a Févarosi Kbzmunka-
tanacs és Reitter Ferenc kivald mér-
nok érdeme.

A Duna, mint vizi Ut, mint szalli-
tasi palya jelentésége csokkent,
visszaszorultak az ehhez kapcsolt
logisztikai funkciok, a magtarak, a
kodzraktarak megszintek, visszaszo-
rult a partokrol a vasut. A févéros
tovabbra is meghatarozoan a folyd

mentén fejlédott, de e fejlédésben
a viz méar inkdbb vonzé latvanyaval,
mint eredeti, természetes szere-
pével volt varosformald tényezé.
A kiszorult tevékenységek helyét
ebbdl eredden olyan Uj funkciok —
kozosségi, kulturélis 1étesitmények,
laké- és irodahdzak, szabadidds
helyszinek - foglaltak el, amelyeket
a kozlekedés inkdbb zavart, mint
tdmogatott.

Kildndsen igaz e zavard hatds a
Duna-partok mentén, a vizre valé
rahordast is felvaltd, a folyoval par-
huzamos kozlekedés gyors ndveke-
dése miatt. Ennek elsédleges oka,
hogy a févéros kozlekedési halozata-
nak fejlédése a kdzlekedési techno-
|6gidkban bekdvetkezett markans
valtozasokat, a varos szerkezetének
novekedését és a varoslakok élet-
maod véltozasat sem kovette. A leg-
utébbi 100 évben Budapest lako-
népessége meghdromszorozédott,
terUleti kiterjedtsége négyszeresre
nétt, lakéinak mobilitasi igénye pe-
dig a tizszeresére. Az alapvetéen
Dunéra épult varos folyon édtkeld ke-
let-nyugati forgalma, illetve a folyé-
val parhuzamos észak-déli forgalma
meghatarozd mértékben még ma is
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a tobb évtizeddel kordbbi, autd nél- Ennek a nagyvonald megkdzeli- zedekben a rakpartok kilonbozé
kuli korban kialakult varosi utcahalé- tésnek nem lehet akadalya annak indoku lokalis atépitése, a beavat-
zaton bonyolddik le. felismerése, hogy az elmult évti- kozasok ad hoc jellege nem id6tal-
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|6, a mai szemlélettel mar elavult a
korszer(tlen, a varosi és Duna-parti
kornyezettél idegen megoldasokat
tartalmazé kialakitas.

A BUDAI OLDALI RAKPART
SZEREPE

A Duna jobb partjanak, budai oldali
rakpartjdnak alsé zénajat mara alap-
vetéen a févaros északi és déli va-
rosrészei kozotti atmend forgalom
uralja. A Duna és a kdzvetlen mogot-
tes terlletek kapcsolata szinte meg-
szint. A budai Duna-part a varos-

hasznalatban csak a kozlekedés altal
vesz részt. A rakpart az altala érintett
bel-budai térségek feltarasat is Iénye-
gében csak a Margit hid és Lanchid
kozotti zéndban szolgélja, egyetlen,
a Haladsz utcai csomodponttal, a Mar-
git hidtél északra, illetve a Lanchidtol
délre irdnyuld forgalomnak az érin-
tett terllethez alig van kdze.

A rakpartok kozotti javasolt mun-
kamegosztds eredményeként (a
pesti oldalon 30 km/h, a budai ol-
dalon 70 km/h megengedett se-
besség) a budai alsoé rakpart a jo-

vében jelentdsebb részt véllalhat
az észak-déli atmend forgalom
lebonyolitasdban. Javasolhatok a
Margit hid és Petéfi hid hidféiben
forgalomtechnikai beavatkozasok.
Mindez annak érdekében, hogy a
pesti rakpart két hid kozotti sza-
kasza az atmend forgalomtol elsé
Utemben részben, kdzel-tavlatban
véglegesen mentesiljon. A budai
rakpart atjarhatdsdgat segitené a
Batthyany téri térségben kb. 180
parkoléhely és a Haldsz utcai cso-
mopont megszintetése. A szint-
beni gyalogos keresztezések (ki-

Atmené forgalom ardnya



koték) jovébeni megszintetése is
vizsgalando.

A PESTI OLDALI RAKPART
SZEREPE

A Duna bal parti, pesti oldali rak-
partjanak Drava utca — Erzsébet hid
kozotti alsd rakparti zonajat méra
- aranyaiban ugyan a budaitdl el-
maraddan — szintén elsésorban az
észak-déli, belvarosi zonan athala-
do forgalom terheli. Mindemellett a
pesti rakpartok teljes vonaldban, de
kulondsen a Petéfi hid és a Margit
hid kozott jelentds a rakparti terllet
feltard forgalmi szerepe. A forgalom-
technikai beavatkozasok ellenére a
viz és mogottes varosi terlletei ko-
zotti elvdgd hatds markans maradt.
Az id&szakos jellegl alséd rakparti
lezards tovabbgondolasa szlkséges.

A pesti alsé rakpart varosszerkezeti
pozicidja és haldzati szerepe a koz-
vetlen térséggel kapcsolatos viszo-
nydban eltér a budai oldali rakpart
vonatkozas-

pozicioitol. Halozati

ban a topogréfiai kotottségektdl

Hidak és Metro vonalak

és vasati hidak

VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

mentes pesti oldalon egy jéval
fejlettebb Uthéldzati rendszer all
a forgalom rendelkezésére, a koz-
vetlen térségével pedig szorosabb
a rakpart kapcsolata, mint a budai
oldal esetén.

A pesti rakpart mai allapotanak fe-
szlltségforradsait alapvetéen harom
tényezd okozza:

* Az észak-déli forgalom szdma-
ra kordbban rendelkezésre alld
belvarosi (Nagykorut zonajan
bellli) utcahalézat valamennyi
elemének atereszté képessé-
gét kilonbozd forgalomcsilla-
pitasi intézkedések az utobbi
években csokkentették, ezaltal
a rakpartra is terel6dott az érin-
tett kertleteken beldli forgal-
mak egy része,

* A forgalom Budapest Duna-
és parthasznélat szempontja-
bdl legértékesebb zondjaban,
a Szabadsag hid és a Lanchid
kozotti partszakaszon akada-
lyozza jelentésen a Duna-par-
tok és a mogottes, jérészt mar
gyalogos elsébbség tertletek

egyUttmukodését, funkciondlis
egybeforrasat.

* Elsédleges fesziltségforrds a
varos tavolabbi, a nagykoruati
hidakon kivuli északi és déli
terUletek kozotti, a rakparton
megjelend jelentds atmend
forgalom. A Vigadd tér el6tti
keresztmetszetben ezen terU-
letek kozott kb. 60%-0s az at-

mend forgalmi igény.

A pesti rakpart élhetéségeinek felté-
tele a kozuti forgalom csokkentése,
a Lanchid és a Szabadsag hid kozott
kodzel-tavlatban megszintetése:

* A pesti és budai rakpart for-
galmi kortlményeinek diffe-
rencialdsa (30 km/h-70 km/h)
az észak-déli atmend forgalom
egy részének atcsoportositasa
a budai rakpartra.

* A belvérosi, a Margit hid és a
Pet6fi hid kozotti terllet Utha-
l6zatan az egyéni kozlekedés
aranyanak csokkentése érde-
kében a kozodsségi kozlekedés
fejlesztése. Példaul a villamos-
halézat fejlesztése a rakpart
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s 53 a8 g - g fan
¢ 5 BE_ | 38 s 2 g 25s
£S5 cgE ] TS s =»aE
Eg o s ®mas EZ 2 BeS
=< 3 E 'ﬁ - 8~ B 'ﬁ =z %’
23 o o 2 =3 = B =
4 Bt ¥ x £
Arpéd hid 98.900 24 | 185.000 14 101.200 25 240.000 17
Margit hid 54,200 14 | 368.000 28 54.200 13 370.000 27
_Lénchid 123300 6 | 32.000 3 6.700 2 48.000 4
_Erzsébethid __57.500 14 136000 | 11 | 68700 18 166.000 12
 Szabadsag hid 14.900 4 | 102.000 9.500 2 100.000 7
Petéfi hid 65.100 16 | 325.000 25 64.800 16 305.000 2
Rékéczi hid 89.000 22 | 144.000 11 95.500 24 152.000 1
Osszesen 402.000 100 | 1.292.000 100 400.600 100 1.381.000 100
M2 metrd . 438.000 505.000
M4 metré | 332,000 388.000
Osszesen | 2.063.000 2.274.000
Eszaki vastiti sszekts [ 54.700
Déli vasiti dsszekotd | 26.600

Hidak kézuti forgalma és kbzosségi kapacitdsa — Trend 2019-2024. (Forrds: https.//bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/a-fobb-budapesti-

duna-hidak-kozuti-forgalmanak-megoszlasa/)
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mentén északi irdnyban. A Le-
hel tér — Dedk Ferenc tér kozot-
ti villamos rehabilitacidja.

* A Rébert Karoly koérut — Hun-
géria korut — Kényves Kalman
korat a pesti rakpart atmend
forgalméanak eljutdsi id6ében
alternativ Utvonala lehet! A 70
km/h utazdsi sebesség megko-
zelithetdsége érdekében ezen
a koruton tobb csomdpont
dtalakitdsa szikséges. A cél az
Arpad hid pesti hidféje és a Ra-
kéczi hid pesti hidféje kozotti
eljutasi idé minimalizélasa.

MIT UZENNEK A HIDAK

A Belvérossal kapcsolatos vélemé-
nyek a hidak forgalmara hivatkozva
foglalnak allast, de trendek, okoza-
tok ismertetése nélkdl. Bemutat-
juk a févérosi 7 belsé hid 2019-es és
2024-es adatait. A COVID elétti és
a jelenlegi éllapotot vetjik 6ssze,
ebbdl a belvarosra vonatkozdan
fontos torvényszerlségek olvasha-
tok ki. Ezt kdzvetlenll dsszevetjik
a kozoségi kozlekedés azonos id6-
szakhoz tartozd kapacitdsaival. A
két M0-4s autdpaélyahidat nem vizs-
galjuk.

KOVETKEZTETESEK

Koézuti forgalom

¢ Jelenleg a hét varosi hid kéz-
uti Osszforgalma, hétkozna-
pon ~400 000 jarmi azonos
a 2019-es évi forgalommal. A
COVID jarvany alatti zuhanas
folyamatos évenkénti nove-
kedéssel visszadllt a korabbi
szintre, de ez a névekedés foly-
tatddhat a kovetkezd években
mindazon hidakon, ahol még
van kapacitastartalék.

* A Hungaria koruat hidjai a va-
rosi kdzuti forgalom kb. 49%-4t
bonyolitjak 196 700 jarmuvel,
ez 3%-0s ndvekedés 2019-hez
képest, akkor 187 000 &thaladd
jarmd volt. Ennek egyik oka,
hogy a forgalom a belvérosbol
folyamatosan a kulsé gydrdk
felé tolodik.

* A Nagykorut két hidja 119 000

jarmuvel stagnalé forgalmat
mutat, ma 29%-ot bonyolit a
hidforgalomban, ez kordbban
30% volt. A Margit hidon 54 200
jarmd/nap, a Petéfi hidon 64 800
jarma/nap a forgalom.
A Margit hid belvarosias jellegl
hidféi, rakparti kapcsolatai, a be-
épités jellege a Belvaros forgal-
maban kozvetlenll részt vesz-
nek. A Petéfi hidon jelentésebb
a gyUjté-eloszto forgalom.

* Belvarosi harom hid megér-
téséhez az eredetet kell ismer-
juk, ami az 1600-as évektdl in-
dul. A Taban dombhajlata (mai
Hegyalja Ut) adta az egyetlen
lehet&séget, hogy a Lanchid
elétt tobb évvel voltak hidak
Buda és Pest kdzott.

A Lénchid az Alaguttal, varos-
tervezési koncepcié részeként
az 1849. évben, a Szabadsdg
hid az 1896. évben és az Erzsé-
bet hid 7 évre rd az 1903. év-
ben valdsult meg.

Avildaghaboruban lebombézott
hidak koézul a Lanchid és a Sza-
badsag hid eredeti dllapotaban
Ujraépilt. Az Erzsébet hid - saj-
nos — a kordbbi allapotanal na-
gyobb koézuti kapacitéssal ren-
delkezd hidként valdsult meg.
A kozUuti kapacitasa tovabb no-
vekedett a hid palyaszerkezeti
hibdja miatt megszintetett
villamos helyén, a belvarosi at-

mend forgalmat jelent&sen
megndvelve.

Ha a harom hidat kézosen
nézziik, 22%-a bonyolddik a
kozuti forgalomnak ugy, hogy
a korlatozott Lanchid mellett a
Szabadsaghidis 10000 napijar-
md alatti forgalomra csékkent
2-2%-0s részarannyal. Az Er-
zsébet hid dGnmagaban 18%-0s
részesedésén tulmutat, hogy
az eddigi 60 000 alatti forgalma
nagyobb részben a Lanchidrol
torténd ataramlas miatt nove-
kedett 68 700 &thaladd jarmu-
re naponta. (A lezdrds miatt
a Lénchidon é&thaladd jarma-
szam 16 600 jarmUvel csdkkent.
Ez 6sszesen az ataramld vagy

selveszd” személyautdszam.)

A BELVAROS TERSEGEBEN
A KOZTERULETI FUNKCIOK
MODOSITASA

A Belvarosi gyalogos rendszer
fejlesztése

A kdzépsd Belvaros terlletén a VAci
utca atalakitasaval a gyalogos halo-
zat megvaldsitdsa megkezdédott.
Ezt kdvetden az V. ker. Onkormany-
zat kezdeményezésére gyalogos
elsébbség biztositdsaval tdbb utca
atalakult. A déli belvarosi harmad
terlletén a gyalogos rendszer elsé
eleme a Vaci utca mentén a Korzd
2000 Alapftvany kezdeményezésé-
re és szervezésében (Eltér Istvan)
épult meg. Ez az utca az elsd mar-
kéns intézkedés volt a déli Belvaros
és a kdzépsd Belvaros terllete ko-
zotti funkciondlis kapcsolddasra.



A gyalogos rendszer ezaltal elérte
a Szabadsag hidat, a Kézponti Va-
sarcsarnokot, majd a késébbiekben
épuléd M4-es metrévonal Févam
téri dllomasat.

A Belgrad rakpart rehabilitaciojara
részletes tanulmany készilt. A terv
megtartotta a gyalogos jardat, a
parkoldst és kiszolgalast biztositd
szervizutat és a villamos és auté-
busz altal is haszndlt palyakat. A
kozépséd belvéarosi Dunakorzo foly-
tatdsa csak a meglévé felsd rakparti
utak terlletén lehetséges!

A belvérosi gyalogos rendszer a
budai oldali fejlesztésekkel vélhat
teljes értéklvé a Gellérthegy és a
Budai Var.

AZ UTHALOZAT EGYES
ELEMEINEK MODOSITASA
A BELVAROSBAN

Egyiranyu, kézuti forgalmat
lebonyolité utcapar a Belvaros
teriiletén

A kozépsé és déli Belvarosi har-
madok tertletén a hatarold féutak
kozotti atmend forgalom korlato-
zasa (2010) megvaldsult. A Kecske-
méti utca — Karolyi utca vonaldban
az atmend forgalom id6kdzben
megszlnt az Egyetem téren és a
Kossuth Lajos utcai torkolati sza-
kaszon. Ennek mintéjara javasol-
hato a Petdfi Sdndor utca - Bécsi
utca vonaldban a Szervita tér és a
Harmincad utca kozotti atalakitas,
tovabbd az Apéaczai Csere Janos
utcdban a Vigado téri szakaszon. A
déli harmad terlletén az Erzsébet
hid és a Szabadsag hid kdzott nem
direkt 4tjutds, hanem funkciojidban
maodositott, a térséget kiszolgalod
utvonal javasolhatd.

Vdci utca déli szakasza 1996.
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A Belvaros jelentdsebb meglévd
gyalogos hélézata
Javasolt integralas és fejlesztések a
budai halézattal
[ Meglévd gyalogos haldzat
I8 18 1 Tervezett gyalogos halozat és eszkozok

Zrinyi utea

A Belvdros jelentésebb meglévé gyalogos hdldzata. Javasolt integrdlds és fejlesztések a budai

hdlézattal.
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Jelmagyarinat
S—— T FORGALKS FUNKCIO

.‘ GYALDGOS FELILET

JELENLEG KORLATOROTT BEMAITAS

m CEAK KOPOSEENI KAPLEWEDES FE
ENGEORLLYEL, TAX), KERSKEAR N
JAVASOLT KORLATOZOTT BEMAJTAS
R csvocetesen cameoeses

ENGEDELLYEL TAXL KEREXPAR

MEGH EW JEL ENTOBERR ZOLOFELOLET
—_—

A KOZEPSO ES DELI BELVAROS JAVASOLT KOZUTI
FORGALMI RENDJE

ll' KOZLEKEDES

TERVEZOIRODA

A Belvdros jelent6sebb meglévé gyalogos hdldzata. Javasolt integrdlds és fejlesztések a budai

hdlézattal.

Szabadsag hid - Vamhaz korut
- Mazeum kéruat - Karoly korut -
Jozsef Attila utca - Lanchid

A forgalmi torlédasok a Nagykorut
mentén allanddsultak. Az utvonal
jelenleg mind funkcidjaban, mind
keresztmetszeti kialakitdsdban he-
terogén. A Nagykorut elsédleges
szerepe a Belvédros kiszolgalasa
kell legyen. Az atmené forgalom
elemzését és csdkkentését vizsgal-
ni szikséges. Ugyanez javasolhato
a Szabadsag hid forgalmi 0©ssze-
tételének 4talakitdsara a Lanchid
mintdjara. Buda terlUletén az ide-

genforgalmi célok integraldsa a
belvédrossal kiemelt jelentdséga.

Hegyalja Ut - Erzsébet hid
- Szabadsajté utca - Kossuth
Lajos utca

A Szabadsajté utca és a Kossuth
Lajos utca keresztmetszetében
tuldimenziondlt uUtvonal. A leg-
belsébb Belvarost ketté vago, kor-
nyezetet, kereskedelmet kdrosito
forgalomnagysag bonyolddik le. A
Marcius 15. tér és a Ferenciek tere
atépitése mar megtortént. (Tervezd:
Véros-Teampannon Kft, Kozleke-

dés Kft.) A belvéros iranyd Hegyal-
ja Uti buszsav megtartdsa kedvezé
dontés. A Kossuth Lajos utcdban
a keresztmetszetekre vonatkozd
szabvény betartdsa esetén 2 x 1 ko-
76sségi sav (tavlatban villamospa-
lya lehetéséggel), 2 x 1 kdzuti sav
és kerékparsavok helyezhetéek el a
meglévé jardaszegélyek kozott.

Szent Istvan korut - Teréz korut
- Erzsébet koruat - Jozsef korat -
Ferenc korut

A forgalmi torlodasok allanddsul-
tak. A Nagykorut mentén is valtozéd
keresztmetszetek vannak. Célki-
tGzés lehet az, hogy a korut ne a
forgalmi igényeket probdlja kiszol-
gaélni, hanem egységes keresztmet-
szettel a varosrészt (parkolas, keres-
kedelem). A kerékparsav kialakitdsa
feltlvizsgdlandd. Ennek megolda-
sara részletes elemzés szikséges.

A BELVAROST
TEHERMENTESITO, A KOZEPSO
ES KULSO VAROSRESZBEN
KORIRANYU UTVONALAK
FEJLESZTESE

Rébert Karoly korut - Hungaria
korut — Kényves Kalman korut

A Hungaria kordton is jelenleg mar
a teljesit6képességi  problémak
egyértelm( jelei mutatkoznak. A
torlodasok méar nemcsak csucsidé-
szakokban, hanem napkdzben is
folyamatosak.
A Hungaria korat kulénleges hely-
zetét Budapest uthédlozatédn belll
az adja, hogy
* az egyetlen, kodzel azonos ke-
resztmetszettel kiéptlt folya-
matos, 06sszefliggd korirdnyu
Utvonal, amely a Dunatol-Du-
ndig terjedéen az §sszes su-



garutat felfizi és kapcsolatot
biztosit kozottik,
¢ valamint egyetlen Utvonal,
amely — elhelyezkedésébdl ado-
doan - a belsé varosrészek te-

hermentesitésére is alkalmas.

A korut elsédleges szerepe a Bel-
varos tehermentesitése az atme-
né forgalom alél. Ennek a célnak a
megvalodsitasara tobb tanulmany-
terv készult a forgalomlebonyo-
litdsi  korGlmények részletesebb
vizsgdlataval. Egy kordbbi mérés
alapjan az egyes irdnyokban mért
utazasi sebesség

északtol dél felé 17,6 km/h,

dél feldl észak felé 22,3 km/h.
Ezek az értékek mélyen alulmarad-
nak az Utszakaszon engedélyezett
70 km/h sebesség értéknek. Meg-
dllapitédst nyert, hogy a mukodoé
programok teljes kor( feltlvizsgéla-
taval valoszinlileg megvalésithaté a
haladasi sebesség jelentés emelése.
A korut zaréeleme a budai also rak-
part az Arpad hid és a Rakdczi hid
kozott.

Korvasutsori korut

E korut elséleges szerepe a kulsé
tertletek hianyzd koriranyd kap-
csolatainak funkciondlis potlasa.

Tobb évtizede szerepel a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesz-
tési Tervében az Aquincumi és az
Albertfalvai Duna-hidak megvalo-
sitdsa. A két hidnyzé hid alapveté
eleme a Dunat keresztezé forgal-
mak kedvezébb megosztasanak.
A kapcsolédd korvasutsori korut
megvaldsithatdésdga egyes szaka-
szokon mar kérdéses, de a két hid
megvaldsitasanak folyamatos napi-
renden tartdsa elengedhetetlen.
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Kirutak javasolt elsddleges szerepe
Kiskinit Belvarost kiszolgalkd z forgalom
Nagykrit Repsoaia " oue reson

Kérutak javasolt elsédleges szerepe

CELOK, OSSZEFOGLALAS

* A belvaros és Duna kozos
élettér, tovabbfejlesztése alap-
vetd. Ez tobb intézkedés har-
moniajat jelenti. Onmagaban a
Lanchid és a Havas utca kozotti
rakparti szakasz zolditése, koz-
lekedéstdl — akdr szezonalisan,
akar allando jelleggel - vald
szabaddé tétele fontos alap, de
nem végcél, énalléan nem tel-
jes megoldas.

* A Dunahoz vezeté gyalogos
kapcsolatokat bdviteni, de-
monstrativabba szikséges at-
alakitani.

* A kerékparozas segitése az
kell legyen, hogy a belvaros tel-
jes tertletén a halézatositas tel-
jes legyen.

* A belvarosban a kozuti for-

galom részére javasolt kdve-

telmények:

°© A féutvonalon a tranzitfor-
galom csillapitdsa, helyette
varosi kozterek fejlesztése a
z0ld, a gyalogos felllet és a
jarmUforgalom helyes aranya-
val.

° A célforgalomban érkezék ré-
szére az elérhetdség és a ro-
vid idejl parkolds lehet&sége.
A lakéovezetekben a tranzit-
jellegl haladds nem tdmoga-
tott az 6vezetek kozott.

° A lakdk részére az Uj forgalmi
rendek ne okozzanak jelentés
szokasvaltozast, emellett a
lakossdgi parkolds jeldlt moé-
don biztositott legyen.

°A belvérosba célforgalom-
mal érkezé A&ruszallitas a
ma meglevd sulykorldtozas
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mellett kapjon emissziohoz
kotott szabélyozast, amely fo-
kozatosan kivezeti a legszeny-
nyezébb aruszallitd  jarmu-
veket (EURO 1-5), majd egy
végleges hataridén tul csak a
zérdemisszios jarmuUvek (BEV,
PHEV, FCEV) behaladasat en-
gedélyezi.

* A tdmeges turizmus — amely
ma néhany frekventalt utcara,
térre koncentralédik — a hdrom
belvarosi hid bevonasaval, a Var
— Taban — Gellérthegy egytte-
sével Uj értéket nyerjen.

* A Duna és Duna-partok akkor
toltik be szereplket, ha va-

Forrasok:

rosi hajozas is hasznalja a
meglévo kikotéket. A varosi
hajéjaratok évek ota tartd szi-
neteltetése, a 14 éven aluliak
vagy bérlettel rendelkezdk ta-
volmaraddsa a folyo bizsergeté
élményétdl késébb vissza nem
hozhatd. SUrgésen vizsgalandd
vonaljarat-jellegl szolgaltatds
vagy legaldbb atkeld mukod-
tetése pl.: Petdfi tér — Varkert,
Jaszai Mari tér — Margitsziget
kozott. (Egy kikérdezés szerint
a 12 éves févarosi gyerekek
45 %-a nem Ult még hajén.)
Kulénosen zavard ez a hiany
a szallodahajok sokasdga és a

turisztikai varosnézé hajok ko-
zOtt. Ez a kérdés a kdzszolgal-
tatds értelmezését is felveti a
varosi életmoéd Duna-parti ki-
terjesztése kapcsan.

A pesti és a budai rakpartok jovébeli kdzlekedési szerepének vizsgalata (Kozlekedés Kft. 2013.)

Kossuth Lajos utca revitalizécié. (Varos—-Teampannon Kft., Kdzlekedés Kft., Fémterv Zrt. 2011. tanulméany)

A Belvéros tobblépcsds Utemezett forgalomcsillapitdsa (Kozlekedés Kft. 2020. Tanulmény)

Vérady Tamds-B&sze Sandor: A kdzlekedési kornyezetszennyezés lehetdsége Budapest Belvarosdban. (Szakcikk)

BKK forgalomfelvételi adatai (https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/

a-fobb-budapesti-duna-hidak-kozuti-forgalmanak-megoszlasa/)
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Egész Eurdpa kotottpdlya-fejleszté-
si ldzban ég, mert megbizhatdsag-
ban, minéségben, kapacitasban és
kibocsatasban, klimavédelemben
is a legkedvezébben teljesité koz-
lekedési eszkdz. A vasut a legkeve-
sebb energidt igényli, tizedannyit,
mint a kozuti kozlekedés. A zart
palya miatt sokkal biztonsadgosabb,
valamint kedvezébb a tertletfogla-
ldsa: egy kétvaganyu vasuti palya-
nak a szallitasi kapacitdsa nagyobb,
mint egy 10 savos autépalyanak.

Eurépa-szerte kiépuUltek mar tdbb
mint 100 éve a kulénb6zé kotott-

g

1. dbra: Dugé Budapesten a kététtpdlya mellett
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palyds halézatok, amelyek hol el-
sorvadtak, hol fejlesztésre kerlltek
(akar uj, foldalatti elemekkel), de
a legtobb eurdpai nagyvéros koz-
lekedésében a mai napig kulcs-
fontossagu szerepet toltenek be a
kotottpalyds kozlekedési maodok.
Tébb  hasonld

nagyvaros a mai napig jelentds ko-

léptékl eurdpai

tottpalyas fejlesztéseket végez, és a
kozeljovében is Gtemezve van na-
luk a tovabbi haladas.

Budapest varosszovetét is behdloz-
za a villamos-, metro-, helyiérdekd
vasuti és nagyvasuti haldzat, azon-

kotott palyae

CSASZAR-BIiRO GELLERT CSANAD

ban az ezekben a halézatokban
rejlé fejlesztési potencidlokat még
béven nem aknaztuk ki. A halézat-
fejlesztési terveink nagyja pedig a
tavoli jovében ragadt.

1. BUDAPESTI HELYZETKEP

Mint minden eurdpai nagyvaros-
ban, Budapesten is nagy zsufoltsa-
got okoz a véroson bellli és napi
ingdzd agglomeraciés személyau-
to-forgalom. Egyes véarosokban ezt
a helyzetet jol kezelik a mar kiépdlt
kozosségi  kozlekedési haldzatok,
de hazankban rengeteg autds nem

1
T
e

(forrds: https.//ujpestihirmondo.hu/kozlekedes/a-statisztikak-szerint-kevesebb-a-dugo-budapesten-mint-ket-eve/)
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201 B

2. dbra: Modal split vdllaldsok
(forrds: Baldzs Mér terv 2014)

tekinti alternativanak a budapesti
és kornyéki kozosségi kozlekedé-
si hdlozatot. Ennek az is oka, hogy
sokaknak a lakohelyUkrél a munka-
helylkre kozdsségi kozlekedéssel
eljutni, esetleg P+R parkoléban le-
parkolni, majd kérnyezetbarat jar-
mdre atszallni még ugy is tobb id6t
vesz igénybe, mint végig araszolni
a reggeli, akar egy 6réds dugdt is.

A modal split (a modalis részesedés
az adott tipusu kozlekedést haszna-
|6 utazodk szazalékos aranya, vagy az
emlitett tipust hasznald utazdsok

3. dbra: Els6 pesti metré
(forrds: https.//pestbuda.hu/cikk/20210508_az_europai_kontinensen_elsokent_budapesten_125_eve_keszult_el_a_foldalatti_vasut)

szama) célkitlizés a Baldzs Mor terv-
ben 2014 és 2030 kozott a 42%-0s
autéforgalom 30%-ra vald redukala-
sa. Azonban a kdzosségi kozlekedés
alkalmasséganak, kapacitasanak no-
velése érdekében a 4-es metrd ro-
vid szakaszanak dtadasan, valamint
a budai fonddd¢ villamoshalézat
kialakitasan tul jelentés Uj kotottpa-
lyds kozosségi kozlekedésfejlesztés
nem toértént a varosban.

Atadésra keriilt még a 40 év alatt ki-
épult 1-es villamos utolsé szakasza,
a Haller utcanal kiépult egy delta-

vagany-kapcsolat, valamint folya-
matban van a Déli Osszekotd Vasuti
hid és a Déli Korvasut kapacitasbé-
vitése, amely tobbszor igy is aldo-
zatdul esett a rovid tavud politikai
csatdrozdsnak, akar csak a tovabbi
kozép- és hosszu tavu kotodttpalyas
fejlesztési tervek.

A budapesti metrohaldzat kiépité-
se 1896-ban kezdddott meg. 74 év
,kreativ” szlinet utadn valosult meg
az elsé bdvités, végul 2014-re ala-
kult ki az 52 allomasbdl allé 39,4
kilométer halézathossz, ami az az-




4. dbra: M4-es metré
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(forrds: https.//bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/budapest-legujabb-metroja-az-m4-es-metro.8092/)

oOta eltelt 10 esztendében nem val-
tozott. A négy vonal napi forgalma
2014-ben 1 120 000 f6 volt, (ez a
szam azoéta is novekszik, a 4-es vo-
nal mar kapacitdsgondokkal kiizd),
a 39.5 kilométeres haldzat bonyo-
litja a varos kdzdsségi kdzlekedésé-
nek egyharmadat.

A négy vonalbdl azonban harom
vonal csonka. A csonka vonalak a
belvarosbol indulva érnek el egy-
egy bel- és kilvarosi decentrumot
(Kelenfold - Keleti palyaudvar, Déli
palyaudvar — Ors vezér tere, Voros-
marty tér — Mexikoi ut). Csak egy
teljes értékd metrénk van, amely
két kllvarosi kézpontot kot dssze,
feltdrva kozben a belvédrost: az M3-
asmetrd, amely 2017 és 2023 kozott
rancfelvarrdson esett 4t, ennek ke-
retében akadalymentesitve is lett. A
sikereket a jarmdfelUjitas (vagy be-
szerzés) erésen arnyékolja, hiszen a
szerelvények nem lettek atjarhatok,
és nem lettek klimatizalva.

Budapesten az elmult 6t évben a
klimavalsagra (és a pandémia alatti
forgalom-csokkenésre) valo valasz-
ként Uj kerékparsavokat jeldltek ki.
Tébb vérosi fétengely mentén fes-
tettek fel kerékpérsavokat, viszont

5. dbra: Feldjitott M3 metrd
(forrds: https://magyarepitok.hu/m3-as-metro/2023/05/lezarult-egy-korszak-befejezo-
dott-az-m3-as-metro-teljes-rekonstrukcioja-galeria)

ezen fejlesztések az autds forgal-
mi savok csokkentésével jartak,
ami dnmagaban még nem jelent
problémat, de az agglomeraciés
ingazé forgalom szdmara ez nem
volt megoldas. Az eddig is csucsra
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6. dbra Nagykérati kerékpdrsav

(Forrds: https.//enbudapestem.hu/2023/11/29/korbeert-a-kerekparsav-a-nagykorut-pesti-oldalan)

jaratott kotottpalyas kozdsségi koz-
lekedésnél nem tortént jelentds ka-
pacitasnovelés a varoson beldl. Aki
eddig személygépjarmdvel jart, a
kerékpdrsdvok miatt nem mondott
le az autdjarol, igy ezek a fejlesz-
tések a feleannyi kapacitasu varosi
utakon a csucsidei dugdkat idében
még inkdbb elhuzzak.

Ezért — még ha forrashidny is van
jelenleg a gazdasadgi nehézségek,
az orosz-ukran hdbord és az unids
tdmogatasok hidnya miatt — hosz-
szutdvon ezen zsufoltsdgot egy
versenyképes kotottpalyds kodzos-
ségi kozlekedési halozat tudja fel-
oldani. A kordbban mar sokszoro-
san megtervezett metrohalozati és
kozuti vasutfejlesztések, hatalmas
befogadd képességl P+R parkoldk
megépitése jelentdsen segitené a
varos zsufoltsdgdnak csokkenését.
Ugyanakkor a varosi autépalyék fel-
szamolasa mellett biztositani kelle-
ne a személygépjarmuvek szamara
alternativ, Uj eljutdsi utakat a belva-
roson kivil. Ennek a két fejlesztési

szemléletnek egyutt kell Iétrejon-
nie, az egyik a masik nélkil nem
mukodik.

2. EUROPAI HELYZETKEP

A velink egyitt, 2004-ben az Euro-
pai Uniéba belépé orszagok kozal
a kotottpalyds kozosségi kozleke-
désfejlesztésben megelézott ben-
ninket Varsd, Praga és Szofia is.
Pozsony, Vilnius és Riga szdmara
tervek szilettek, de nem keriltek
teljes megépitésre. Nicosia, Tal-
linn, Ljubljana, Valletta esetében
pedig még tervek sem szilettek,
de persze e varosok lakénépessége
nagysagrenddel marad el Budapest
lakonépességétdl.

A kovetkez&kben a hazank kornye-
zetében 1évd varosok metréfejlesz-
téseit mutatom be, majd kitekintek
az évtized legjelentésebb fejleszté-
seire, vagy annak hidnyaira is vilag-
szerte.

SZOFIA

Széfidban 1960 ota volt tervben a
metrohaldzat létrehozésa, de 1998-
ig nem kezdték el a megvalésitasat,
mert a varos és kornyezete népes-
korabban

nem is indokolta a metréhaldzat

ségének kozlekedése

|étrejovetelét. A masik indok, ami
miatt késlekedve indult el a met-
rohalozat kiépitése, hogy a gaz-
dag torténelmU varos alatt tobb
rétegben is nagy szamu érdekes
régészeti leletre bukkantak. 1998-
ban adtdk at az elsd, 6 kilométeres
szakaszt, amelyet 2012-ben, 2015-
ben és 2020-ban bdvitettek 1-1 Uj
metrévonallal. [gy jelenleg a 4 met-
rovonal teljes hossza 52 kilométer,
valamint 47 allomast tar fel.

PRAGA

A pragai metré 65,5 kilométer hosz-
szU és 61 allomassal rendelkezik,
annak ellenére, hogy csak harom
vonal taldlhatd jelenleg a varosban
(A, B és (). Jelenleg épités alatt ll a
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8. dbra: Prdgai metrd
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D vonal, amelynek tervezett hossza
10,5 kilométer és 10 allomaésa lesz.
2029-ben vérhaté az 4tadasa, vala-
mint tavlati tervben van még az O
vonal 23 allomasaval és 36 kilomé-
ter hosszéaval. Viszont a meglévd
harom vonal fokozatosan bévilt az
elmult években. 1990 aprilisdban
1,4 kilométerrel, 2005-ben pedig
1 kilométerrel bévilt az A vonal. A
kilencvenes években a B vonal hé-
rom szakaszban 15,8 kilométerrel
és 14 4lloméassal gyarapodott, majd
2004-ben és 2008-ban 06t Ujabb
megalld nyilt meg a C vonalon, 8sz-
szesen 8,6 kilométeres szakaszon.
Az elmult 24 évben tehat 26,8 ki-
lométeren 21 j allomas nyilt, igy
a cseh févéaros immar 59 kilométe-
res metréhalézata joval megelézte
Budapesten a 4-metréval egyditt is
csak 38 kilométeres haldzatot.

9. dbra: Bécsi metrd
(Forrds: https.//www.wien.info/resource/image/435642/19x10/1200/630/71073c703fb140c6¢c742b0f1e841601b/4E600F 9ABB6 1E93A-
0A36D58562405EEB/ wiener-linien-u-bahn-wienfluss-bruecke.jpg )

VARSO

Ugyan Varséban mar 1925-ben fel-
merdiltek az igények metrévonalak
|étesitésére, ezen elképzeléseket
hol az 1929-es gazdasdgi valsag,
hol a mésodik vildghdbory, hol
pedig maga a szocialista rendszer
hatrdltatta. Pedig még Sztalin is
felajanlotta segitségét a lengyelek
szamara a metroépitéshez, de Bo-
lestaw Bierut allamelndknek a Kul-
turpalota épitésének Otlete jobban
tetszett. Azt mondta, hogy ,Varso-
nak metré nem szikséges”. 1951-
ben ismét megkezdték a metrd
a tervezését és az épitkezést, de
1957-ben muszaki nehézségek mi-
att abbahagytdk a munkélatokat,
s6t, a Minisztertanacs megtiltotta,
hogy a tomegtdjékoztatasi eszko-
z0k megemlitsék a metrot. Végul
1983-ban kezdték Ujra az épitést, az
elsé vonal 1995-ben nyilt meg a ko-

z6nség szamara. A vonalat 2008-ig
fokozatosan bévitették, majd a ma-
sodik vonalat 2015-ben nyitottak
meg, és 2019-ben tovéabbi hiarom
alloméassal bévilt a halozat. lgy je-
lenleg ugyan a varséi metr6 halé-
zata nem éri el a budapesti halézat
léptékeit, mégis 1995-t8l kezdve
32,4 kilométer hosszan adtak at Uj
vonalakat a lengyel févarosban.
(Budapesten ez idé alatt ez a hosz-
szUsag 7,3 kilométer.)

BECS

Bécsben az elsd klasszikus metro-
vonalon 1976-ban indult meg a
forgalom, de a metrd épitményei
kozul akad par, amely 2024-ben
mar 127 éves. Ennek az az oka,
hogy az U6-os metrd a Stadt-
hidjait
amelyet mar 1898-ban megnyi-

bahn-halézat hasznalja,

tottak. Az 6t vonalbdl all6 haldozat




10. dbra: Az év metrédllomdsa,
Ndpoly—Toledo 2024

a kezdetek ota Utemesen fejlédik,
néhany évente atadnak Ujabb sza-
kaszokat, allomasokat. Bar 5 met-
révonal van jelenleg, mégis létezik
Ué-os jelzésld. A kimaradt U5-0s
metrévonal atadasa 2028-ban var-
haté. Az U6 kivételével a metrévo-
nalak kompatibilisek egymassal, a
szerelvények gond nélkil dtmehet-
nek az egyik vonalrél a masikra. A
metrovonalak és a tobbi k6zdsségi
kozlekedési eszkdz egyébként (az
S-Bahn is) integrélt rendszert alkot-
nak, mind a menetrendet, mind a
tarifarendszert tekintve. A varosban
a metréhalézat hossza 83 kilomé-
ter, amely 5 vonalon 109 allomast
szolgal ki 2024-ben.
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11. dbra: Ndpoly, metréhdlézat

NAPOLY

A népolyi metrét 1993-ban nyitot-
tak meg, amely két metrévonalbdl
all: az 1-es és a 6-0s vonalbdl. A
2-es, 3-as, 4-es és 5-0s vonal els-
varosi gyorsvasut, ugyanakkor a
domborzat miatt tobb siklé is ré-
szét képezi a helyi kotottpalyds
kozosségi kdzlekedési haldzatnak.
A metrd vonalai 2024-ban kerUltek
bévitésre, az 1-es vonal a késébbi-
ekben is hosszabbitasra kerul, kor-
palyaként, a Vanvitelli domb alatt
hurkot képezve. A Salvator Rosa
allomastoél egy meredek (5,5%-05)
alaguton kereszttl éri el a Cilea,
majd Vanvitelli dllomdasokat (innen

Municipio

Chiaia

a Metropolitana Collinare megne-
vezés). A Vanvitelli allomastol ismét
felfele kapaszkodik, majd a Medag-
lie d'Oro tér alatt keresztezi sajat
magat. Legmagasabb allomasa, a
Policlinico 268 méterrel van a ten-
gerszint felett. Innen egy viadukton
halad tovébb Piscinola/Secondigli-
ano végallomasig.

Tovabbi érdekesség, hogy bar a
2024-ben atadott 6-os vonal pe-
ronjai hosszU allomassal keriltek
kialakitdsra, a vonalon jelenleg a
peron hosszanak egyharmadat le-
fedd villamosok kozlekednek.
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12. dbra: Ndpoly, M6 metrd

(Forrds: https.//www.napolidavivere.it/wp-content/uploads/2024/07/metro-chiaia-stazione.jpg )

BUKAREST

A roman févéarosban 1979-ben he-
lyezték forgalomba az els§ met-
rovonalat, a haldézat mara 77,59

kilométer hosszUsdgura bdévilt,
63 allomdssal. Bar az utasforgalom
nagysaga nem éri el a budapestiét,
mégis sokkal kiterjedtebb haloza-

tot alkot a varos alatt. Az Eurdpai

13. dbra: Bukaresti metré
(Forrds: https.//hu.wikipedia.org/wiki/Bukaresti_metr%C3%B3#/media/F%C3%A1jl:Trains_at_Piata_Victorieijpg )

Unidba vald csatlakozds éta harom
vonalat épitettek ki, illetve hosz-
szabbitottak meg, és varhatd az
M6-0s metrdé kiépitése is.




3. KITEKINTES A VILAGRA

Bér a budapesti M4-es metrd dtada-
sa 6ta szamos tovabbi orszégban is
épitettek ki Ujabb metrovonalakat:
(Algéria, Azerbajdzsan, Dél-Korea,
Egyiptom, India, Kanada, Kina, Né-
metorszag, Oroszorszadg, Spanyol-
orszag, Tordkorszag, Venezuela...),
Kozép-Eurdpan kival inkdbb harom
Ujabb &zsiai példa és az Amerikai
Egyesilt Allamok ellentétes gya-

korlatdnak bemutatasat tartom

14. dbra: Sencsen metréhdlozata 2024
(forrds: https.//www.urbanrail.net/as/cn/shen/shenzhen.htm)

A kinai metréhdlozatok fejleszté-
sének egyik legnagyobb indikato-
ra Sencsen metréhélozata. Az elsé
vonal 2004-ben nyilt meg, azota

VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

fontosabbnak. Ezen orszdgok tul-

népesedett varosai egyértelmu
Uzenetet hordoznak. A jové a ko-
tottpalyas kozosségi kdzlekedésé!
llyen volumen( nagyvarosokban az
egyéni személygépjarmUvek sza-
mara torténd infrastrukturélis fej-

lesztés nem lehet cél.

Kinaban az alabbi vérosokban ta-
lalhaté metrohdldzat: Peking, Csag-
csun, Csangsa, Csengtu, Csunking,
Dalien, Fosan, Kanton, Habrin, Hang-

2024-re 555,43 kilométer vonal ke-
rilt megépitésre. Az dllomdasok sza-
ma 16 metrévonalon 373. Az éves
utasforgalom 2 017 600 000 f6.

csou, Hongkong, Hszian, Kunming,
Nanking, Sanghaj, Senjang, Sen-
csen, Szucsou, Tiencsin, Urimcsi
és Vuhan. Meglepd modon ezen
varosok kézil Hongkong és Uriim-
csi népessége a legkisebb. A tob-
bi varos népessége elévarosokkal
egyltt 10-30 millio 6. (Urimcsi
az Ujgur Autondom Terlletnek a
székhelye, Hongkongot pedig nem
kell bemutatni.) A 21 véros felében
2014 utan is tortént Uj metréberu-
hazas.

2035-re a haldzat a tervek szerint 8
gyorsforgalmi és 24 nem gyorsfor-
galmi vonalbdl all majd, dsszesen
1142 kilométer nyomvonallal.

77



FONTOSNAK TARTJUK

15. dbra: Csengtui metrédllomds
(forrds: https.//news.cgtn.com/news/3d3d774d3463444f31457a6333566d54/share.html)

Japanban a népesség 120 millio Nagoja, Oszaka, Szapporo, Szendai, japan térsadalom (is) viszont eré-
f6, és jelenleg 10 nagyvarosban Tokié. Ezen varosok kézUl az utolsd teljes népességcsokkenéssel néz
taldlhatd metréhalozat: Fukuoka, metrohaldzati bévités 2011-ben, a szembe.

Hirosima, Jokohama, Kdbe, Kioto, 9,55 milliés Nagojaban tortént. A

16. dbra: Nagoja metré
(forrds: https://en.japantravel.com/aichi/go-loopy-in-nagoya/450 )
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Indidban, a vildg Ujonnan legné-
pesebb orszdgaban 1 451 000 000
ember él, mégis csak négy varosa-

17.dbra: Delhi metrd
(forrds: https://www.railway-technology.com/wp-content/uploads/sites/13/2019/07/Image-4-Delhi-metro.jpg)

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban
11 vérosban taldlhatdé metroha-
|[6zat: Atlanta, Baltimore, Boston,
Chicago, Cleveland, Los Angeles,
Miami, New York, Philadelphia, San
Francisco és Washington. A met-
rohalézataik bévitése viszont nem
koveti a gazdasdgban betoltott
elsészamu szerepUket. Az orszag
folklérjia az egyéni személygép-
jarmU-hasznalatra épul tovébbra
is. Igy fordulhat el6, hogy hidba a
vildg vezetd gazdasagi hatalma, az
elmult 10 évben csak Bostonban és
Chicagodban fejlesztettek a metro-
halézaton.

Bar a vildgon 50 orszagban van mar
kiépitett, legalabb egy metrévona-
lat tartalmazdé halodzat, a fejlesztési

VAROSI KOZLEKEDES 2024. 3-4. szam

ban taldlhatdé metrérendszer: Ben-
galuru, Csennai, Delhi és Kolkata.
Kolkata kivételével a masik harom

potencidlok még nem értek véges
terlletre. Ugyan vannak felldngo-
lasok, mikor a politika elhatarozza,
hogy minden dron metréhéldzatot
kell létesiteni — akkor is, mikor ez
gazdasagosan nem kivitelezhetd, és
nem is fog a jelenlegi gazdasagi ko-
rilmények kdzott megtérulni. (Pél-
ddul a Kolozsvarra tervezett met-
ré esete.)

A kotottpalyas haldzatot nem csak
metroépitéssel lehet hatékonyan
fejleszteni. Az elévarosi vasutnak,
a helyiérdekd vasutnak, valamint a
kozuti vasutnak szintén hatalmas
szerepe lehet egy varos kiszolga-
ldsdban, csokkentve a személy-
gépjarmdlvek terhelését. Az elmult
években a parizsi és a londoni el6-

varosban 2017-ben tortént Ujabb
metrdszakasz atadas.

varosi vasut is hatalmas fejlesztésre
kerllt Uj vonalakkal. A Budapesti
Agglomeracios Vasuti Stratégia ter-
vezett fejlesztései viszont dldozatul
estek a forrdshidnynak és a politikai
csatarozasoknak, a projektet meg
nem hatarozhat¢ tavlatokba eltol-
va. A varosvezetés a forrashiany
miatt legfeljebb zoldre mosést vé-
gezhet az alacsonyabb réforditdst
igénylé kerékparsavok felfestésé-
vel, amelynek alacsony hatékony-
sagat kommunikacioval kisérli meg
ellensulyozni. Az elévarosi ingazo
autdsok szemléletében azonban
jelentds valtozas ezen fejlesztések
altal nem kovetkezett be. Kozben
a varos lakoi fulladoznak az autdk
kipufogogazaban.
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18. dbra: Chicagoi magasvasut/metré

(forrds: https://rail.nridigital.com/rail/future_rail_jan20/chicago_s_|_revamping_a_century-old_metro/339045/shutterstock_744345103_1.960_0_1.jpg )

4. VASUTI KITEKINTES

Az orszagok vasuthalézat fejlesztései
a varosi gyorsvasutak fejlesztéseinél
is ambiciozusabbak, mint szemlélte-
ti azt néhany kiragadott példa.

Az @resund/Oresund hid egy
kombinalt koézuti-vasuti hid  az
@resund tengerszoros felett. A hid
Dania févarosat, Koppenhagat koti
Ossze a svédorszagi Malmével, ta-
gabban nézve pedig Skandinaviat
Kozép- és Nyugat-Eurdpéval. A hi-
don halad keresztll az E20-as eurd-
pai féutvonal. Maga a hid a két part
kozotti tavolsdg mintegy felét teszi
ki, 7845 méteres hosszusdgaval
Eurépa masodik leghosszabb kdz-
uti-vasuti hidja. A maradékot a Pe-

berholm (Bors-sziget) nevld mester-
séges sziget (4055 m), az onnan a
dén oldalra vezeté alagut (4050 m)
és a dan oldalon létesitett mester-
séges félsziget (430 m) hidalja at.

A Helsinki-Tallinn-alagut egy jo-
vébeli, 50 km hosszy, tenger alatti
vasUti alagut, amely a Finn-6bol
partjan fekvd két névadod févérost,
a finn Helsinkit k&tné 6ssze az észt
Tallinn varossal. Az alagut hossza
50 km. Az alagut a Rail Baltica pro-
jekt egyik eleme lenne. Az elkészUl-
te 2030 utan varhato.

A Brenner-bazisalagut egy épi-
tés alatt allé kétvaganyu, 25 kV 50
Hz-cel villamositott vasuti alagut
Ausztridban. Hossza 52 km, a kap-

csolédé vonalakkal egytitt 62,7 km.
Ezzel a vilag masodik leghosszabb
alagutja lesz, ha elkészlil. Meg-
épllése utan jelentésen lerdviddl
Innsbruck és Bolzano kozott az el-
jutasiidé, amely Eszak- és Dél-Eurd-
pa egyik legforgalmasabb &ruszalli-
td utvonala. Jelenleg a vonatok a
Brenner-hagon at vezetd, igen me-
redek Brenner-vasutvonalat hasz-
naljak, gyakran kettd villamos moz-
donnyal. A vonatok sebessége alig
haladja meg a 70 km/h-t. Az alagut
megnyitdsa 2032-ben vérhato. A
megnyitds utan a tervezett forga-
lom napi 80 személyszallitd és 320
teherszallitoé vonat.

A Frederick Douglass Tunnel
projekttel Washington DC. és New



19. dbra: Oresund-hid
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(forrds: https.//www.erdekesvilag.hu/kepek/oresund/oresund-4.jpg )

Jersey kozotti északkeleti folyosd
legnagyobb szlk keresztmetszete
kerdl kib&vitésre. A tervek szerint
2026-ban kezdik meg az épitkezést
az Amtark megbizasara, amelyben

20. dbra: Az Gj Amtrak alagut
(forrds: https.//media.amtrak.com/2024/02/amtrak-awards-contract-to-build-new-frederick-douglass-tunnel-in-baltimore/?cmp=smmorganic-
20240206-corp_commsfacebook&SID=12581854569 )

Ezen fejlesztések sordba illene bele
a budapesti &tmend vasuti haldzat
is. Mar 150 éve felmerilt a Duna
alatti vasuti alagut Otlete, amely
a Déli pélyaudvart kotné ossze a
Nyugati pdlyaudvarral. Amennyi-
ben azt szeretnénk, hogy Budapest

a 150 éves Baltimore és Potomac
alagut kerul lecserélésre és kapa-
citasboévitésre. A Baltimore alatt
hiuzodo alagut elavult-, a tobb iv-
vel elldtott alagutjdban jelenleg

ne fulladjon bele az ingdzdék au-
toadradatdba, tébb kapacitst kell
nyUjtani az el6évarosi vonatokon.
A Nyugati, Keleti és Déli palyaud-
var kapacitdsai viszont mar csucsra
vannak jaratva, igy tobb vonat in-

ditdsara csucsidében mar nincs le-

50 km/h sebességkorldtozas van,
melyben az &tépités utdn a sze-
mélyszallitd vonatok 160 km/h-val
is szaguldhatnak.

het6ség. Amennyiben viszont egy
vasuti alagut épul Kelenfoldrél a
Nyugatiig, ezek a vonatok tovabb
tudnak menni, mindkét irdnybol. Ez
altal feloldodik a sztkulet.
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21. dbra: A tervezett vasuti 6sszekdttetés nyomvonala a két pdlyaudvar kbzétt.
(Forrds: https.//static.regon.hu/ma/2022/03/tn4-kep1.jpg)

Varos metrévonalak | allomésok szama | a haldzat hossza
szama (db) (db) (km)
Budapest 52 39,2
Amszterdam 5 33 42,5
Baku 27 40,3
Barcelona 12 198 166
Bécs 5 109 83,1
Berlin 9 175 151,7
Bukarest 5 63 77,5
Hamburg 4 9 104,7
Kijev 3 52 69,7
Lisszabon 4 56 44,2
Madrid 13 301 293
Minszk 2 29 37,2
Minchen 8 96 103,1
Napoly 4 39 50,5
Praga 3 61 65,5
Réma 3 74 60
Stockholm 7 100 105,7
Széfia 4 47 52
Varso 2 39 32,4

1. tdbldzat: Metréhdlézatok 6sszehasonlitdsa

OSSZEGZES

A budapesti metrohalézatot olyan
mas varosok metrohaldzataival
érdemes 8sszehasonlitani, amely
kdzel azonos agglomeraciés né-
pességgel rendelkezik, és hasonlo
pozicidban szerepel a vildggazda-
ségban. Ebbdl kifolydlag az dssze-
hasonlitdéshoz csak eurdpai, nem
metropolisz varosokat soroltam fel
(lasd 1. tablazat). A tobbi kontinen-
sen mas léptékekben gondolkod-
nak, mint a varosok, mind az azokat
feltdré metréhdlozatok méretei-
ben.
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Varso (tomeg)kozlekedése

PIRITYI ANDRAS

Varsé 1596 6ta Lengyelorszag féva-
rosa, tertilete csaknem akkora, mint
Budapesté (517 km?), lakosainak
szdma azonban nagyobb, mintegy
1,8 millié. Turisztikailag messze nem
annyira felkapott, mint Krakko, a
korabbi févéros. Abban a budapes-
ti térképboltban, amely tele volt
Krakkordl és Mauritiusrél szold ki-
advényokkal, egyetlen térkép vagy
utikdnyv se volt Varsorol.

A torténelmi belvarost, az Ové-
rost szinte a semmibdl épitették
Ujja. Az Ovéros szélére, egészen
pontosan egy haz foldszintjére a
Visztula egyik hidféjénél 1évé villa-
mosmegallébdl (1. és 2. kép) moz-
go6lépcsén lehet eljutni. A belvaros
szélén szovjet mintéra épllt a Kul-
tura és Tudomany Palotdja (3. kép),
amely egyben el is dontotte Varsod-
ban a felh&karcolo-vitat, ha egy-
altalan volt ilyen. ,Most mar ugyis
mindegy” alapon sorra épultek Var-
s6 kozpontjdban a felhékarcoldk
(4. kép), amelyek mar meghataro-
76 elemei a varosképnek. Ha valaki
vasuttal nyugatrél érkezik, olyan
érzése tamadhat, mintha Frank-
furtban lenne. Varsoban az Ovéro-
son kivdl is vannak régi éplletek, a
szocredl részek se tlnnek csunya-
nak. Panellakételepek persze itt is
vannak, a hazak viszont jobb alla-
potuak, mint a budapestiek.

2. kép
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4. kép

5. kép

Varséban két metrovonal és szdm-
talan (a pragaihoz hasonléan hosz-
szU és egymasba fonddd) villa-
mosvonal van, az autobuszvonalak
kiegészit§ szerepet jatszanak. A
jegypénztarakban ingyentérképet
,0sztanak”, méghozzd egyszerre
kettét. Ennek az az oka, hogy Var-
sOt 4 részre bontottak, s ez a 4 rész
a 2 térkép 2-2 oldaldn van. Ha még
hozzavesszik, hogy a belvéros ki-
|on térképen van, akkor elég nehéz
Osszenézni az 5 térképet.

A két metrovonal kilonbozé szaka-
szait 1995 és 2019 kozott adték at,
igy ezek Ujnak tekintheték. Az allo-
masok eléggé puritanok (5. kép),
némelyek sotétek is. A lejaratoknak
egységes arculatuk van, a szindk
megegyezik a metrovonal szinével
(6. kép). Viszonylag kiterjedt az el6-
varosi vasuti haldézat is, amely szin-
tén integrélva van a tarifarendszer-
be. A jarmUvek nagy része megfelel
a mai kor kdvetelményeinek, mind
az elévarosi vonatok, mind pedig
az autobuszok Ujak, a villamosok
kozott elvétve még akad régi, ma-
gaspadlds Tatra-szerelvény. A bel-
varosban elektromos buszok kozle-
kednek (7. kép), a villamosok nagy
része Pesa-gyartmanyu.

Berlinnel és Briusszellel, de még va-
lamennyire a sziléziai iparvidékkel
is ellentétben az utazékdzodnség
kulturdltnak tekinthetd. Hajléktala-
nok egyébként se nagyon vannak,
de a jarmUveken egydltaldn nem
lelheték fel. A varosban egyébként
is mindenki dpolt, jol 6ltozott, még
a guberalék is.

Varsd f6 repilétere Chopin névre
hallgat, oda S-Bahnnal is lehet utaz-
ni (8. és 9. kép), s mivel ez a repllé-
tér kozigazgatasilag Varso terlletén



6. kép

van, ezért az 1-es dijszabdsi zondhoz
tartozik. Persze a fapados légitarsa-
sagok egy részének olyan repll&tér
jut (Airport Modlin), amely tavol van
Varsotdl, s eléggé nehézkes oda a
tomegkdzlekedési eljutds.

A végallomasok a budapestiekhez
képest tulméretezettnek tlinnek,
a modlini  metrovégallomasnal
példaul a 4 itt végallomasozd vil-
lamosjaratnak 6 vaganya van (10.
kép), ehhez csatlakozik egy hatal-
mas buszvégallomas is (11. kép),
amelynek a sarkdrél a modlini re-
pulétérre is el lehet jutni egy ma-
génbusztérsasaggal. A buszvégallo-
mashoz Ugyfélkdzpont és nyilvanos
illemhely is tartozik (12. kép).

A megalldhelyek is komfortosak, a
legtobb forgalmas villamosmeg-
alléban van elektronikus kijelzd és
tobb utasvardé (13. kép).

A nagyvasut és az elévarosi vasut a
belvaros terlletén a fold alatt ha-
lad, azonban az 1975-ben atadott
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8. kép

fépélyaudvarra az elévarosi vasutak
nem haladnak be, hanem kissé el-
csUsztatva kalon allomasuk van.

Két tarifazdna van, mindkettére van
egynapos, haromnapos és hétvégi
bérlet is. (Mindegyik magaban fog-
lalja az ingyenes P+R lehetdséget
is.) Nem csak a fontosabb megal-
|6helyeken van rengeteg jegyauto-
mata, hanem a jarmuUveken is (14.
kép). Ebbdl kovetkezéen jarmive-
zetdi jegyeladds sincs. Ugyancsak
ismeretlen fogalom az els6ajtds

9. kép
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felszallasi rend. Az Ugyfélkdzpon-
tok és jegyautomatdk sokasdga
ellenére applikacié segitségével is
igénybe lehet venni a jarmdveket
a jarmUvek belsejében [évé QR-ko-
dos matrica beolvasasaval.

Pragdhoz hasonldan itt is vannak
atkeldhajok, azonban teljesen in-
gyenesek. Gyakran semmiféle ki-
kot nincs, a kompok a homokos
strandon kotnek ki a furd6zék ko-
z0tt (15. és 16. kép). Az egyik ilyen
kikoté Varsd diplomatanegyede
mellett van, ahol tényleg ,beach’-
hangulat van.

A kozuti kozlekedés a budapestinél
gordilékenyebbnek tlnik, ebben
persze az a szomoru tény is kozre
jatszhat, hogy Varsot jobban le-
bombdztdk, mint Budapestet, igy
szélesebb utakat tudtak épiteni. Itt
nem szitokszé sem az alul-, illetve
fellljard, sem pedig a varosi autopa-
lya (17. kép). A forgalomtechnikat
tekintve nagyon sok a hasonldsag
Budapesthez, bar az furcsa, hogy a
balra kanyarodé autdbuszforgalom
keresztezheti egy jelz6lampa-fazi-
son belll a villamosforgalmat.
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Varsot egyarant lehet ajanlani a koz-
lekedésbaratoknak és a torténelem-
kedvel6knek is. Ahogyan azt Knut
Krohn, a MARCO POLO utikdnyv szer-
z6je frta: ,Varsé inkdbb visszafogott, a
szépsége hlvos. Ez alatt a kissé nyers

felszin alatt valdban csodas dolgok-

ra bukkanhatunk. Nemigen ismerek
Eurépdban még egy varost, amelyik
ilyen gyors Gtemben véltozna.”
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Bazel kozlekedési szemmel

DR. DENKE ZSOLT

Bazel (Basel) Eszaknyugat-Svajc- a gondolattal: mi lenne, ha a Rajna = 7
ban fekszik a Rajna két partjan, a jobb partjan 1évé Kleinbasel, a bal - S f"'m_\ = 7
5 v :
német—francia—svajci harmashatar- partjan 1évé Grossbasel varosrész T —— ! '\ <
ndl. A folyo itt a Jura hegység és a egy trianoni tipusu hatarhuzas ese- 2 _,"f'"';"‘J = =
Fekete-erdd kozott kozelitdleg de- tén kilonbdzé orszagok varosai len- _,_, (" il _ -
5 - :
rékszogl fordulatot tesz, amelyet nének. De az itt él6k szerencsésebb ,.-" b B = O :é
. o\ = g
Rajna-kanyarnak is neveznek (lasd torténelemmel rendelkeznek. (A 2. ;fj = s ~o e
1. kép) [11. képen Bazel keruletei lathatdak.) 5 f___,_:: i !
s gy [
/ r~
_— |
" / S ]
k DEUTSCHLAND . o | "
1 ‘-'R'_" e \ ;” 4
1 s i : i
' i —d y- 1“»\_‘ i .-‘"“rff =
FRANKREICH / ( . ] fi e
o 7 /
f__.-’ ™ / o . 2. kép: Bdzel negyedei, forrds: [1]
{ 1 " Wiese 1
— ___h_J! L i A Riehen \
¢ o Betingen. ) VAROS ES AGGLOMERACIO
4 o W e TERULETE, LAKOSSZAMA
" s e 2 » A : ~
\ \ S Maga Béazel varosa csak 22,75 km? te-
Birs | 5 ,
= i . riletd és 175 ezren lakjék [1], amely
e a budapesti V. VIL. VIL. VIIL. és IX. ke-
e y % 5 1 rilet egyUttes terlletéhez hasonld
;. ) méretd, viszont némileg kevesebb
3 B 4 . ; lakosu (Iasd: 2. kép). Kdzigazgatasi
BASEL - LANDSCHAFT szempontbol masik két jobbparti,
o Németorszaggal hatédros telepi-
1. kép: Basel-Stadt kanton térképe, a Rajna-kanyarral, forrds: [1] |éssel (Riehen és Bettingen) egyUtt
Basel-Stadt kanton része, amely
még igy sem nagy, csupan 35,84
A svéb, illetve svajci haboruban km?[2] (Iasd: 1. kép).
1499-ben Bazel a Svajci allamszo-
vetség része lett. Az 1648-as vesz- ‘ terilet lakosszam
it ke fai 4 Megnevezés ,,
tfaliai békében az eurdpai allamok (kmz) (ezer fo)
i ‘K Sva | e
clomenél S senlegesiost & ['Basel-Stadt kanton 35,84 201
Uggetlenségét [1]. Tehat a Bazeltd F 7
,gg ) 9 T o ebbdl: Bazel varosa 22,75 175
északra huzodo svéjci-francia, illet-
o RN Basel-Landschaft kanton 514,56 288
ve svéjci-német orszaghatar mint- s
eqgy fél évezredes. Elkalandozhatunk Agglomeracio 731
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Basel-Landschaft ésBasel-Stadtkanton egyuttalkottaatorténelmiBazel kantont,amelyaz 1833-as

felkelést kovetéen valt szét két félkantonra [3].

DEUTSCHLAND

FRANKREICH

A szomszédos félkanton, Basel-
Landschaft Svéjc északnyugati ré-
szén fekszik, tertlete 514,56 km? és

288 ezren lakjak [3].

A 2015. évi adatok alapjan Bazel va-
rosanak 175 ezer lakosa van, de a
haromorszagos agglomeracidjaban
mintegy 731 000" ember él [1].

3. kép: Basel-Landschaft kanton térképe, forrds: [3]

4. kép: kijdrat Franciaorszdgba vagy Svdjcba
a repllétéren

6. kép: BVB 50-es repllétéri vonaldn
kézlekedd Hess duplacsuklds

elektromos autébusza a vasutdllomdsndl
lévé végdllomdson

! Svéjc: 479 000, Németorszag: 189 000,
Franciaorszag: 63 000 forras: BFS,
Internationale Agglomerationen 2004
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7. kép: a BVB zéld és BLT
sdrga villamosai
a Centralbahnplatzon
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8. kép: A Bdzel kérnyéki
tarifak6zsség térképe



KOZOSSEGI KOZLEKEDES
BAZELBEN

Ha repulével érkezink Bazelbe,
rogtoén az orszdghatarok kozelsé-
gét tapasztalhatjuk meg: hivatalos
nevén EuroAirport Basel Mulhouse
Freiburg repulétér a franciaorszagi
Elzédszban taldlhatd (lasd a replls-
tér elhagydsanak lehetséges ira-
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nyait a 4. képen). Innen az 50-es
autobusszal juthatunk be Bazelbe,
egészen a Basel SBB vasutéllomasra
(5. kép). A vonalon Hess duplacsuk-
|6s elektromos autébuszok kozle-
kednek (6. abra). A vasutallomas
elétti, Centralbahnplatz elnevezé-
st téren rogton kétféle szind villa-
mosszerelvényekre lehetlink figyel-
mesek: a repUlétéri autdbusz zold

szinével azonosakéra és sargdkra.
Az eldbbieket az autdbuszokat is
Uzemeltetd Basler Verkehrs-Betrie-
be (BVB), amig az utdbbiakat a Ba-
selland Transport (BLT) Uzemelteti
(7. kép). Mindkét tarsasdag méter
nyomtavolsagu villamoshalozattal
rendelkezik, a varosban kozos pa-
lyahaszndlat van (teljes halézati
térkép: 8. kép).

Svajcban egyes varosi kozlekedési vallalatoknak az altaluk tzemeltetett agazatoktol fliggetlendil

- tobbnyire - egységes sziniik van:

* a Basler Verkehrs-Betriebe (BVB) z6ld villamosokat és autébuszokat,

® a Stadtische Verkehrsbetriebe Bern (roviditve SVB, mig a ,markaneve”: Bernmobil) piros vil-
lamosokat, trolibuszokat, autébuszokat,

* a Verkehrsbetriebe Luzern (VBL) kék-fehér trolibuszokat és autébuszokat (mig a Gutschbahn
sikl6 jarmivei barna szintek),

* a Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) kék-fehér villamosokat, trolibuszokat, autébuszokat és a
Rigiblick siklét (mig a Polybahn elnevezésii siklé és a Dolderbahn nevi fogaskerekii jarmiivei

piros szintek)
lizemeltet.

ABVB 1946-ig Basler Strassenbahnen
(BStB) néven mukodott. Svdjcban
elsé koztulajdonu villamos tarsasag
volt, amely elsé vonalat 1895-ben
inditotta el. 1897-ben Birsfelden
elévarosba is villamosvonalat vezet-
tek, mar 1900-ban a mai St. Louis-ba
(akkor német csdszari St. Ludwigba)
orszaghataron atnyulé villamosvo-
nalat is épitettek. 1930-ban a villa-
moshaldzatot  autdbuszvonalakkal,
mig  1941-t6l
egészitették ki A trolibuszizem

trolibuszvonalakkal

2008-ban sziint meg?.

A BLT négy kordbbi villamos- és
vasUti tarsasagbdl 1974-ben jott
[étre, autdbusz-, villamos- és vasut-
vonalakat Uzemeltet*,

Bahnhof SBB

e
Haltestellen Tram/Bus |
Bahnhof SBB |

9. kép: Centralbahnplatz Bahnhof SBB elnevezésii megdlldhelyének utastdjékoztatd térképe, jol
Idthatoak a teret érinté villamos- és autobuszviszonylatok

?Lasd: https://de.wikipedia.org/wiki/Basler_Verkehrs-Betriebe
3 Lasd: https://en.wikipedia.org/wiki/Trolleybuses_in_Basel
4Lasd: https://en.wikipedia.org/wiki/Baselland_Transport 91



A Centralbahnplatz-on 1, 2 és 8-as
BVB villamosvonalak, valamint a
10, 11 és E11-es BLT villamosvona-
lak haladnak at, mig a 30, 42, 48 és
50-es autdbuszvonalak végélloma-
sai taldlhatok itt (9. kép).

11. kép: Centralbahnplatz vdgdnyainak
részlete

12. b. kép: 30-as és 50-es autdbuszok
Basel SBB vasutdllomdsndl

E

Abb.: 67 Centralbahnplatz heute

Abb: 88 Massnahmen Centralbahnplatz.

10. kép: Centralbahnplatz jelenlegi villamosvdgdny-hdldzata és egy jovébeni tervvdltozata
forrds: https://architekturbasel.ch/grosser-stadtumbau-rund-um-den-bahnhof-sbb/

12. a. kép: 30-as autdbuszok a Feldbergstrasse-n

Négy irdnybdl futnak be a villamos-
vagany-parok a térre, igy két f6 ,csa-
pdasirdny” keletkezik, ahol 4 peron
mellett hat vagany taldlhato. A ki-
térék mellett hurkos visszaforduldsi
lehet&ségek is vannak, fgy alakul ki
tér a bonyolult vaganyhaldzata (10.
kép). E vaganyhdlozathoz tartozd
vaganyok kitérdi, valtdi egymast is
sUrlin keresztezik (11. kép).

Az itteni 30-as autdbuszvonal a régi
szegedi 50-es autdbuszvonalra em-
|ékeztet: két vasutdllomas kozott
Uzemel, az SBB vasutdllomasa és
a német vasut (DB) éltal Bazelben
Uzemeltetett Badischer Bahnhof (a
Rajna két partja) kozott kozlekedik
(12a. kép). Habar abban kulonbozik
a szegedi példatdl, hogy itt a két
vasUtallomas é16 vasuti kapcsolat-



tal is rendelkezik, amelyen oran-
ként tavolsagi (ICE) és féléranként
elévéarosi (S6-0s) vonatok kozleked-
nek. A 30-as autdébuszok az 50-essel
azonos megalléhelyre érkeznek és
indulnak a Basel SBB vasutédllomas
oldalaban (12b. kép).

13. kép: Basel SBB dllomds 4—12 vdgdnyai,
svdjci vonatokkal

14. kép: Basel SBB dllomds 30-35 szdmu vdgdnyai, francia vonattal

15. kép: Basel SBB dllomds 30-35
szdmu vdgdnyaindl a vdmhdz
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Basel SBB allomas ,svajci” (1-20 k6zotti szamozasu) vaganyokra (13. kép) és ,francia” (30-35 ko-
zOtti szamozdasu) vaganyokra (14. kép) tagozodik, utdbbiakrél indulnak az elzaszi Strasbourgba
kozleked6 SNCF vonatok). Az utébbiak esetében a vamhaz is még all (15. kép).

Bazeli kistavolsagu” kozlekedés-
ben nemcsak az 50-es vérosi auto-
buszvonal orszaghataron atnyulo,
amelyet a repulétér kildnleges
helyzete indokol, hanem jelenleg
is tovabbi orszaghatdron atnyuld
villamos- és autdbusz-szolgdltata-
sok is vannak: példaul a BVB 3-as és
8-as villamosviszonylata vagy a BLT
10-es vonala. Valamint az SBB S6-0s
gyorsvasuti vonala.

> A Bézel és Rodersdorf kozotti
vasutvonal — a mai 10-es villa-
mosvonal — 1910 6ta Battwill
utdn az elzaszi Leymenen ke-
resztll vezet, majd visszatér
Svdjcha.

> A 8-as villamosvonalat 2014-
ben hosszabbitottdk meg a
német hatarnal lévé Weil am
Rhein Grenze megalléhelytdl,

fgy tovabbi hdarom helyen &l

meg Baden-Wirttembergben
és végallomasa a Weil am Rhe-
in vasutallomas.
> A 3-as villamos vonaldnak
hosszabbitasat 2015-ben kezd-
ték meg a francia hatarnal 1évé
Burgfelderhof nev(l korabbi
végallomasatol, harom koz-
bensé megallohely épitésével
egyltt Saint-Louis vasutéllo-
masaig. Erdekesség, hogy a
2017 ota kozlekedd villamos
nem a felvételi épulet eldtti
térre érkezik, hanem az éllo-
mas ellenkezé oldaldra, ahova
a vaganyok alatti aluljaré masik
vége vezet. Itt 2018 ota hat-
szintes P+R Uzemel 738 hely
féréhellyel.
> Az SBB dltal Uzemeltetett S6-
os elévérosi gyorsvasuti vonal
Basel SBB vasutallomasrol Basel
Badischer Bahnhofon keresztul

a Baden-Wurttembergben lévé
Zell im Wiesentalig kozlekedik.

Bazelben kevesebb, mint 3,5 km-es
szakaszon, a mar emlitett Rajna-ka-
nyarban 5 hid biztosit a folyon at-
kelési lehet&séget, kozulik a két
szélsé hid mar az A3 és A2-es au-
topalydkat is atvezetd kombinalt
hidak (16. kép). A kovetkezé hidak
elhelyezkedése e folydszakasztél
» északra, 3,5 km-re torkolati
irdnyban, mar a francia-német
hatdron féuton 1évé hid, mig
> keletre, 12 km-re forrasirany-
ban a német-svajci hataron
autopalyan 1évé hid.

E szakaszon tovdbba 4 komp és
egy vizlépcsén/gaton dtvezetd ke-
rékpar- és gyalogut biztosit atkelési
lehetéséget.

\

discher Bahnhot (DB),

16. kép: A bdzeli hidak és kompok térképe, amelyen a Mittlere Briickéhez legkézelebbi Klingental komp szerepel kiemelten (forrds: https.//www.vog-
el-gryff-faehri.ch/)
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OV + VeloMofas Bau - und Verkehrsdepartement
e allg, Fahrverbol (ausg. OV) MOBILITAT
I Vekeirdonzert Verkehrskonzept Innenstadt N
— ernzone mit dngeshcrhrhmm ars

17. kép: Az er6sebb sdrga varosmagban kordbban bevezették Tempo-30-Zdndt. A 2013-t6l kiterjesztett Tempo-30-Zona halvdnysdrgdval jelélt. A fekete
vonallal jeldlt belsé magban a gépjdrmdkézlekedés korldtozott. A kerékpdrok a neonsdrga és z6ld ttvonalakon kézlekedhetnek.
(forrds: TagesWoche®)

°Lasd: https://tageswoche.ch/politik/die-velos-fahren-umwege-die-lobby-schweigt/index.html
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Az Ot bazeli hid kozul a belvaros ko-
zepén atvezetd kozépséd (17. kép),
Mittlere Bricke elnevezésd - a
,kordivatnak” megfeleléen - 2015
eleje 6ta autdbmentes, gyalogos és
kozosségi kozlekedés altal hasznal-
hato hid (18a. és 18b. képek).

Az autdémentes hidrol a kanton ta-
nacsa 2013 marciusadban®abelvaros
Uj kozlekedési koncepcidjanak ke-
retében dontott, a belvérosi gyalo-
gosovezetek bévitésének, a ,Tem-
po-30-Z6na” bevezetésének (és a
,hangzatos” jelzétablaerdék eltin-

tetésének) részeként, ugyanakkor a
Kunstmuzeumnadl 350 féréhelyes’
mélygardzs épitését elbfeltételll
szabtdk. A mélygardzs végul csak
a hid lezarasat kdveten készdlt el.

18.a. b. kép: Az autdmentes
Mittlere Briicke

19. kép: Miinster komp (Leu)
lizemben a Rajndn, ldtvdny a
Basler Pfalzrél

6L4sd: https://www.limmattalerzeitung.ch/basel/basel-stadt/mittlere-brucke-wird-autofrei-die-bahn-ist-frei-fur-das-kunstmuseum-parking-1d. 1848752
7Lasd: https://www.apcoa.ch/parken-in/basel/kunstmuseum-basel-apcoa/
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Basel
Badischer
Bahnhof

Feldbergstr. |

Clarastr.

Gewerbe-
I g schule

21. kép: Messeplatz megdlléhely négydgu csomdpontjdban a hat
,pdr” lehetséges irdnypdrbol (12 irdnybdl) 4,5 pdr (9 irdny) villamos-
vonallal jart

20. kép: Clarastrasse, Reinring és a Messeplatz négydgu csomoépontja,
Messeplatz megdlldhely

Szabadido6s kozlekedés sajatos formaja
A Rajna kleinbaseli oldalan fiatal fird6z6k usznak, sodrédnak a sebes folyon (23. kép). E tevékeny-
séghez a belvarosi boltokban vizhatlan hatizsdk kaphaté, hogy a valtéruhat magukkal vihessék.

22 a. kép: Minzgasse 22 b. kép: Schnabelgasse a Riimelinsplatzndl

97



98

23.kép

A vérosban igazadn sUrd, kinélati
menetrend szerint kozlekednek a
fonodd villamosviszonylatok. Sok
csomopontban van a villamosok-
nak harom, vagy négy irdnyu ka-
nyarodasi lehetésége (20. és 21.
képek). A kindlat béségének ered-
ményeképp egy alkalom kivéte-
lével nemhogy zsufoltsdg, inkabb
rengeteg szabad Uléhellyel rendel-
kezd villamosok kozlekednek.

A BVB 2027-ig valamennyi buszat

elektromosra cseréli. A kanton

nagytanacsa még 2020 decembe-
rében elfogadta a buszcsereprog-

Forras

[1] https://hu.wikipedia.org/wiki/Bazel
(2]

(3]

(4]

* Kozlekedési szolgéltatdk honlapjai:
- BVB: https://www.bvb.ch/de/

- BLT: https://www.blt.ch/

- SBB: https://www.sbb.ch/de

- DB: https://www.bahn.de/

ram finanszirozdsdhoz 360 Mrd
frank érték( hitelkérelmét. 2023
novembere 6ta a 30-as buszvona-
lon elektromos jarmUvek kozleked-
nek. 2023 decembere 6ta a bazeli
buszflotta fele elektromos?.

Bézelben sok kozterlleten kivili
parkoldsi lehet&ség van, egy 6ssze-
sités alapjan 17 helyszinen 7261 fé-
réhely®. Ebbél a legnagyobb — 1478
féréhellyel — egy rendezvényhely-
szin és futballpélya kozelében talal-
hato, de ezt leszamitva is 16 garazs
5783 féréhelyet kinal.

https://de.wikipedia.org/wiki/Kanton_Basel-Stadt
https://hu.wikipedia.org/wiki/Basel-Landschaft_kanton
4] https://www.basel-unterwegs.ch/blog/2023/11/staedtevergleich-mobilitaet/

* Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg: https://www2.bwegt.de/

8Lasd: https://www.bvb.ch/de/e-bus/
?Lasd: https://sharep.io/ch/parken-in-basel/

Bézel csillapitott forgalmu belva-
rosdban vannak olyan utcédk, ahol
a nagy aszfaltozott utfellleteket
szinesitik (22.a és b képek). Ehhez
hasonlot Budapesten a Jozsefva-
rosban lathatunk, példaul a Bacsé
Béla utcdban.

Végezetll egy 6sszefoglald kozle-
kedési adatbankot mutatunk be,
amely egy 2021-es felmérés alap-
jan készult [4]:
> az uthaldzat (autdpdlyak nél-
kil) 63%-a csillapitott,
» a bazeliek naponta 79 percet
utaznak,
» 2,3 km-t gyalogolnak,
» a haztartasok 54%-anak nincs
autodja,
> a haztartdsok 68%-anak leg-
alabb egy, 43%-anak legalabb
kett& kerékparja van,
» 6 évnél idbsebbek 30%-anak
van bérlete,
» a kozlekedési munkamegosztas:
® 42% gyalogos
® 21% kerékpéros
* 16% kozdsségi kozlekedést
hasznald
® 20% egyéni gépjarmukozle-
kedéssel utazik
> A Bazelben dolgozdk 51%-a a
varoson belll gyalog vagy ke-
rékparral megy munkéba.
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Ujraindul
a villamoskozlekedés
Resicabanyan

Roménidban az 1989-90-es rend-
szervaltas idején 16 varosban md-
kodott kisebb-nagyobb villamos-
vasuti halozat. Az ezt kovetd ido-
szakban a valtozd gazdasagi kor-
nyezetben az egyes varosok a halo-
zatukat egyre nehezebben tudtdk
fenntartani, az Uzemeltetés egyre
komolyabb akadalyokba Utkozott.
Amig a jarmUvek terén atmeneti-
leg megoldést jelentett a féként
Nyugat-Eurépabdl szarmazoé, hasz-
nalt kocsik vésarlasa, addig az inf-
rastruktlra egyre inkabb leromlott,
sok esetben hasznélhatatlannd valt.
Ennek kovetkeztében a 2000-es,
2010-es évekre tObb varosban meg-
sz(nt a villamoskdzlekedés.

Nem volt ez masképp a Krasso-Sz6-
rény megyei Resicabanyan (Resita)
sem, ahol eredetileg 1988-ban in-
dult meg a forgalom. A Berzava
folyd volgyének hosszaban fekvé
varosban egy vonal létesult, amely
a varos Eszaknyugat-Délkelet iranyu
tengelyében vezetett, tobb, mint 10
kilométer hosszban. Mas romaniai
vérosokhoz hasonldéan a fenntartds
itt is nehézségekbe Utkozott, igy a
palya a 2000-es évekre oly mérték-
ben leromlott, hogy az Uzemet 2011
augusztusaban be kellett sziintetni.

BARKO RICHARD

1. kép: Németorszdagbdl haszndltan beszerzett Diiwag GT8 tipusu villamoskocsi Resicabdnydn
forrds: https.//ro.wikipedia.org/wiki/Tramvaiul_din_Resita

A kényszer( |épés utdn a varos
tovébbra sem kivant lemondani a
kozosségi kozlekedési haldzatanak
gerincét alkotd villamosvonalrdl,
ezért keresték a lehetéséget a vo-
nal megujitasara. A rekonstrukcio
tervezése 2017-ben indult, majd
2019-ben és 2020-ban irtdk ald a
finanszirozasi szerzédéseket. A pro-
jekt pénzigyileg tébb ldbon all: eu-
ropai uniés forrasok mellett, allami
tdmogatdshoz is sikerllt hozzajut-
ni, ezen kivll a varos kotvényeket
is kibocsatott a villamosvasuti és az

ehhez kapcsolédd projektek finan-
szfrozasara.

Az épuld vonal nagyrészt a kordb-
bi nyomvonalat kdveti. Mintegy 9
km hosszban épllt uj, kétvaganyu
villamospalya, 1435 mm-es nyom-
tdvval. A projekt tartalmazta az
érintett Utvonal mentén az utcdk
teljes, faltdl-falig torténd meguji-
tasat, beleértve a gyalogos és ke-
rékparos infrastruktira létesitését,
Ujjaépitését is. Egyes szakaszokon
a pdlya fuves burkolatot kapott, és

929
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2. kép: a vonal délivégdllomdsdn intermoddlis ccomdpont épil

a kapcsolédd kozterlletek meg-
Ujitdsa, parkositdsa is megtortént.
A munkalatokhoz kapcsoléddan a
varoskdzpontban  gyalogosbarat
fejlesztéseket hajtottak végre, tobb
kisebb Utszakaszbol sétélodvezetet

alakitottak ki.

A vonali infrastruktiran tul megu-
jult a kocsiszin, az dramellatas, és Uj
jarmUveket is beszereztek. Az elké-
szllt 13 kocsi a torokorszagi Dur-

mazlar cég terméke. A jarmuUvek
18 m hosszuak, kétirdnyuak, egyen-
ként 135 féréhellyel rendelkeznek,
amelybdl 33 Gléhelyet jelent. A vil-
lamosok teljes hosszban alacsony-
padlosak, kerekesszékes rampdk-
kal vannak felszerelve, ezen kivil
kamerarendszer és flstérzékeldk
szolgdljdk az utasok biztonsagat.
Az utastérben wi-fi szolgéltatéds és
USB-csatlakozdk is rendelkezésre
allnak.

3. kép: a villamosvonal mellett a kapcsolddc kéztertiletek is megujultak

A villamosvonal épitése 2024 au-
gusztusara befejezddott, a kdzuti,
gyalogos és kerékparos létesitmé-
nyeket a resicabanyaiak birtokba
vehették. A
azonban egyelére nem indult meg,

villamoskozlekedés

a menetrend szerinti kozlekedés
felvétele a jarmUvezetdk gyakorlati
oktatdsédnak befejezése utan, 2024.

év Gszére varhato.
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5. kép: az uj kocsi belsé tere

Felhasznalt forrasok:

* https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_town_tramway_systems_in_Romania

* https://iho.hu/hirek/resicabanyan-megszunt-a-villamos-120313

* https://ro.wikipedia.org/wiki/Tramvaiul_din_Resita

* http://www.tautonline.com/resita-tramway-reinstatement-begin-april/

* https://functionalareas.eu/tram-train-network/

* https://www.railwaypro.com/wp/three-more-romanian-cities-to-have-new-trams/

* https://green.start-up.ro/en/resita-the-first-city-in-romania-to-issue-green-municipal-bonds-on-bvb/

* https://www.railwaygazette.com/light-rail-and-tram/reita-tramway-reopening-makes-progress/63474.article
* https://caon.ro/in-resita-se-va-circula-ca-inainte-de-inceperea-lucrarilor-la-tramvai/2423821/

* https://expressdebanat.ro/tramvaiul-nr-1-scos-pe-traseu-la-resita/
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Harry Becknek
koszonhetjuk, hogy
attekinthetoek
a tomegkozlekedeési
térképek

BANFFI TIBOR

A tomegkozlekedés uthalézatanak abrazolasa hosszu évekig a foldrajzilag pontos aranyokat kovette.

A londoni térkép egy tal spagettihez hasonlitott, hosszu percek utan lehetett csak értelmezni. Es akkor

jott Harry Beck zsenidlis terve, amely nélkiil egy mai metropolisz halézatat 6rakig tartana kibogozni.

A kezdeti tomegkodzlekedési térké-
pek a féldrajzilag pontos aranyo-
kat kovették. Ahogy bonyolddott
a varosi kozlekedés, egyre inkdbb
rémalom volt a térképen eliga-
zodni. A londoni ,Tube Map” egy
tal spagettihez hasonlitott. A kacs-
karingds, zlrzavaros Utvonalak és
az allomasok a kozponti tertleten
koncentralddtak. Elhagyva a cent-
rumot, értelemszerlen ritkultak az
allomasok, amelyeket nehezen le-
hetett kdvetni.

Es akkor jott Harry Beck zsenia-
lis terve, ami latszélag pontatlan,
mégis kitiné megoldas a hélozat
attekinthetd dbrazolasara.

Harry Beck (1902-1974) mduszaki
rajzoloként dolgozott és kapcsoldsi
rajzokat készitett a londoni Under-

ground Electric Railways (a londoni
metré jogelédje) szamara.

1931-ben Beck megrajzolta a ,Tube
Map” sajat verzidjat, amelyben egy
mUszaki kapcsoldsi rajz format ot-
vozte a térképpel.

A mszaki rajz szabdlyait adaptal-
ta: A pontos skalat figyelmen kivul
hagyta az olvashatdsag érdekében.
Csak fuggdleges és vizszintes, vala-
mint 45°-0s szogben délé egyenes
vonalakat hasznalt. A belvarosi al-
lomasok azonos tavolsdgra voltak
egymastol. A kdlvarosi dllomasokat
vonalon

egyenletesen, egyenes

helyezte el.

Beck nem volt az egyetlen zseni,
akinek keményen kellett kuzdeni
igazaért. A londoni metrd vezetdi

kezdetben elgéncsoltdk Beck brili-
ans dizajnjat, mert tul radikélisnak
taldltdk, és nem értették meg a
muszaki elképzelés lényegét. Né-
hany verzid utédn a londoni metro
fénokségének utasitasédra végre
kinyomtattdk Beck térképét és egy
kivalasztott allomdason tesztelték.
Rogton sikert aratott az utazoko-
z6nség korében, akik imadtak ol-
vashatdsdgat és felhasznaldbarat
megoldasat. Ezt kovetden a Beck-
féle tervet a londoni metrd térké-

peként sokszorositottak.

Beck nem kapott utasitadst a mun-
kdjahoz. Egyes forrdsok szerint nem
is jutalmaztak, mégis kulturalis
ikonna vélt. London lakdéi joggal
blszkék Harry Beckre, s az utokor
emléktablak kihelyezésével ismerte

el teljesitményét. A londoni Dizajn
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Muzeum ldtogatdi Harry Becket a s |
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zajnerének vélasztottak.
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Napjainkra szinte minden nagyva-
ros atvette Harry Beck tdmegkozle-
kedési halozatanak abrazolasi szisz-

témajat.
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2. dbra. Harry Beck
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3. dbra. Elektromos kapcsoldsi rajz
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A Tatra nyaron

A Tatrarél azt lehetne gondolni,
hogy csak télen érdemes megld-
togatni, s csak ekkor van nagy for-
galom, de kiderult, hogy nyaron is
szép, bizonyos, addig nem latott,
eltitkolt tavakrol (Csorba-t6, K6-pa-
taki-to) kiderllt, hogy mégis létez-
nek (1. kép), viszont néhdny hoval
boritott, egyenletesnek tdné turis-
tautrél kiderdlt, hogy olyan koves,
hogy alig jarhatdé (2. kép).

Valtozatlanul érdemes kiprobalni a
MAV négynapos kiranduléjegyét,
bar azért van par doccend az el-
jutdsban, féleg a kassai atszallas
tekintetében. A mar emlitett kirdn-
duldjeggyel nem csak Budapestrdl

az oda-vissza utazas oldhatd meg,
hanem korldtlan utazéds is benne
van a tatrai fogaskerek, a két tat-
rai villamosjarat és egy csatlakozé
nagyvasuti vonalacska tekinteté-
ben (1. térkép).

Mind a villamosjaratok, mind pedig
a fogaskerekU jarmdvei Gjak (3. és
4. kép), a fogaskerekd hibrid hajta-
sU, igy a villamospalyan is haladhat,
néha be is all stritd jarmUnek. (Per-
sze ebbdl adodik, hogy akar dssze
is kothetné a kilonbozé vonalakat.)
Néha bedllnak nosztalgiajarmdvek
is (5. kép).

PIRITYI ANDRAS

Otéatrafureden jelentds villamos-
csomoépont van, itt harom irdnybol
érkeznek a jarmuvek. A nagy forga-
lomhoz képest keskenyek a jardak,
ami kisebb atrocitashoz is vezethet
az utazokoézonég korében. Otétra-
furedrdl (a vasutallomastdl kicsit
tavolabb) sikld indul Tarajkara, de
erre a szolgaltatdsra mar nem ér-
vényes a négynapos kirdndulodjegy.
Ugyancsak nem jogosit utazasra e
kirdnduldjegy a libegékre (6. kép), a
K&-pataki-téhoz vezetd kabinos fel-
vonora (7. kép) és a Lomnici-csucs-
ra vezet kotélpalyara (8. és 9. kép)
sem, de ez utdobbi kivételével meg-
fizethet6ek az arak.
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2. kép 3. kép

Jelmagyarazat

7]
It Titalvillamosvastit (TE2)

Tatrai fogaskereki (02)
Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranska Lomnica vasitvonal

P

Eqyéb vasiitvonal (a kirénduldjeggyel korldtlan utazdsra nem vehetd igénybe)

Strbské Pleso
(Csorbatd) ;fﬁ

1. térkép

Tatranska Lomnica
(Tatralomnic)

Tatranska Lomnica

Stary Smokovec
(Otatrafiired)

Stard
Lubovna

Vel'kd Lomnica-Golf

02 ]
Nova Lesnd
Tatransky Lieskovec
Vel'ky Slavkov
Matejovce pri Poprade
Strba o
Bratislava Q{Mﬂ & \\\":“:. ® Popl‘apd-'l'?;;)' Poprad-Spis. Sobota
(Pozsony) o N3 3 (Poprad)

Kosice (Kassa),
Miskolc, Budapest
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ESZREVETEL

Eszrevételek

a Varosi Kozlekedés
Forgalomcsillapitas, fenntarthatdésag
témaju 2024/1-2. szamahoz

Gratuldlok a szdm megjelenésé-
hez. A téma fontossaga feltétlendl
megindokolta a remélhetdleg vi-
tainditd szerephez jutd irasok nyil-
vanossagat. Sikerllt 6sszeszedni a
legfontosabb témékban forgalom-
ban lévé véleménykilonbségeket.
Ezekhez teszek néhdny észrevételt.
A forgalom csillapitassal foglalkozé
irdsok sajnos igazoltdk feltételezé-
seimet, hogy a csillapitési elképze-
lések és mddszerek megalapozott-
séga alacsony szinvonald. Mar a
célkitlzés sem egyértelm, a csilla-
pitas redlisan megvaldsithatd mér-
tékét nem (de még a reméltét sem)
rogziti. A modszer pedig a kialaku-
lds 6ta nem valtozott, kizardlag a
forgalomban 1évé jarmUvek moz-
gasi és megallasi lehetéségének
korldtozdsdval probal eredményt
elérni. A lapban megjelent frasok is
- annak rogzitésén tul, hogy meny-
nyire elkerllhetetlen a csillapitas
(amit egyébként senki nem vitat) —,
az eddigi korldtozasok tovabbi szi-
goritdsanak lehetdségeit vetik fel.
A nagysagrenddel megndvekedett
igények, a tdmeges autdgyartasnak
a tarsadalom életvitelére vald ha-
tasarél, egyadltalan a haszndlatban

"Fészerk. megj. egészen pontosan idézve ,kdzéptavon kilatastalan atfogo allapotjavuléast varni a forgalomcsillapitas terén”.

levé autdk mennyiségérél, tovabbi
sorsuk lehetdségeirdl egyetlen szé
sem esik. A legnagyobb hiba azon-
ban, hogy a csillapitdssal kiszori-
tott autok altal széllitottak tovabbi
utazasi lehetéségérdél sem, pedig
a févarosban a bejardkkal egyutt
ez legaldbb napi kétmillié utazast
érint. A témdban legfontosabb
mondat Koszoru Lajos frasaban ta-
lalhatd, amely szerint hid remény
kdzéptdvon belll barmit remélni a
csillapitas terlletén'. Ennek tuda-
tosoddsa talan elindit valamilyen
szemlélet véltozast, amelyet 60 év
eredménytelensége nem tudott
elérni. Megmagyarazhatatlan, hogy
egy ilyen fontos terlleten a ren-
delkezésre allo eszkdzok szallitd
képességének figyelembe vétele
nélkdl, sét példaul a kerékpar ese-
tében normaérték készitése nélkul
szlletnek intézkedések.

Meglepd, hogy tdbb cikkben is
megjelennek kdvetendd példaként
nagysagrenddel kisebb varosok
csillapitési eredményei a varoskoz-
pontban, mikdzben ezek terllete
alig kisebb a févarosénal. Jo példa,
hogy London kbézpontjanak dugo-
dijjal védett tertlete (25 km?) alig
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tobb mint fele Budapest preferalt
valtozatdénak, a budai koruttal ki-
egészitett Hungaria gyGrln beluli
terlletnek. (46 km2)

Sajnos egyetlen irds sem foglal-
kozik a mUkodési feltételek teljes
elhanyagoldsanak problémdjaval,
az épitett és egyéb megvaltoztat-
hatalan adottsdgok tiszteletben
tartasaval. A beépitett korzetek-
ben az eddig a kozlekedés altal is
hasznalt szabad fellletek er6s6dé
Ujrafelosztasi elképzelései sordn
a kiszoritott kozlekedés (nemcsak
a személygépkocsil) poétldsa nem
merUl fel a feladatok kozott. Az M2
metrd hév 6sszekdtés? sordn sem
merlt fel a metrolizem adottsaga-
ibol eredé kényszerek hatasa, igy az
Osszekdtés megvaldsulasa esetén
az elképzelés az elsdk kozott var-
hato a hasznélhatatlan fejlesztések
sordban.

E néhany gondolattal a jové felada-
tai nagysagara és sulyara szerettem
volna a figyelmet felhivni. Remé-
lem, segiteni fogjak néhdny elkép-
zelés dtgondolasat.

2 Lasd: Kiss Karoly Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési terve (2001) projektjavaslatainak sorsa cimi cikkében az M2-es metré meghosszabbitasa projektet.
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