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Tisztelt Olvaso!

Bar nem egyedi eset, hogy egy rendezvénysorozat eléri a 25. rendezvényét, benniinket mégiscsak Grommel és biisz-
keséggel t0ltott el a XXV. Kozlekedésfejlesztési és beruhdzasi konferencia szervezése. A konferencia programjaban
hagyomanyosan az aktualis kozlekedéspolitikai informaciokat, a kdzlekedési tarsasagok terveit és fejlesztési irdnyait,
hatésagi Ujdonsagokat, valamint a digitalizacié térhéditasat bemutato eléadasokat terveztik.

A témak és eléadasok kozott egyre inkabb elétérbe kerll az informatika, annak biztonsaga és a mesterséges intelli-
gencia is itt kopogtat az ajtén — ha mar be nem Iépett. Az eléaddink is foglalkoznak ezekkel a mindenkit érdekl és
érint6 kérdésekkel. Mire kell felkésziilniink az informatika és ezen beliil is a mesterséges intelligencia egyre nagyobb
térhoditasaban?

Reméljuk, hogy a részvevék megtaldljdk — ha csak a sorok kdzott is olvasva — a szamukra érdekes informacidkat.

A konferencia egyik szabadidés programjaban pedig visszatekintlink az elmult évekre is.

Ezlton is kdszonetet mondunk az eléaddinknak, akik elfogadtak felkéréslinket, azoknak a vallalkozasoknak, akik ta-
mogatjak a konferenciat — akar kdzvetlen anyagi hozzajaruldssal, akar mas ajandéktarggyal vagy jelenlétiikkel kifejez-
ve érdekl6désiiket.

Ordmmel vettiik, hogy nem kevés visszatéré latogatodnk van, és ezaton készontjiik azokat, akik elészor vesznek részt
a konferencian. Reméljiik, hogy azok a szakemberek, akik eljonnek szivesen veszik a taldlkozasokat, és tovabb mélyitik
a szakmai és barati kapcsolatokat.

Ehhez kivanunk hasznos és kellemes id6toltést.

Szombathely, 2025. 4prilis

A Szervezdbizottsadg nevében:

\ o Y,

Stangl Imre Laszl6 Szabé Eszter

elnok titkar
KTE Vas Varmegyei Terlileti Szervezet ~ KTE Vas Varmegyei Terlleti Szervezet
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Dr. Fénagy Jdnos - a KTE elndke

Koszonto

Tisztelt Holgyeim és Uraim! Kedves Kollégak!

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi konferencia immar negyedszdzada biztosit elsérangu és hasznos férumot
a szakmai, piaci és allami szereplék egyittm(kodéséhez, a kdzlekedési agazatot éré kihivasok megvitatdsdhoz
és lekiizdéséhez.

Kihivasbol — pandémia, haboru, szankcidk — béven van résziink az utébbi években. Elédeink 6roksége arra 6sztonoz
minket, hogy vallaljuk és folytassuk a harcot a fliggetlenségiinket korlatozé hatalom, a mindenkori birodalmi szem-
lélettel szemben.

A tavaly novemberi hdroméves bérmegallapoddsnak kdszonhetéen a minimalbér idén 9 szazalékkal nétt, jovére és
az azt kdvetd évben pedig 13, illetve 14 szazalékkal emelkedik.

Optimizmusra ad okot, hogy a kiszamithatatlan nemzetkdzi kdrnyezet ellenére a magyar gazdasag egyensulyi poziciéi
jelent6sen javultak, a pénziigyi rendszer stabil, a névekedési kilatasok kedvezéek.

A GDP alakulasa azt mutatja, hogy jé iranyba halad az orszéag, a tavalyi negyedik negyedéves bdviilés tobbszérosen
meghaladta az unios atlagot.

Ami Europat illeti, jelenleg nehéz latni, hogyan tudja orvosolni azt a versenyképességi lemaradast, amit az elmult
évtizedekben 6sszegydjtott.

Gondoljunk bele: mig az Eurépai Unidban 2010-hez képest a szarazfoldi infrastrukturaval kapcsolatos kiadasok mara 14
szazalékkal csokkentek, addig az Egyesiilt Allamokban nem hogy nem csékkentek, hanem egyenesen 45 szazalékkal nét-
tek! Ezek a szdmok sokatmondéak, j6 indikatorai Eurépa és Amerika gazdasagi versenyképességének. Egyértelmien
jelzik, hogy infrastrukturalis beruhazasok nélkil hanyatlas kévetkezik.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletben az infrastruktura, és ezen keresztiil az orszadg gazdasaga, az orszag erejének
fejlesztése érdekében tevékenykediink nap mint nap.

Biszkeséggel tolthet el minket, hogy Egyesiiletiink — 4000 egyéni taggal és tobb mint 100 tdmogatd, jogi és partold
taggal — ma is a legnagyobb Iétszamu tudomanyos civil szervezet.

Ugy gondolom, a jévé elvarasainak a KTE leginkabb azzal felelhet meg, hogy fenntartja orszagos kiterjedtségét, felka-
rolja a kozlekedési szakma minden részteriletét, és tdmogatja a kapcsolodé térsteriiletek tevékenységét is.

Az Egyesiilet dolga most is az, ami mindig is volt, és ami egyben kiemelkedé erényét is jelenti: magas szinvonalon
és elhivatottsaggal végzett szakmai feladatok teljesitése, a kozlekedéstudomany elméleti és gyakorlati miivelésének
elésegitése, a kozlekedéstudomany eredményeinek népszer(sitése, a kozlekedésbiztonsag ndvelése és a kozlekedési
kultara fejlesztése.

Jelenleg a szemiink elétt esik darabjaira a masodik vilaghaboru 6ta fennallé vilagrend. Azonban Magyarorszag pon-
tosan ebben a széthullé viliggazdasagban valhat kulcsdllamma — ehhez azonban nem kevés eréfeszitést kell még
tennunk.

A nemzeti kormanyzas idészakaira mindig az volt a jellemzd, hogy a komoly prébatételek — bevandorlés, vilaggazda-
sagi valsag, Covid-jarvany vagy a szomszédunkban zajlo, lassan talan végéhez kozeledd haboru - ellenére évrdl évre
kozelebb tudtuk verekedni magunkat a céljainkhoz.

llyen kozos célunk egy professziondlisan 6sszehangolt, korszer( és fenntarthaté kozlekedés el6segitése is, amely nél-
kdl nincs mobilitas, amelynek hidnyaban pedig a gazdasag, az orszdg, sét Eurépa sem mikoddhet.

Ebbdl kovetkezik, hogy az infrastruktura, a kdzlekedés fejlesztése mindannyiunk kozos feleldssége és feladata —
a most szamos bizonytalansaggal terhelt, gyokeres atalakulas alatt allé vildigunkban pedig fokozottan az.

Ehhez kivanok mindnyajunknak erét, kitartast és j6 egészséget!
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Dr. Béi Lordnd - Epitési és Kozlekedési Minisztérium, kozlekedésstratégidért
felelSs helyettes dllamtitkdr

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium kozlekedés-
fejlesztési beruhazasai

A kozlekedés egy orszag miikodésének, fejlédésének és honvédelmi képességének alapveté meghatarozoja, nélki-
I6zhetetlen az Alaptorvény elveinek, az allampolgarok abbdl fakadd jogainak gyakorlasdhoz. A szabad, és elérheté
helyvaltoztatas, az értékteremté munka és a vallalkozas szabadsaga, a képzéshez, miivelédéshez, orvosi ellatashoz ju-
tds, a kozszolgéltatasok szinvonaldnak emelése mind-mind megkdveteli a kozlekedés mint dllami feladat biztositasat,
fejlesztését. A kozlekedés meghatarozza az orszag gazdasagi versenyképeségégét, igy batran kijelenthetjik: fejlett
orszag nem képzelheto el fejlett kozlekedés nélkiil.

A kozlekedés feladata az Alaptorvénybdl adddo célok, feladatok biztositasa, melyet a szolgéltatasi szinvonal folyamatos
emelésével kell tudnia biztositani, a helyvéltoztatas szabadsagat a 32.552 km orszagos kozuthalézat, a 7558 km vasut-
vonal, a 182 kereskedelmi és egyéb replil6tér, a hajézhato vizfellletek kdzlekedési hasznositaséat lehetévé tevd révek,
kikoték révén. Az ebbél adodoé feladat a kozlekedési infrastrukturdban megteremtett nemzeti vagyon értékének,
allapotanak, valamint szolgaltatasi szinvonaldnak megérzése, és a természetes romlas kompenzalasa.

A tarsadalom- és gazdasagpolitikai cél a szolgaltatasi szinvonal és az adllampolgarok jélétének novelése kiilondsen
a gazdasagilag elmaradott térségekben, amit a kozlekedés az aldbbi iranyelvek szerint szolgél, mind a személykoz-
lekedés, mind az aruszallitas teruletén, valamint mind az egyéni, mind a tdomegkdzlekedés teriiletén. A szolgaltatasi
szint/szinvonal novelése a fejlesztéseken keresztiil valésul meg.

F6 irdny a kiszamithato, biztonsagos és hatékony kozlekedési lehetéségek biztositasa, javitasa.

Részcélok:
+ Vidék élhetéségének javitasa (vidék megtarté er6 novelése).
« Vidéki terliletek elérésének javitasa.
+ Jarasszékhelyek elérésének javitasa.
+ Gazdasagi kdzpontok kiszolgalasa, elérésének javitasa.
+ Karpat-medencei varosok elérhetéségének javitasa.
« Teherszallitds ndvekvé volumenének vasutra, viziltra terelése (legaldbb a volumenndvekedés nagyobb részé-
ben).
« Nemzetkozi kapcsolatok (infrastruktura) biztositasa, fejlesztése.
- Katonai Mobilitas (infrastruktura, vasuti goérdiléallomany) biztositasa, fejlesztése.
- Logisztikai lehetdségek fejlesztése.

A Minisztérium a helykozi kozlekedés keretében biztositja a személyek egyéni kozlekedéséhez, valamint az éruforga-
lom bonyolitdsdhoz szlikséges infrastrukturat, tovabba a kdzosségi kdzlekedési kdzszolgaltatast. Az egyéni kozleke-
dés az Alaptorvény helyvaltoztatasi joganak
a megtestesiilése, mindenkinek joga van a
helyvéltoztatasra, kozlekedésre. Ezt azon-
ban nem tudja mindenki egyenrangtan
igénybe venni, ezért van sziikség a kdzossé-
gi kozlekedésre.

A Minisztérium feladatrendszerében k-
16nb6z6, orszagos lefedettséget biztositd
alagazatok iranyitasat, felligyeletét latja el.
Az egyes aldgazatok feladatrendszere is je-
lentésen eltéré. A kiilonbozéségekbdl ado-
déan az egyes teriiletek beruhazasokhoz
kapcsolodé tarsadalmi, gazdasagi kihivasai,
szakpolitikai céljai, indikatorai is eltéréek.

Korszerti, kbzds peronos dtszdlldsi lehetéség vonat
és autobusz kézétt Kaba vasutdllomdson.

XXV. KOZLEKEDESFEJLESZTESI ES BERUHAZASI KONFERENCIA




A kozlekedési kozszolgaltatas (helykozi tomegkozlekedés) feladata, hogy Magyarorszag polgérai az orszag minden
pontjardl, akar a legkisebb telepiilésrél megfelelé szinvonall szolgdltatassal és a szlikségleteikhez illeszked6 menet-
renddel, biztosan és biztonsagban juthassanak el a munkahelyiikre, az oktatasi vagy egészségiigyi intézményekbe,
az adott térség kozigazgatasi kozpontjdba. A helyi k6zosségi kdzlekedés feladata a telepiiléseken bellli mobilitas
biztositasa, a varosokon beliili forgalomcsillapitas elésegitése, szervezési és tarifalis szempontbdl is integraltan kap-
csolodva a helykozi kdzszolgéltatashoz.

A vasuti kozlekedés a személyszéllitadsban a kozlekedési kdzszolgaltatas alapja, a tdvolsagi és az elévarosi forgalom
lebonyolitasanak f6 eszkdze, mely hatékonyan és kornyezetbarat médon képes nagy tomeg kozlekedési igényének
kielégitésére. Teherszallitas teriiletén a jelenlegi 10%-0s részardnydnak novelésében, egyrészt a tulterhelt utszakaszok
tehermentesitésének, mésrészt a logisztikai potencidlkiaknazasanak lehetésége rejlik. A megbizhatd, dtjarhatd vasuti
infrastruktura és vasuti gordiléallomany a katonai mobilitas biztositasanak alapvetd eszkoze.

Kozuti kozlekedés egyrészt az egyéni kdzlekedés (személygépjarmi), mésrészt a vasuthaldzatot kiegészit6é buszkoz-
lekedés biztositasanak eszkoze. A teherszallitas terliletén (részesedése 85%) az alapvetd, nélkiilozhetetlen ellato teri-
let, volumenét nem veszélyezteti a vasuti és egyéb szallitadsi médok novelése/ndvekedése, mert legfeljebb a varhato
novekedés egy részét tudjak mas dgak atvenni. A terilet a fejlesztéseit 3 részterlletre bontva tudja biztositani az
agazattdl elvart szolgaltatast, elvart alapjogot.

Fejlesztések:
+ 2x2 savos gerinchaldzat (autopalyak, autdutak, 2x2 féutak).
« 2x1 sévos fejlesztések (elkerildk, uj 6sszekoté utak, csomdpont fejlesztések).
+ Meglévé uthalézat mdlszaki dllapotanak fenntartasa, feldjitasa.
« Kerékparutak, mely balesetmentesen biztositja a vidéki Magyarorszagon hagyomanyos kerékparos hivatasfor-
galmat, mellyel a kerékpérhasznalat teriiletén eurdpai 3. helyezéssel birunk.

A légikozlekedés és a hozza kapcsolddo infrastruktura elemek fejlesztése utjan névelhet6 egy adott térség tékevon-
26 képessége és gazdasagi teljesitéképessége. Ebben a tekintetben a légikozlekedési infrastruktura kulcsfontossagu
elemei a repulSterek, amelyek fejlesztésére az elmult id6szakban nem keriilt sor — néhany kivételtdl eltekintve (Gy6r—
Pér, Debrecen).

Gazdasagfejlesztési kapcsolddasi lehetség a Iégiipar fejlesztése, kihasznalva a repliléterek, és az ipari kzpontok
adottsagait jelentds fejlesztési potencidlt jelentenek, Uj teriiletet nyitva a gazdasag, a magas hozzaadott értékd ter-
melés szamara.

A vizikozlekedés magyarorszagi fejlesztését szolgalé beavatkozasok — a vizgazdalkoddast szem el6tt tartva — adnak
lehet6séget a vizi Uton torténd széllitasi potencidl, igy a versenyképesség, a regionalis ipari és mezégazdasagi ter-
mékek/termények piacra jutdsi lehetéségeinek fokozasara, tovabba a vizi turizmus, idegenforgalmi és belféldi vizi
személyszallitas szerepének novelésére, valamint egyes teriileteken az elévarosi hajéforgalom kialakitasara.

Teherszallitasban elsésorban a Duna (mint nemzetkozi vizitt) a folyamhasznalat ingyenessége mellett a kikot6i infra-
struktura altal nyujtott szolgaltatasokon keresztll nyujt bizonyos aruféleségek szamara logisztikai fejlesztési lehet6-
séget, és gazdasagfejlesztési, bevételi lehetbséget.

Magyarorszadg gazdasagi kapcsolatait a kozlekedésen, druszallitdson keresztll tudja fejleszteni, ezért elengedhetetlen
a nemzetkozi konnektivitas erésitése, a logisztikai terilet fejlesztése.
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Kévesdi Szildrd — GYSEV Zrt., vezérigazgatd

A GYSEV Zrt. aktualis feladatai

A GYSEV Zrt. jelent6s atalakuldson ment keresztiil a 2010-es évektél. A 2011-es vonalatvétel, majd az egyes szaka-
szok részleges rekonstrukcidja, illetve villamositasa sikeresen lezajlott. Mindezzel parhuzamosan megkezd6dott
a jarmUallomany cseréje és megujitasa. Mind a regiondlis, mind pedig a tavolsagi forgalmakban hasznalt jarmdvek
esetében Ujakat vagy hasznalt és teljes felujitason atesett jarmuveket hasznal a GYSEV Zrt. A vasuttarsasag emellett Uj
villamos mozdonyokat is vasarolt, amelyeket mind a személy-, mind pedig az aruszallitadsban maximalisan kihasznal.
A vasuttarsasagnal megtortént a digitdlis utastajékoztatas bevezetése, valamint — tobbek kdzott az allomasfejlesztési
programnak kdszonhetéen - jelentds szolgaltatasfejlesztés is tortént az elmult mintegy masfél évtizedben.

A vasuttarsasag jelenleg is tobb olyan, jelent6s fejlesztési projektet tervez, amely tovabbi szolgaéltatasi szinvonal-
emelkedést jelent. Ezek koziil élre kivankozik az InterCity-motorvonatok tervezett beszerzése, hiszen Stadler és
a GYSEV Zrt. egy évvel ezel6tt irt ald szerz6dést, amely egy 9 jarmUbdl all6 alapmegrendelésbél és egy maximum
négy db jarmire vonatkozd opcidbdl all. A szallitdsi Utemezés szerint az elsé jarmivet a Stadler a szerz6dés életbe-
[épését kdvetd 36. hdnapban adja at a GYSEV-nek, mig az alapmegrendelés utolsé egysége 44 honapon beliil allhat
forgalomba a Sopron-Budapest, illetve a Szombathely-Budapest viszonylatokon.

Szintén a kozeljovo fejlesztési tervei kozott szerepel a zalaszentivani deltvavagany kivitelezése, magasperon épitése
Kapuvéron, illetve a,Borostyan” arufuvarozasi folyosé fejlesztésének elékészitése. A tavlati fejlesztési célok kozott sze-
repel tobbek kozott Sopron allomas, illetve a soproni konténertermindl kapacitasbdvitése, a Sopron-Harka szakasz
kétvaganyusitasa, a K8szeg-Szombathely szakasz villamositasa, Szombathely vasuti cscomoépont rekonstrukcidjanak
folytatasa.

A GYSEV Zrt. életében hatalmas valtozas a 2025-6s vonaldtadas-atvétel. A vasuttarsasdg mintegy hétszazotven
kilométer vasuti palya lizemeltetését veszi 4t a MAV-tdl. A vasutvonalak lizemeltetése nem jelenti a személyszallitasi
tevékenység  automatikus
atvételét is. 2025. julius 1-t6l
egy vonalszakaszon, Zala-
egerszeg és Celldomolk ko-
z06tt, a tobbi érintett szakasz
esetében pedig fokozatosan,
tobb ltemben vesz &t sze-
mélyszallitasi  kdzszolgalta-
tasi feladatokat a GYSEV Zrt.

Ez a feladat 6riasi kihivas és
rengeteg munka mindkét
vasuttarsasag részére, heti

szinten zajlanak az egyez- )

t(?teself a két érintett vasit- \mo Jr—#.“—:;ﬁ?ﬁnﬁ%%zﬁ%" 'T'_E“"_‘ 3
tarsasag, valamint az Epitési 7 L) i " J

és Kozlekedési Minisztérium ;

szakemberei, vezetdi kozott.

Kovesdi Szildrd

Kovesdi Szildrd tobbgenerdcids vasutas csalddbdl szdarmazik. Forgalmistaként kezdte munkdjdt a vasutndl, végigjdrta
a szakmai ranglétrdt, 2012 6ta a tolti be a GYSEV Zrt. vezérigazgatoi tisztségét.

Irdnyitdsa alatt olyan nagyberuhdzdsokat bonyolitott le sikeresen a mintegy kétezer fét foglalkoztaté vasutvdllalat, mint
a vasuti pdlydk teljes vagy részleges rekonstrukcidja, illetve villamositdsa. Szintén nevéhez k6tédik a forgalomirdnyitds
digitalizdcidja, jelent8s vasuti kozlekedésbiztonsdgi projektek megvalésitdsa, valamint dj motorvonatok és mozdonyok
beszerzésével a GYSEV-es jarmliflotta komplett megdjitdsa.
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Koch Domonkos — MKIF Zrt., innovdcids mérnok

MKIF kezelésében lévo gyorsforgalmi utakkal
kapcsolatos fejlesztések, tervek

Az MKIF Zrt. 2025-2034 kozotti tiz éves fejlesztési idészakban 578 km-en fejleszti a magyar gyorsforgalmi Gthalézatot.
299 km hosszan savbdvités, 279 km hosszan pedig zoldmez&s beruhazasokat valosit meg, amellett, hogy szdmos cso-
modpont, autépalyamérndkség és pihendhely is éplil. Az elsé projekt az M1 2x3 savbdvitése lesz, amit a kisebb projektek,
majd az M7 és M3 fejlesztése kovet. A beruhdzasok soran nemcsak Uj halézati elemek és kapacitasbévités valdsul meg,
hanem a kornyezetvédelem is kiemelt szerepet kap.

Az MKIF Zrt. a Koncessziés Szerz8dés keretében vdllalta, hogy a kezelésébe keriilé gyorsforgalmi utakat, azok csomo-
pontjait, pihenéhelyeit Gizemelteti, karbantartja, feldjitja és bizonyos elemeket pedig fejleszt, mindezt ugy, hogy eléfi-
nanszirozza a beruhazasokat.

A Szerz8désben rogzitettek szerint az elsé harom év all rendelkezésére a Koncesszornak ahhoz, hogy 538 km-en rend-
be hozza a burkolatot, ez az un. szintrehozo felujitasi munka. Emellett azokon a szakaszokon, ahol fejlesztés torténik,
un. kozlekedésbiztonsagi burkolatfeldjitasi munkakat szlikséges végezni, melynek a célja a burkolat életben tartasa
a fejlesztési id6szakig. Ezen kivil pedig a Koncesszornak kotelessége biztositani az el6irt burkolati paramétereket min-
denhol az altala kezelt Gtszakaszokon. Az elsé két évben, mintegy 8,7 millid m?-en Ujult meg a burkolat, az MKIF t6bb,
mint 1,5 millié tonna aszfaltot épitett be. A szintrehozasi munkdak vége 2025. augusztus 31., addig is sok helyen feltjitasra
kell szamitani.

A fejlesztés a Koncesszios Szerzédés legbonyolultabb feladata, ugyanis nemcsak a projekt lebonyolitasa a feladat,
hanem mellette az Utszakasz Gizemeltetése és a finanszirozas biztositasa is. A fejlesztési feladatok két csoportba sorolha-
tok: sdvbévitések és zoldmezds beruhazasok.

Sévbovitésre 299 km hosszan keril sor az M1, M3 és M7 autépélyakon, mig Uj nyomvonalon épil meg 279 km hosz-
szan az M200, M8, M3 Vasarosnamény és Beregdardc kozotti szakasza, valamint az M4 Kisujszallas-Berettydujfalu kozott.
Ezen kivil pontszerU létesitményekkel javul a halézathoz val6 hozzaférés és a szolgaltatas szinvonala: Uj csomépontok
éplilnek Bezenyénél, Ullén, Kunszentmartonon és Ujszilvason, és komplex pihenéhely épiil Monoron. Az lizemeltetés
biztonsagat, megfelel6 szinvonalat az Uj Répcelaki és Szolnoki autopalyamérnokségek fogjak garantalni.

A Koncesszor a Fejlesztési Utemterv szerint végzi a fejlesztéseket. A Fejlesztési Id8szak kezdé datuma 2025. szeptember 1.,
a vége 2034. augusztus 31. Tehat ezt a 578 km autopalya-fejlesztést mintegy 10 év alatt kell kivitelezni.

Az elsé projekt az M1 2x3 sdvbovitése lesz az MO és Concd pihend kozott. A projekt hossza 80 km. Az elsd, Bicskéig tartd
szakaszt 2028. augusztus 31-ig kell atadni, a masodik, Bicske—Concé kozotti szakaszt 2029. augusztus 31-ig. A fejlesztés
soran 2x3 sav épll, mig a ledllésavok ideiglenesen megnyithatéva, un. ITS savokka épiilnek &t. A pélyaszerkezetet ugy
tervezték, hogy annak élettartama 30 év legyen. A mostani kb. 20 cm vastagsag helyett 32 cm vastag lesz. Ez nem jelenti
azt, hogy 8-10 évente nem kell majd kopd-, ritkdbb esetben egy rétegben kotéréteg-cserét végezni, hanem azt, hogy
a szerkezet nem kérosodik, és ezeket a munkalatokat csak a feliileti tulajdonsagok fenntartdsa érdekében végezziik.
A megszélesitett keresztmetszet azzal jar, hogy a m(itargyak nagy részét is atépitjiik. A palya felett ativel6 hidak mind-
egyike bontasra keril, 4j mdtargyak épiilnek helyettiik, mig az autopalya alatt 1évé muitargyak bontésra és kiszélesitésre
keriilnek. Atépiilnek a csomépontok és a pihenéhelyek is, hogy a modern kor kévetelményeit kielégitsék. A fejlesztés
teljes id6tartama alatt 2x2 sav all majd a kozlekeddk rendelkezésére. Az M1 fejlesztés el6készité munkalatai 2024. 6szén
elkezd6dtek.

2025-ben tervben van még harom pontszer(i létesitmény fejlesztésének megkezdése: Kunszentmdartoni csomopont,
Ujszilvasi csomépont és a Monori komplex pihend, azonban van, ahol még az allami kisajatitas nem fejez6dott be.

A kovetkez6 években a Bezenyei csomodpont fejlesztése, a Répcelaki Mérnokség épitése kezdédhet meg, 2027-ben
pedig az M7 2x3 savbévitése és az M3 Vasarosnamény és Beregdardc kdzotti szakasza.
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A fejlesztések soran kiemelt szerepet kap a kdrnyezetvédelem is. A Koncesszor sajat véllalasa volt, hogy a fejlesztések
35%-aban, tehat mintegy 200 km hosszan csak olyan aszfaltot épit be, ami teljesiti az Utligyi M(iszaki ElGirasokban
szereplé maximum értéket.

A Koncesszids Tarsasag a fejlesztési id6szak alatt boviti a legforgalmasabb autépalya szakaszokat, hianyzé haldzati ele-
meket valosit meg (M200-M8 gyird), mikdzben a véllalt visszanyert aszfalt felhasznélassal Magyarorszag felzarkézhat az
eurdpai trendekhez.

Koch Domonkos

2019-ben végeztem a Budapesti Miiszaki és Gazdasdgtudomdnyi Egyetem Epitémérnéki Kardn, majd 2021-ben szerez-
tem meg a mesterdiplomdmat mint okleveles infrastruktira-épitémérnék. 2018-tél dolgozom az épitéiparban. Miive-
zetéként kezdtem az M85 autdlt épitésen, majd késébb épitésvezetéként dolgoztam a Hazai Epitégép Tdrsulds Zrt-nél.
2022-t6l el6bb miiszaki ellenérként csatlakoztam az MKIF Zrt-hez, 2025-t6l pedig innovdciés mérnékként tevékenyke-
dem. Emellett 2022-t6] a BVIE-n végzem doktori tanulmdnyaimat, illetve kutatdsomat aszfaltmechanika témakérében.
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Alscher Tamds — KTl Magyar Kozlekedéstudomdnyi és Logisztikai Nonprofit Kft.,

Vasuti Mdszaki Bizottsdg Koordindcids Iroda vezeté

Vasutszabalyozas aktualis kérdései

Az Eurdpai Unié a vasuti dgazat versenyképességének fokozasa érdekében 1994-t6] megkezdte a vasuti piac liberali-
zacidja jogszabalyi feltételeinek kidolgozasat. Annak érdekében, hogy érthet6 legyen a jelenlegi Eurépai Uniods szaba-
lyozas, el6addsomban roviden attekintem az Eurdpai Unid jogalkotasi rendszerét, a lehetséges eljarasi folyamatokat,
és ismertetem a kiilonféle jogszabdalyi formak kozotti kiilonbségeket.

A hazai vasuti szabalyozas mai felépitését a kdzlekedési tarca 2020-ban a 4. Vasuti Csomag Technikai Pillérének atulte-
tése keretében hajtotta végre. Biztosan mindenki emlékszik a 2020-as jogalkotdsi ddmpingre, szdmos kormanyrende-
let és miniszteri rendelet kerlt kiaddsra vagy modositasra. Ennek soran kerlt kialakitasra a vasuti mszaki szabalyo-
zas mai strukturdja, intézményrendszere. Bemutatom ennek folyamatat is, mely visszanyulik egészen a 2011-2012-es
évekig, melynek sordn a Nemzeti Kozlekedési Hatosag felsé vezetbinek tAmogatasaval kisérletet tettliink egy, az uniés
érdekképviseletet tdmogato testiilet felallitasara.

A vasuti kozlekedésrél sz616, 2005. évi CLXXXIII. térvény mddositasa keretében bevezetésre keriilt a Vasuti Mdszaki
Elirdsok rendszere, és az ebbdl szarmaztathatd, nemzeti szabaly (az Eurépai Unids jogrendbdl levezethetd), valamint
a (nemzeti sajatossagként meghatarozhatd) nemzeti el8irds, ami kotelezd hatélyu, és az Eurépai Unié vasuti rend-
szeréhez nem tartozé vasutakra vonatkozo szabdlyozas, tovabba a nem kotelezéen alkalmazandd, de a hazai vasuti
rendszer integritasat meghatarozé nemzeti ajanlas. Ennek a térvény mddositasnak a keretében tortént meg a Vasuti
Mszaki El6irasok kidolgozasara feldllitott szakértéi testilet Iétrehozadsanak torvényi elékészitése, ahol a kozlekedé-
sért felel6s miniszter felhatalmazast kapott vasuti muszaki el6irasok a kidolgozasara létrehozott szakértéi testilet
felallitasanak és a vasuti mdszaki el6irasok és allasfoglalasok kidolgozasara vonatkozo rendelet kiadasara.

Fontos, hogy a piaci szerepl6k tisztdban legyenek azzal, hogy mi a kiilonbség vasuti miszaki el6irdsok kézott, me-
lyiknek mik az elényei. Mit6l tobb és mitél modernebb a vasuti m(iszaki eléirdsok rendszere, mint az Orszagos Vasuti
Szabalyzat, ami a maga kordban nagyon el6remutaté és korszer( szabdlyozas volt, de azéta eltelt tobb mint hisz év,
és megrekedt azon a muszaki szinvonalon. Sokan kérdezik, hogy mi az a Vasuti Miszaki Bizottsag, hogyan muikodik,
mit csinal? Ezeket a kérdéseket is meg fogom vélaszolni eléaddsomban. 2024. évi eredményeink alapjan egyre tébben
kérdezik, hogyan lehet ehhez a testiilethez csatlakozni? Ugy latszik, ma mar szakmai presztizs a VMB munkajaban
szakértéként, tagként tevékenykedni.

Alscher Tamads

1989-ben végeztem a Budapesti Miszaki Egyetem Kézlekedésmérndoki Kardn. Az UVATTERV-nél, majd pdr éves vdllalko-
Z6 tevékenység utdn1993-tdl 2022-ig a vasuti hatésdgndl dolgoztam, kezdetben, mint ligyintéz6, majd osztdlyvezeté,
és 2007-tél féosztdlyvezetéként vezettem a vasuti hatosdgot. 2022-t6] kezd6dben — pdr hénapos VPE Kft-s kitérével —
a KTl Magyar Kézlekedéstudomdny és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft.-nél vezet6 kozlekedési szakértéként dolgozom.
2022. szeptemberétél vezetem a Vasuti MUiszaki Bizottsdg koordindcids szervezetét az elsé idékben a VPE Kft.-nél, majd
2023. mdrcius 01-t6l a KTl NKft.-nél. 2008-t6l 2022-ig Magyarorszdg tagdllami delegdltjaként tevékenykedtem az Eurd-
pai Unié RISC bizottsdgdban. 2011-ben elvégeztem az Eurépai Unié Vasuti Ugynbkségének (ERA) auditor képzési tan-
folyamdt, ahol vezetd auditor képesitést szereztem, melynek alapjdn a Holland Vasuti Biztonsdgi Hatdsdg, a Inspectie
Leefomgeving en Transport (ILT) Cross audit eljdrds keretében megvaldsulé ERA auditot vezettem sikerrel.
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Ferencz Edina - Siemens Mobility Kft., Vasutautomatizdlds lizletdgvezetd

Biztonsagkritikus vasuti alkalmazasok
a felhoben

A vildg nagy kihivasokkal all szemben: 2050-re a lakossag 70 szazalékanak a varosokba koltozését prognosztizaljak, ezzel
30%-kal fog néni a személyforgalmi igény és 30%-kal fog néni az energiasziikséglet, maga utan huzva 6hatatlanul az
Uveghdzi gazok kibocsatasi mennyiségét is. A Siemens vilagszerte elkotelezett, hogy szembeszalljon ezekkel a kihiva-
sokkal és megoldasokat adjon. A kovetkez6 generacios biztositoberendezések a jovéallosagukkal és koltséghatékony-
sagukkal éppen ezeket az elvarasokat kivanjak kielégiteni.

A biztositoberendezések fejlédése a mechanikus berendezésektdl az elektronikus berendezésekig kdzel masfél szaz
éven at tartott. A digitalizacié felgyorsuldséaval a digitalis biztositéberendezések iranyaba torténé fejlédésnek ennyiidére
nem lesz szliksége. A Siemens Mobility az elmult 10 évben hatalmas Iépést tett ebben az irdnyban. Az igynevezett fel-
hében” m(ikddé biztonsagkritikus berendezéseink napjainkban kinének a gyerekcipébdl, és éles bevetésben igazoljak
biztonsdgossagukat, koltséghatékonysagukat, jévéallosagukat.

Az el6adas részletesen végig vezeti az érdekléddket az elektronikus biztositoberendezéstél a digitélis biztositéberende-
zésig vezet6 fejlédési Iépcsékon, a sziikséges szoftver, hardver és informacié-kommunikacios elemeken. A felhéalapu
biztositéberendezések felépitési rendszere, a szoftveralapu biztonsagi platform, a kereskedelmi forgalomban kaphato,
multicore technoldgian alapulé hardver, az IP alapi kommunikacié mind helyére kerul. Bemutatasra kertl a DS3, a vasuti
adatkodzpont biztonsagkritikus szoftverplatformja, amely tartalmazza a SIL4-es rendszereket, de kitériink arra is, hogy
az alacsony vagy éppen SILO besorolasu rendszerek miként foghatdk 6ssze mégis egy vasuti adatkdzpontban a magas
biztonsagu rendszerekkel.

A digitalizacié foka fligg a rendszerbe integralt alkalmazasoktdl. Az el6adas bemutatja, hogy pl. az ATO over ETCS, vagy
az 5G-s rendszerek hogyan novelik azt, illetve a palyamenti elemek és vezérl6k szamdra, és ezéltal az életciklus koltsé-
gekre milyen hatdssal vannak.

Végll bemutatunk néhany példat a jelenleg a Siemens kivitelezése alatt allé,felhés” megoldasokrol.

Ferencz Edina

Immdr 5 éve a Siemens Mobility vasut automatizdldsi lizletdgvezetSjeként tevékenykedek. Fontos feladatomnak tartom
a modern technoldgidk ismertetését, 6rommel ragadok meg minden lehet6séget a digitalizdcioban rejlé lehet6ségek
terjesztésére.
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Paldsti Szilvia — Vasatlabor Kft., mérndki szolgdltatdsok vezetd

Mesterséges intelligencia
a palyadiagnosztikai mérésekben

Az el6adas a mesterséges intelligencia (MI) alkalmazasat targyalja a vasuti palyadiagnosztikai mérésekben.
A digitalizacid egyre fontosabb szerepet jatszik a modern mindennapi életben, igy a vasutépitésben is fontos szerepet
jatszik az informacidk megosztasanak elésegitésében, javitva a kommunikaciot és a hatékonysagot a projektszerep-
16k kozott.

Az eléadésban bemutatésra keriilnek a 2025. januérjdban a Vasutlabor Kft. altal lebonyolitott EM120VT mérévo-
nattal tortént mérési eredmények és azok feldolgozasa, mely sordn a méréstechnikat biztosité vallalkozas MI-t is
alkalmazott.

A mérés soran a Plasser&Theurer mérékocsija és annak szenzorai gy(jtenek adatokat tobbek kozott a vasuti palya
allapotardl, beleértve a sinek geometriajarol is. A P&T altal tanitott Ml rendszer az dgyazat vizsgalé kamerak képeinek
elemzésére szolgal, amely segitségével a betonaljak, sinleerésitések és sinek dllapotat lehet detektélni. Az Ml éltal azo-
nositott hibahelyeket emberi er6forrasokkal verifikdljak, majd a végleges hibalista a TracksNet feliileten jelenik meg.

Bemutatasra keriilnek a mérévonaton elhelyezett talajradar mérési eredményei is, mely alapjaul szolgal az esetleges
nem megfeleléen megépitett alépitmény hibahelyeinek detektalasara.

A mérévonatra felszerelt 1ézer szkenner altal l1étrehozott pontfelhd technoldgia alkalmazasaval tovabbi felmérések
lehet elvégezni, lehetévé teszi példaul az Urszelvény ellendrzést, illetve bizonyos pélya mellett elhelyezett objektu-
mok vaganytengelyt6l mért tervezett/megvaldsult tavolsaganak ellenérzését is, valamint tdmogatja a BIM (Building
Information Modeling) folyamatokat is. A digitalizalt mérések segitségével [étrehozott adatbazis lehetévé teszi a vas-
uti infrastruktura teljes élettartamanak 3D-s digitalis modellezését, ami megkonnyiti a tervezést, lizemeltetést és kar-
bantartast. Targyi projekt esetében megrendeldi adatszolgaltatasként dtaddsra kerll a tervezéi csoport részére is, akik
a megvaldsulasi tervek létrehozasahoz ezt a pontfelhé dllomanyt teljes terjedelmében felhasznalhatjak.

Projekteredmények:

- digitalis adatatadas (papirmentes miikodés)

« interaktiv szoftverek, webes feliiletek haszndlata az eredmények bemutatdsahoz (dgyazati képek, fedélzeti
kamerak képei, D.54. szeirnt kiértékelt vdgdnygeometriai mérési eredmények, hibalista, talajradar grafikonok,
pontfelhd)

« miszaki dtadas-atvételi eljarast megel6zéen az esetleges nemmegfelel6ségek javitasahoz kiindulasi adatként
felhaszndlhato adatallomany

« megvalosulasi tervek [étrehozasa kevésbé emberi eréforras igényes mnodszerrel

. fejlesztési lehetéségek a mérés elvégzése sordn (kommunikacio, kiértékelési modszerek pontositasa, tovabbi
kiegészité mérések az eredmények pontositasa érdekében — geodézia, talajmechanika)

Bodéczki Anita

« BSc: Budapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, Epitémérndki Kar
+ MSc: Technische Universitat Wien, Bauingenieurwesen, Infrastrukturplanung und -management
- mérnoki szolgaltatasok vezetd, Vasutlabor Kft. (2023. augusztusa 6ta)
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Pék Janos — Duna Aszfalt Zrt., projektvezetd, f6épitésvezets

ZalaZone Tesztpalya kiilonleges aszfaltozas

A Zalaegerszegi tesztpdlya épitése 2017 majusaban alapkéletétellel kezd6dott. Az azéta eltelt idészakban kiéplltek
a meglévé és hasznélatban 1évé tesztfellletek.

Osszesen 12 tesztfeliilet épdilt, ami folyamatos hasznélatban van, és ezeket 6sszekotd utak épiiltek.

2023 8szén kezdddott a korabbiakhoz képest a legnagyobb attrakcio, a nagy sebességu ovalpalya épitése, ami 4400 m
hosszu két ivvel és két egyenessel.

Az épités a foldmunkaval indult, ami 3 db t6ltésbél és kdzte [évé bevagasokbal all. Az évekkel kordbban megépiilt
toltések mar konszolidalédtak.

A teljes fellleten altalajt stabilizaltunk, és a teljes ives toltések is stabilizalt anyagdl épliltek. Az ives toltéseket 25 cm-
es rétegekben helyszini cement-mész 3%-os stabilizaciéval épitettik, 1-1,5 m-es tultoltéssel, heti rendszerességgel
stllyedésmérést végeztiink.

A silllyedések miszaki el6irasokban eléirt értéke utan bontottuk le tultoltést, és a parabola ivnek megfelel6 feliiletet
vezérelt kotrokkal faragtuk ki. A vezérlést folyamatosan ellenériztiik a gépeken és a feliiletet is, a miszaki el6iras sze-
rint a foldm(iben +/- 3 cm-es eltérés megengedett az ives fellileten.

A fellletet lézer scannel ellendriztiik folyamatosan.

A foldmi minésitése utan épitettiik a HVT réteget 2*15 cm vastagsagban. A HVT-nek nevezett anyag a német el8iras
szerinti a Ckt-nal sokkal gyengébb, mivel nem lehet refrakcids repedés a szerkezetben.

A beépitést ugynevezett hidfinisherrel végeztiik, amibdl ilyen ketté darab létezik.

A gépet also-felsé vezetdsinnel vezérlik, és a parabolat szamitdgép iranyitja, ez itt 12 m szélességet jelentett. Az alsé
vezetdsin padkan lett kiépitve, mig a felsé a szerviziton.

A beépitést folyamatosan ellenériztiik geodéziai mddszerrel, és amikor kellett, a vezérlésbe beavatkoztunk. Minden
réteg megépitése utan azt mindsitettiik a muszaki elirasoknak megfeleléen.
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A megépiilt HVT utan épitettiik a 3 réteg aszfaltot, amit az alvallalkozé koIni laboratériumaban terveztek a kiszallitott
itthoni alapanyagokbdl. Az aszfaltoknak érdekessége, hogy az itthoni gyakorlatban altaldban nem hasznalunk termé-
szetes homokot, és ebbe betervezték, és a bitumenbe is a jobb tapadas miatt az ivben.

Az aszfaltrétegek egymashoz tapadésat bitumenemulziéval biztositottuk 0,4 kg/m? mennyiségben, amit szigordan
kellett venni a megcsuszas miatt, valamint az iv fels6 harmadat hosszanti bordakkal megmartuk a tapadas el6éseqité-
sére.

A rétegeket a felsé szervizuttal felvaltva épitettiik atlapolva.

A kopdréteg épitését ugy kellett megtervezni, hogy az ivben nem lehet kereszt munkahézag, ezért 36 6ras folyamatos
épitéssel késziilt. Ennek megfeleléen szerveztiik az aszfaltellatast. Szerencsére az id6jaras is kedvezett, és muszaki
hiba sem lépett fel.

Az ivek kozotti egyenes aszfaltozasat ezutan tudtuk elkezdeni, mivel a hidfinisher nem alkalmas meglévé aszfalthoz
csatlakozasra.

Az egyenesekben FZKA alap készilt a HVT helyett, amire ugyanaz a rétegrend keriilt, mint az ivben.

Az egyenesek kopdréteg aszfaltjat is egyben kellett épiteni, mivel a teljes ovalpalyan csak az egyenes és iv csatlako-
zasnal lehet keresztmunkahézag.

Osszefoglalé:

A Zalaegerszegi autdipari tesztpdlya nagysebességli ovalpalya épitésén kiilonleges aszfaltozas és ahhoz kapcsolédé
munkak.

Az ovélpalya két ivén a burkolat parabola ivben épiilt, ezért kiilonleges, un. hidfinirherrel készilt.

A kiilonleges épitést megelézte a foldmu épitése, ami teljes térfogatdban stabilizalt anyagbdl késziilt, és konszolida-
cié utan lett profilba faragva.

Az aszfalt speciadlis keverék beépitése a hidfinisherrel késziilt specilis hengerekkel tomdoritve.
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Dr. Horvdth-Kdlmdn Eszter — Geovil Kft., tervezési igazgatd

Biztos alapokon, vastitbiztonsag novelése
geotechnikai monitoringgal

A Geovil Kft. 1990. évi alapitasatdl kezdve az épitbipar specidlis szakterlletén, a talajmechanika, geotechnika és
a geotechnikai monitoring szakteriileten tevékenykedik, melynek minden agét lefedi.

A klasszikus talajmechanika szakteriiletet egésziti ki cégiink m(ikédésében a geotechnikai monitoringrendszerek
tervezése, kivitelezése és lizemeltetése. A geotechnikai monitoringrendszerek segitségével valds idejd informaciot
kapunk a palyaban és annak kornyezetében kialakult elmozduldsokrol, fesziltségvéltozasokrél. Ezek az eredmények
segitik a pontos modellezést, tovabba back-analysis elvégzését teszik lehetévé a vizsgalt talajkdrnyezet allapoténak,
esetleges tonkremeneteli kockdzatdnak nyomonkodvetéséhez, igy biztositva a teriiletek biztonsagos hasznalatat, be-
épithet6ségét, helyredllitadsat. Nagy mérnoki létesitmények, épiiletek kivitelezése soran a kdrnyezé felszin, épiiletek,
épitmények védelme érdekében felszinmozgasokat érzékeld, stillyedésméré eszkdzok elhelyezése nélkiilozhetetlen-
né vélik. Ezen monitoringrendszer megtervezése jelentés szakmai ismereteket feltételez a teriilet talaj- és kézetvi-
szonyairdl, talajviz-helyzetérél, melyek alapadatként szolgdlnak a mérési pontok, eszk6zok elhelyezésének tervezése
soran.

A vasutnak a palyak és kdrnyezetiik (toltések, rézsiik) meghibdsodéasabol szarmazdé legjelentdsebb kockazata az em-
beri élet veszélyeztetése, amellyel a tervezd, kivitelezd és majdan az Uzemeltetd vallalkozdsok nap mint nap szem-
benéznek, mely természetesen a keresztalj és sinszal deformaciét is magaval hozza. Célunk egy valds idejl integralt
vasut monitoring rendszer szemlélet felépitése, mely egyben kezeli az al- és felépitmények, valamint a teljes vasuti
palyaszerkezet nyomonkovetését, allapotelemzését.

A vasuti palydk integrélt valds ideju digitalis monitoring rendszere egy olyan technolégiai megoldas, amely lehetévé
teszi az al- és felépitmények, valamint a teljes vasuti palya folyamatos nyomonkovetését, ellenérzését és karbantarta-
sat. A célja, hogy javitsa a vasuti kozlekedés biztonsagat, hatékonysagat és fenntarthatésagat, mikézben minimalizal-
ja a meghibasodasok és balesetek kockazatat.

Az Integralt Valos Idejl Digitalis Monitoring rendszer magaba foglalja a monitoring elemeket, mint érzékel6k és szen-
zorok, adatgy(ijtést és elemzést, figyelmeztetd rendszereket. Ezaltal valés id6ben nyomonkovethetd, lizemeltetési
szempontbdl Gitemezhetévé valnak a preventiv és az akut beavatkozasok, karbantartasok.

A monitoring rendszerek segitségével nyomonkodvethetévé vélik a hdmérséklet (a sinszalak hémérséklet mérésével,
mivel a h6mérsékletvaltozas hatassal lehet a sinekre); a vibracié mértéke (a vonatok dthaladasakor keletkezd rezgések
folyamatos mérésével, hogy észleljék a repedéseket vagy mas problémakat); a siszal elmozdulds ( az elmozduldsok
és/vagy deformacidkat észlelésére), valamint a sinszal teherbirasi dllapota (a sinszal terhelésének mérésével és figyel-
meztethetik az operatorokat a tulzott terhelésre).

A mérést kdvetben az adatok valés idében keriilnek az adatgy(ijté rendszerbe, mely az elemzéseket elvégzi. Az elem-
zések kiértékelése folyamatos, melyhez a mai kornak megfeleléen az adatokat mar mesterséges intelligencia vagy
gépi tanulasi algoritmusok is feldolgozhatjak, hogy el6re jelezzék a karbantartési sziikségleteket vagy meghibasoda-
sokat.

Természetesen a mérnoki kontroll nem kikerllheté. A rendszer folyamatosan nyujt valds ideju jelentéseket és figyel-
meztetéseket a karbantartéknak és a vasuti Uzemeltetéknek. Ha a rendszer hibat vagy potencialisan veszélyes helyze-
tet észlel, azonnali figyelmeztetéseket killdhet, amelyek lehetévé teszik a gyors reagalast, miel6tt a probléma komoly
kovetkezményekkel jarna.

A vasuti sin digitalis monitoring rendszere tehat kulcsfontossagu a vasuti kozlekedés modernizéldsaban és hatékony
Uzemeltetésében.

Az al- és felépitményben kialakulé legkisebb elmozduldsok, mozgasok is nagy kockazatot jelentenek, hosszu tavu
vasutiizemi komplikacidkat okozhatnak, ezért kritikus fontossagu, hogy ezeket a szerkezeteket a kivitelezés elsé 1épé-
sétél az lizemeltetés teljes id6tartama alatt megfigyelés alatt tartsuk. A kritikus palyaszakaszokon a monitoring altal
szolgaltatott valds idejl mérésekkel kontrollt szolgaltatunk, a kockazatok csékkentésével a palya tonkremenetelének
lehet6ségét minimalizaljuk, igy biztositsuk a vasutlizem biztonsaganak novelését.
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A biztonsagos lizemeltetés feltétele a mozgdasokat ellenérzé valds ideji monitorozé rendszer kiépitése, az elSirasok-
nak megfelelé karbantartas mellett. Az integralt valos ideji mozgasmonitoring-rendszer az egyik legjelentésebb
kockazatcsokkenté tényezo.

Mit lehet és mit érdemes mérni vasuti infrastrukturalis mdtargyak kérnyezetében és mivel?

+ A vasuti palya alakvaltozasat a kockazatcsokkentés érdekében. A vasuti palya esetében van lehetéség mind
a fliggdleges irdnyu eltérések mérésére, melyek a bolinté mozgast, mind pedig a vizszintes irdnyu eltérések
mérésére, melyek az imbolygé mozgast okozzdk. A vizszintes és a fliggbleges iranyu elmozduldsok mérése
a sinre vagy keresztaljakra erésitett valés ideji eredményeket ad6 elmozduldst méré miszerrel valdsithaté meg,
mely akdr lancként is telepithetd hosszabb szakaszok mérésére, és relativ elmozduldsok meghatarozasara is al-
kalmas (1. dbra). Szintén lehetséges tiltméterek segitségével, melyet a 2. dbra mutat. Ezek lehet6vé teszik egy-
egy pont elmozduldasanak meghatdrozasat, nyomonkovetését. Lehetdséglink van lancként is elhelyezni 6ket,
mely esetben egyes szakaszok relativ és abszolut értelembe vett elmozdulasét, alakvaltozasat is nyomon tudjuk
kovetni.

A kornyezet geotechnikai adottsagait, magaspartok vagy rézstvel, tdmfallal kialakitott teriiletek esetén a teri-
let geotechnikai mozgdasat, mozgasanak véltozasait és tulajdonsagait érdemes nyomon kdvetni, értve ez alatt
rézstikben, magaspartokon, tdamfalak kornyezetében torténd vizszintes és fliggéleges irdnyd elmozduldsokat,
tovabba a talajvizek, rétegvizek helyzetét.

A geotechnikai monitoringrendszer elemei kozé tartoznak:
+ Inklinométer: segitségével egy adott fliggbleges siknak lehet meghatarozni a vizszintes iranyu (,x" és,y" iranyu)
kitérését. Lehet fix telepitési automata méréeszkdz vagy kézi mérésekre alkalmas eszkoz (4., 5., 6. dbra).
+ Extenzométer: fliggdleges elmozduldsok mérésére alkalmas. Segitségével az adott sik adott z mélységében
tudja nyomon kévetni a fliggdleges irdnyu (,z" irdnyu) elmozdulast.
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3. dbra - Monitoring helyszinrajz
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4. dbra — Automata inklinométer felépitése
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5. dbra - Pdlya mellett kialakitott
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6. dbra — In-place inklinométer mérési gorbék
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7. dbra - Slillyedésméré hely kialakitdsa téltés alatt

HPG (Hdrostatic Profile Gauge): teljes toltéstestek alatt ki-
alakulé sullyedések meghatéarozasara szolgal. Az alépitmény
stllyedését képes teljes keresztmetszetben mérni, ezzel lehe-
t6évé téve geotechnikailag gyengébb keresztmetszetekben is
esetleges elmozdulasok folyamatos nyomon kovetését (7., 8.
dbra).

Az Integralt Valds-idejl Vasut Monitoring rendszer mérési esz-
kozei teljes kord képet tudnak adni a kozlekedési palydk, azon
beliil is a vasuti palyak pontos helyzetérd|, fesziiltségviszonyai-
rél. A mérési eredmények megjelenitése online feliileten valds
idében, folyamatos kiértékelés mellett torténik.

A kiértékelést szaktudassal rendelkezé mérnokok végzik, akik
képesek kontrollt gyakorolni egyes riasztasi szintet eléré el-
mozdulasok esetén is.

A mérési eredmények értékelése minden mérést kovetden
egyénileg torténik, majd hosszabb, meghatdrozott idétarta-
monként részletes elemzés késziil a tendencidk értékelése cél-
jabol. Az elemzések sordn lehetéség van back-analysis szami-
tasok elvégzésére, modellezésre keriilnek végeselem szamitasi
programmal a kérnyezetben, rézsiiben, al- és felépitményben
mért elmozduldsok és fesziiltségek értékei, igy meghatarozva az
elmozdulasok kovetkeztében kialakult uj fesziiltség-allapotot.

Az Integralt Valés-idejl Vasut Monitoring-rendszerrel torténé
mérések a kiértékeléssel, back-analysissal pontos képet ad a vizs-
galati terlletrél. A monitoringeszk6zok lehetéséget adnak a fo-
lyamatos nyomon kovetésre, biztos alapokat teremtve a kivitelezéseknek és az lizemeltetésnek egyarant. A tervezok,
kivitelez6k és Gzemelteték kockazatat jelentés mértékben csokkentik a geotechnikai mozgasmonitoring-rendszer
mérési eszkdzeivel elvégzett valods ideju mérések.

8. dbra - Slillyedésméré csé kidlldsa

Elénye, hogy az infrastruktira minden elemén hasznalhatd, a kivitelezés elsé pillanatatél nyomon koévethet6 a meg-
figyelt szerkezet, igy van lehetéség tendencidzus eredmények, kiértékelések elkészitésére, melyek lehetéséget bizto-
sitanak az elmozduldsok azel6tti felismerésére, hogy az bekdvetkezne, a mozgasok nyomon kdvetése jelentés lize-
meltetési biztonsagot, tovabba kockazatcsokkentést jelent és visszacsatolast a tervezd, kivitelez6 szakembereknek
a szerkezet megfelel6ségérdl, a biztonsagos és koltséghatékony kivitelezés és lizemeltetés zdloga.
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DIGITALIZACIO

Megbizhat6 diagnosztikai és felugyeleti rendszerek,

jarmavek, infrastruktura-elemek,

vaganykomponensek;

e Kulonféle szenzorok és loT megoldasok
kombinacidinak kialakitasa;

e Uj PHOENIXMPS platform.

ROBUSZTUSSAG

* Kitérbalkatrészek igénybevételének csdkkentése;

* Megnovelt keresztmetszetd ,6nellen6rzd” csucssinek;
* TOZ Plus optimalizalt teherbirasu csucssinek;

* 400 UHC® HSH® szuper prémium mindségl sinek.

o ) e PROAKTIVITAS

VAMAV . bl b

' e Testre szabott mérnoki megoldasok;

e Gyartémdvi el6szerelés, JIT szallitas;

* Beépitéstamogatas;

* ElIs6, rendszeres, vagy eseti karbantartasok;

* Nagygépes sinkdszorulés, sinmaras és kézi kisgépes
kitérékoszorulés;

e Oktatas.
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Konferencia kiallitoi és tamogatoi

Kiemelt tamogatonk:

Nothing but HEAVY DUTY."

Milwaukee

Tamogatok:
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Mérndki lroda

MEGBIZHATOSAG | BIZTONSAG
FENNTARTHATOSAG | VEVGKOZPONTUSAG

SIEMENS

Médiatamogatoink:

Az esetleges nyomdai hibakért szives elnézésiiket kérjiik!
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Kiemelt tamogatoénk:

Nothing but HEAVY DUTY."




