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Csomopontok tervezése
(CSTSZ)

Szintbeni csomoépontok/Korforgalom : SzecsS Déaniel Géza
Kilonszintl csomopontok: Balogh Imre
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Szintbeni csomodpontok /
Korforgalmi csomdpont alfejezet



Szintbeni csomopontok:

1. Ajelenlegi két e

77 7 V4

olras

bsszevonasa (e-UT 03.03.21 és

03.03.22)

e-UT 03.03.11:2022

A nemzeti fojlosztési miniszter 16/2017. (V. 25.

RAS

2022. oktober 15. Terjedelem: 103 oldal

2. Korforgalmi csomdpont,
mint egyedi szintbeni
csomdpont integralasa
altejezetként
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Korforgalmi csomdpont alfejezet



Jarhato gylr(

Csomoépont
tertiletének hatara

Koézvetlen (direkt) ag

Csomoponti mozgasok

....... [Pt s—r e s— i i— s s

Forgalomterel§ sziget

Kerékparut és
gyalogos jarda

Burkolatszélesség-
valtozas

172

Csomopont teriletének hatara _
Csomoponti mozgasok

(a burkolatszélesség-valtozas kezdete)
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Lényeges valtozasok:

- UME fejezet felosztasa igazodik a szintbeni elSirds fejezeti felosztasdhoz,
tovabba a szintbeni csomodpont egyik alfejezetévé valt.

2.4 Korforgalmak tervezése
2.4.1 Tervezési alapelvek
2.4.2 Korforgalom tipusai
2.4.3 Geometria/Elemek
2.4.4 Forgalmi méretezés
2.4.5 Jelzésrendszer

- JJankonyvi” kifejtések, leirdsok helyett, tervezési el8iras kerllt megadasra,
ezzel jelent8s részek levalasztasra kerlltek a kordbbi el&irasbdl
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Karforgalmak
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Lényeges valtozasok:

- Egységesitésre keriilt a padka
kialakitas korforgalmak esetén,
leszUkitve azokat a széles felUleteket,
ami lehetévé teszi, hogy teherforgalom
a padkat tonkre tegye, valamint a razé-
és jarhato padka alkalmazasa is
megadasrakerult
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2.4-14. tablazat Turbb kérforgalmak tervezési paraméterei kérben megjelené harmadik sav esetén

2.4-13. tablazat A turbé kérforgalmak tervezési paraméterei a f6irany kétsavos atvezetése esetén Ertek

2x1 savos féut

2x1 savos foat

2x2 savos fout

2x2 savos fout Tervezési paraméter
csomopontja

csomopontja

Tervezési paraméter

Gyorsforgalmi at Gyorsforgalmi Gt
alcsomopontja alesomépontja

L s . . PR - Korpalya kilsé sav kiilsé sugara, Re, m
Karpalya (kbzépsziget + jarhato gylrl) belsé sugara, R1, m 2105 2215 2485 2965 34.45
(a transzlaci6s tengely kils6 felezdpontjatol mérends)

(szimpla korforgalmaknal megfeleltethetd az Re értékkel) 10,50" 12,00 15,00 20,00 25,00
Korpalya kils6-harmadik sav elvalasztas belsd sugara, R0, m

(a transzlacios tengely kiilsd felezdpontjatdl mérendd)
(0,30 m széles fizikai savelvalaszto elemekkel szamolva) 21,25 2235 25,05 29,85 34,65

Korpalya belsd sav belsd sugara, Rz, m o L . L .
(a transzlacios tengely kiils6 felezépontjatol mérendd)

. o B L B 10,95 12,45 15,45 20,45 25,45
(a transzlacios tengely kils6 felezGpontjatol mérendd) Karpalya kilsé-harmadik sav elvalasztas kils6 sugara, R11, m

Korpalya bels6 sav kalsd sugara, Rs, m (0,30 m széles fizikai savelvalaszto elemekkel szamolva) 2155 | 2265 | 2535 | 30,15 34,95
1565 | 1595 | 19.80 | 24,70 29,60
(a transzlacios tengely belsd felezdpontjatol mérendd) (a transzlacios tengely kilsé felezdpontjatél mérendd)

Korpalya bels6-kiilsé sav elvalasztas belsd sugara, Rs, m Karpalya harmadik sav belsS sugara, Riz, m
2175 2285 2555 30,35 35,15
(a transzlaci6s tengely kils6 felezdpontjatol mérends)

(0,30 m széles fizikai savelvalaszté elemekkel szamolva) 15,85 17,15 20,00 2490 29,80
L. . o e . . Korpalya harmadik sav kilsd sugara, R13, m

(a transzlacios tengely belsd felezdpontjatdl mérendd) pay gara, s

(szimpla korforgalmaknal megfeleltethetd az Ry értékkel) 26,45 27,36 2990 34,60 39,30
Korpalya belsd-kiils6 sav elvalasztas kilsd sugara, Rs, m

(a transzlacios tengely belsé felezépontjatdl mérendd)
(0,30 m széles fizikai savelvalaszto elemekkel szamolva) 16,15 17,45 20,30 2520 30,10 — — - -

Korpalya kilsé (harmadik) burkolatszél sugara, R4, m

26,90 | 2780 | 3035 | 3505 39,75

(a transzlacios tengely belsd felezdpontjatdl mérendd) (a transzlacios tengely belsé felezGpontjatsl mérends)
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A jarovonal-vizsgalatot minden, a tipuskorforgalmakra vonatkozd kévetelményt nem teljesitd,
egyedileg tervezett kilterileti kirforgalom esetében kell elvégezni. A jarmi athaladasa soran — az
e fejezetben megfogalmazott szerkesztesi elvek figyelembevételevel kialakitott — valamennyi jard-

vonal ivsugarai kdzott lennie kell 80 méternel kisebb sugarinak. LA il Smivek e a g st
. Hossziisig | Saélesséy ‘ Magassdg | Mértékadd Vizsgalando jami
Helyszin, tipus
meter )
Lakott terileten . 100 26 40| Kommunais jamil
165 26 40 | Nyerges jAmiszerelvény
Lakott terileten I
1875 26 40 | Csukos autobusz
Lakot terileten 1. 20 26 40 | Patkocsis jamiszallith
Lakattereten kil 165 26 40 | Nyerges jamilszarelvény
: 1875 26 40 | Csuklos autobusz
hékoﬂtemleten kival 00 2% 40
— Pitkocsis jamiszallito
hﬁkoﬂtemleten kivil 00 2 40
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Lényeges valtozasok:

- Excentrikus korforgalmak esetén a ,,piskéta” korforgalmak is helyet kaptak
az eloi

Sirdsban
Ovalis™ karforgalomrdl akkor beszéliink, ha E > 213 B:_éneékii excentricitas keril kialakitasra

JPiskota” kdrrdl akkor beszélink, ha az excentricitas 2/3 Rej < E < 25 Re erték kize esik

Y

Sy 29 ok nn:mgVA
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Lényeges valtozasok:

- A jarhaté gyiiriit egyértelmiien a normal jarhatésagra definialtuk, azaz
vizsgalandd jarmU hasznalhatja normal esetben.

- Lemez fellletl korpalya kialakitas is megengedetté valt, hosszesés
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Kulonszintl csomdpontok
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A legfontosabb alapelvek nem valtoztak, a mdédositasok

elsGsorban a részletekben torténtek, a belteruleti részt kivéve.

A csomopont hatdra: a minden irdnybdl az csomdponti elemek
burkolatszél mddositasaval jard korrekcid a csomdépont
terlletének a vége

Fontosabb valtozasok:

- Csomodpontok tavolsaga (5/2 km).

- Szerkesztéshez sziukséges alappontok nevesitése,
egyértelmusitése

- Osszekdts ag és palya egyértelm meghatarozasa

- Fonddasok, GYEP, GYES rendezése (TFS, FS)

- Belteruleti kilonszintl csomopontok tervezése igazodik az
adottsagohoz, és mint kotelezéen betartandd elbirdsok
nincsenek



% MAUT

Tobblet forgalmi sav

[
|
\

TFS vs FSZ

A TFS tobblet forgalmi sav mely 3 egymas utdni csomdpont esetén
fordulhat el6 és az elsé lassitd/gyorsitd sav elétt kezdSdik és az utolsd
lassitéd/gyorsitd sav utan ér véget
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FSZ egy gyorsitd és lassitd sav kozotti 0sszekotés

Fonddasi szakasz
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Keresztmetszet

Osszekdtd &g keresztmetszete

2 ) Utkorona )
'Padka 750 Padka
1,25 Forgalmi sav 125
1 5,00 1
Biztonsdgisav | | ,Biztonsdagi sav
0,25 o o 0,25

2.5% vagy q% N
Faa

(///////////////

Utkorona ‘
) ! 10,00
Padka | Forgalmi sav , Padka
1,50 7 7,00 1,50
Biztonsagisav | ‘L*Biztonségi sav
0,25 o 0,25
AN VAN
2.5% vagy q%
—_—
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Kivalas szerkesztése

Alap szerkesztési elv :

A Pzv és a Pbe pontok meghatérozasa. Ezekhez mar

forgalomtechnika azaz a burkolati jelek szerkesztés sziikséges

AAAAAAAAA

P palya terve- A fopalya tervezési sebessége, vt km/h
zv

vt km/h 130

110

<90

hosszesése, e%

-4

40, 00 L 40 370 270

250

170

230

160

A cél a tényleges kivalas hossza mindig az el8iras szerinti legyen

Hasonléan, mind esetben a zarévonal a meghatarozé pont. Ettdl

kell mindent mérni. Becsatlakozasnal is.

160
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Szerkesztési egyszerUsitések:

Peldak:

02 keresztmetszet

a) B1
uttengely
01 L p 80 T
keresztmetszet
b) B2
uttengely - o -
W 80
X L
02 keresztmetszet vagy
osszekoté palya
¢) B4/B5

_ uttengely

O3 keresztmetszet vagy
csatlakozé fépalya
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02 keresztmetszet
o o
5 0. ol 3B
e A | I ] et —
A1 keresztmetszet L : : : Ak O1 keresztmetszet
/\fs»n:n 60 | min. 130 , min 6
3 A 7 7 A %



T MAUT
Belteruleti utak kilonszintl csomdponti elemei

Gyakorlatilag megszlinik mint 6nallo tervezési el&iras

Amennyiben kulonszintld csomépont tervezése szikséges Ugy az
egyes elemeket kell besorolni, hogy mely el6irdsok alapjan kerdl
megtervezése. Pl jobb kivadlas mint egy szintbeni csomdpont
jobbra fordulé savja vagy kuilonszintli csomoépont kivaldsa. A
besorolds alapjan mar az arra érvényes elbirdsoknak kell

megfelelni.
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