
Csomópontok tervezése
(CSTSZ)

Szintbeni csomópontok/Körforgalom : Szecső Dániel Géza

Különszintű csomópontok: Balogh Imre



Szintbeni csomópontok / 
Körforgalmi csomópont alfejezet



Szintbeni csomópontok:

1. A jelenlegi két előírás 
összevonása (e-ÚT 03.03.21 és 
03.03.22)

2. Körforgalmi csomópont, 
mint egyedi szintbeni 
csomópont integrálása 
alfejezetként



Körforgalmi csomópont alfejezet



Csomóponti terület:
- Csomópont területét
körforgalom esetén onnan
vesszük, mely ponttól már
a folyópálya
keresztmetszete változik.



Lényeges változások:

- UME fejezet felosztása igazodik a szintbeni előírás fejezeti felosztásához, 
továbbá a szintbeni csomópont egyik alfejezetévé vált.

2.4 Körforgalmak tervezése
 2.4.1 Tervezési alapelvek
 2.4.2 Körforgalom típusai
 2.4.3 Geometria/Elemek
 2.4.4 Forgalmi méretezés
 2.4.5 Jelzésrendszer

- „Tankönyvi” kifejtések, leírások helyett, tervezési előírás került megadásra, 
ezzel jelentős részek leválasztásra kerültek a korábbi előírásból



Lényeges változások:

- Integrálásra kerül a jelzőlámpás körgeometriájú csomópontok előírásai, amik 
alapjaiban nem a körforgalom geometriai szerkesztésén alapulnak!



Lényeges változások:
- Egységesítésre került a padka 
kialakítás körforgalmak esetén, 
leszűkítve azokat a széles felületeket, 
ami lehetővé teszi, hogy teherforgalom 
a padkát tönkre tegye, valamint a rázó- 
és járható padka alkalmazása is 
megadásra került



Lényeges változások:

- Turbó körforgalom paraméter 
értékei korrigálásra kerültek, 
kiegészült az előírás a csatlakozó 
szakaszokkal és a 3 sávos turbó 
körforgalom értékeivel



Lényeges változások:

- Mértékadó jármű helyett a vizsgálandó 
jármű fogalma kerül bevezetésre, és a 
típuskörforgalmakból kiindulva az egyedi 
csomópontoknál is jelzésre kerül, mire kell 
minimálisan megfeleltetni.

- Járóvonal vizsgálat esetén már csak nem típus körforgalom esetén kell 
vizsgálódni és külterületi kialakítás esetén

?



Lényeges változások:

- Excentrikus körforgalmak esetén a „piskóta” körforgalmak is helyet kaptak 
az előírásban



Lényeges változások:

- A járható gyűrűt egyértelműen a normál járhatóságra definiáltuk, azaz 
vizsgálandó jármű használhatja normál esetben.

- Lemez felületű körpálya kialakítás is megengedetté vált, hosszesés 
megadása mellett



Különszintű csomópontok



A legfontosabb alapelvek nem változtak, a módosítások 
elsősorban a részletekben történtek, a belterületi részt kivéve.

A csomópont határa: a minden irányból az csomóponti elemek 
burkolatszél módosításával járó korrekció a csomópont 
területének a vége

Fontosabb változások:

 
- Csomópontok távolsága (5/2 km).

 
- Szerkesztéshez szükséges alappontok nevesítése, 

egyértelműsítése

 

-   Összekötő ág és pálya egyértelmű meghatározása

 - Fonódások, GYEP, GYES rendezése (TFS, FS)

 

- Belterületi különszintű csomópontok tervezése igazodik az 
adottságohoz, és mint kötelezően betartandó előírások 
nincsenek

 



Csomópont távolságok esetében cél a gyorsforgalmi csak a forgalmi 
adatokkal alátámasztható helyeken épüljön csomópont (5 km , 2 km 
(nagyobb településeks esetén)

2 km alatti távolságok esetén GYEP, TFS, FSZ
GYEP gyűjtő elosztó pálya
TFS többlet forgalmi sáv (korábban GYES, gyűjtő elosztó sáv)

TFS vs FSZ

 A TFS többlet forgalmi sáv mely 3 egymás utáni csomópont esetén 
fordulhat elő és az első lassító/gyorsító sáv előtt kezdődik és az utolsó 
lassító/gyorsító sáv után ér véget



FSZ egy gyorsító és lassító sáv közötti összekötés  



Keresztmetszet
Összekötő ág keresztmetszete



Megállási látótávolság 

Vt  (km/h) 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30 

Lm (m) 264 217 179 142 115 88 66 48 36 24 17 

 



Kiválás szerkesztése
Alap szerkesztési elv :

A Pzv és a Pbe pontok meghatározása. Ezekhez már 
forgalomtechnika azaz a burkolati jelek szerkesztés szükséges

A cél a tényleges kiválás hossza mindig az előírás szerinti legyen

Hasonlóan, mind esetben a záróvonal a meghatározó pont. Ettől 
kell mindent mérni. Becsatlakozásnál is.

A csatlako-
zó ág vagy 
pálya terve-
zési sebes-
sége 

A főpálya tervezési sebessége, vt km/h 

vt km/h 130 110 ≤90 

  hosszesése, e% 

 -4 4 -4 4 -4 4 

30 - - 275 185 

160 

40 370 270 250 170 

50 325 225 230 

 

70 240 170 200 

90 165 160 160 

 



Szerkesztési egyszerűsítések:

Példák: 



Belterületi utak különszintű csomóponti elemei

Gyakorlatilag megszűnik mint önálló tervezési előírás 

Amennyiben különszintű csomópont tervezése szükséges úgy az 
egyes elemeket kell besorolni, hogy mely előírások alapján kerül 
megtervezése. Pl jobb kiválás mint egy szintbeni csomópont 
jobbra forduló sávja vagy különszintű csomópont kiválása. A 
besorolás alapján már az arra érvényes előírásoknak kell 
megfelelni. 
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