Vizsgaljuk az embert: Melyek
a kozlekedési modvalasztas
motivaciol KTE

Nagy Zsombor

Phd Hallgato

Nemzetkozi Kapcsolatok és Politikatudomanyi Doktori Iskola

Budapesti Corvinus Egyetem;

Fétitkar,

Magyar Urbanisztikai Tarsasag

Véarosi életminGség és kozlekedés

Kozlekedési munkamegosztas | Varostervezés | Varosszocioldgia | Adat alapi tervezés Konferencia,

Budapest



Tartalom

* 1. Témafelvetés

2. Kozlekedéstudomany €s az emocionalis oldal aspektusai
3. FObb kozlekedési viselkedést leir6o elméletek

* 4. Kozlekedési viselkedés kutatasa

* 5. Budapest Funkcionalis Varostérség példaja
6. Gyakorlati peldak



1. Témafelvetés

« Az urbanizacid, az autok szamanak novekedése, a varosi
(burkolt) teriiletek el6varosokban és agglomeracios teriileteken valo
novekedése, valamint a nem fenntarthato6 kozlekedési mod 5®! @

egyre nagyobb problémakat okoz (Fatmi és Habib 2017).
202 ezer

= @

47 ezer

» Az életmod, a lakohely és a tarsadalmi normaéak valtozasai befolyasoljak
a kozlekedési modvalasztasunkat (Dargay and Hanly, 2007; Stanbridge
et al., 2004).

* Budapesten naponta 755 000 auto6 halad at a telepiiléshatarokon,
BAVS (2021)

« Mig Budapest lakossaga csokken (2.5% csokkenés 2011 és 2022

b

755 ezer
képest), nepszamlalas.hu 2022) 63%

kozott) (nepszamlalas.hu 2022), az agglomeraci6 lakossaga tovabbra is

novekedik (Pest varmegye lakossaga 9.5%-al novekedett 2011-hez

« Magyarorszagon a kozlekedési médvalasztas viselkedési és
attitiid vonatkozasai, az agglomeracios kozlekedési kihivasok

témakorei alulkutatottak

Forras: Budapesti
Agglomeracids Vasuti
Stratégia, 2021



2. Mit érthetunk a kozlekedés kutatas
,emocionalis” oldalaként?

A kezdetektdl fogva az utazasi magatartas kutatasanak f6 célja
az volt, hogy el6re jelezze az emberek utazasi modjanak
valasztasat (McNally, 2007

A korai iddszaktol kezdve megjelenik, hogy milyen hatalmas
szerepet jatszanak az utazasi magatartas magyarazo
struktiirajanak elemeiként az attitiidok a kozlekedési viselkedés
alakulasaban(Garling, Gillholm, & Garling, 1998; Golob,
Horowitz, & Wachs, 1979; Albarracin & Johnson, 2019; Eagly &
Chaiken, 1993; de Vos et. al, 2022).



2. Mik az alapveto befolyasol6 tényezok?
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2. Milyen problemak merulhetnek fel?

Koltség Elérhetoség Desztinacio




2. Milyen befolyasolo6 tényezok jelennek
meg? (de Vos et al 2021 nyoman)
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e Kozlekedési modvalasztasi attitid - N
» Vagy
o S ’ d /k _ Travel mode
zanae choice cycle
» Maga a viselkedés
, , \ %
» Az elégedettség _

« Extern és Intern tényezok
» Ciklikussag, egymasra utaltsag
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Figure 1. Overview of social-psychological attitude theories applied in travel behaviour research
(black: (effects between) attitude, desire, intention, behaviour and satisfaction; grey: (effects
between/originating from) other constructs; behav. = behavioural).



3. Travel mode choice cycle (de Vos et. al. 2021)
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Figure 1: The travel mode
choice cycle, linking attitude,
desire, intention, behaviour, and
satisfaction (other constructs
influencing the primary constructs
are shown in grey; de Vos et. al.

2022)




3. Nem csak pozitiv és
negativ attitidok
jelennek meg

Attitudinal factors

Pro-alternatives

Pro-drive alone

Pro-environment

Pro-growth

Pro-pricing

Time-satisfied

Work-driven

Pro-high density

Pro-driving

Pro-transit

Shops and services within walking distance of home important;
vehicle emissions increase the need for health care; I use public
transportation when I can’t afford to drive; should provide
incentives Lo use electric/clean-fuel vehicles; more lanes should be
set aside for carpools and buses

I like someone else to do the driving (- ); I am not comfortable riding
with strangers; ridesharing saves money ()

Environmental protection costs too much (- ); environmentalism hurts
minority and small businesses (- ); people and jobs are more
important than the environment (- ); environmental protection is
good for the economy; stricter smog control laws should be
enforced

Need to build more roads to help decrease congestion; too many
people drive alone (- ); too much agricultural land is consumed for
housing (- ); getting stuck in traflic doesn’t bother me too much

I'd be willing to pay a toll to drive on an uncongested road; should
raise gas prices Lo reduce congestion and air pollution; congestion
will take care of itself because people will adjust ()

Would like to have more time for leisure (—); [ am wasting time when
I have to wait (—); getting stuck in traffic doesn’t bother me too
much

I like to spend most of my time working; when things are busy at
work, I cut back on personal ime

Need to have space between me and my neighbors (—); would only
live in a multiple family unit as a last resort (—); important for
children to have a large backyard (- ); high-density residential
development should be encouraged

Driving allows me to get more done; driving allows me [reedom;
would rather use a clean-fuel car than give up driving

Public transportation is unreliable (- ); costs more to use transit than
to drive (- ); buses and trains are pleasant to travel in; I can read
and do other things on transit

' The time frame for these activities is as follows: “Read matenal on ...” within the past month;
all other activities occurred within the past 12 months except where noted (o have taken place the

past weekend.



4. Kozlekedési viselkedés és attitud vizsgalata

« Emberek dontési mechanizumsait kvantitativ adatokkal
nehéz leirni

» Vagyvezert vs racionalis dontéshozatal a kikoltozés soran
 Cél és eredményorientaltsag, azaz a hasznossag kérdéskore

» Az individuum ,,aspektusai” is szamitanak, avagy mik
rejlenek a szamok mogott?

* Doktori kutatasom a BpFUA-ban
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[ BPFUA Passenger cars per 1,000 inhabitants
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Hogyan fognak munkaba jarni a kikoltozok?
(A varosbal kikoltozni szandékozok aranyaban, %)

autoval, robogéval jarna budapesti munkahelyére

nem dolgozik, nem fog dolgozni

vonattal vagy HEV-el jarna budapesti munkahelyére (akar atszallassal mas
tomegkozlekedési eszkozre)

varoshatart atlép6 autdbusszal jarna budapesti munkahelyére (akar
atszallassal mas tomegkozlekedési eszkozre)

otthonrdl dolgozna (pl. tdvmunkaban/sajat vallalkozasban)

Uj, Budapesten kiviili, a lakéhelyéhez kozelebbi munkahelyet keresne

vonattal, HEV-el, autébusszal térténé utazas esetén a lakés és a megallé
kozott autéval kdzlekedve jarna budapesti munkahelyére

kerékparral jarna budapesti munkahelyére
most sem Budapesten dolgozik
egyéb

nt/nv

—— 3

A kikoéltézés utan tobb
_ 17 személyautét fognak
_ 12 haszna’lni a héztarta'sban

69

Egyéb: migen nem ® nt/nv
,elektromos

,Kecskeméten dolgoznék”

,Nem utaznék”

* A Budapestrdl kikoltoz6k egyharmada fog autdval vagy robogoéval jarni a budapesti munkahelyére és 4 szazalék
azok aranya, akik csak igy fognak kozlekedni, tehat valésziniileg minden nap megteszik az utat. A varoson kiviilre
koltoz6 csaladok 28 szazaléka egynél tobb autot fog hasznalni.

* A kikoltozék kozlekedési terveit a teljes févarosi népességre vetitve azt varhatjuk, hogy a févarosi lakossag 5
szazaléka a jovében a varoson kivilrél autoval fog bejarni, 4 szazalék haszndlni az el6varosi kozosségi kozlekedési
modokat és 1 szazalék fogja keresni a P+R lehetGségeket.



6. Gyakorlati példak

» Ovodaba és iskolaba ingazas Altalanos iskola de a gyermek mar
egyedul

« Gimnazium és a haverok

« Egyetem és munka

« Munkaba ingazas Munkaba ingazas
* Nyugdijas napi rutin



CORVINUS
. UNIVERSITY
of BUDAPEST

~INem azt kell nézni, hogy nincs utas
és melyik jaratot kell megsziintetna;
hanem hogy miért nincs utas”
Onkorméanyzati bizottsagi iilés
Godollé

* E-mail: zsombor.nagy@stud-
uni-corvinus.hu ;
zsombor.nagyg8@gmail.com
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5. Methodology

Analysis of quantitative data

4

Questionaire

?

Interview

Focus group

“ ¢

Q-method

CORVINUS
. UNIVERSITY

Quantitative

Qualitative

Qualitative and
quantitative

22
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2. tablazat: Altaldnos és specifikus agglomeraciés kihivasok a vizsgalt térségekben
General and specific agglomeration challenges in the agglomeration areas studied

Onkormdnyzati feladatteriilet Budapesti Gydri Miskolci
agglomerdcid agglomerdcid agglomerdcid
(déli szektor)

Telepiilésfejlesztés, telepiilésrendezés

01ZspT .4 09y spfoLiod Sout|y 2oudd s 901

Altalanos e ,
agglomericios Telfepulresuzeme]tete’s ’
Lihfvdsok Egészségligyi alapellatas
ﬁ Helyi kézosségi kozlekedés
Hulladékgazdalkod4s
Kulturalis szolgaltatasok
specifikus Sport, ifjusagi iigyek
agglomericiés  Gyermekjéléti szolgéltatdsok és ellatdsok, 6vodai ellatds
kihivasok Szocialis szolgaltatasok és ellatdsok

Lakas- és helyiséggazdalkodas
Helyi kérnyezet- és természetvédelem, vizgazdalkodds, vizkdrelhdritas

Forrds: a szerzdk szerkesztése
Jelmagyardzat: Sotétsziirke: jelentds kihivds: Kozépsziirke: nem minden telepiilésen jelentds kihfvds; Vildgossziirke: nem jelentds kihtvds.

Kiss és Porhajas (2024) 23
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vasut fejlesztése egyarant tudja segiteni a jelent0s ingazo forgalom
»,zolditését” eés tamogatni a belso varosfejlesztési igényeket

Az Eurépai Unidé Zold konyve és Fehér konyve egyérteimien a vasutat
jeloli meg a fenntarthaté kozlekedés egyik alappilléreként, mivel
jelentds koltségigénye ellenére az agazatnak sirin lakott térségekben
kiemelkedo a tarsadalmi hasznossaga.

Vasut altal fel nem tart telepulések esetében pedig az autéobusz a
megoldas

24
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Az agglomeraciobdol dominans a gépjarmi hasznalat

Az M3 bevezetd atlagos hétkoznapi forgalma A Szentendrei ut atlagos hétkoznapi forgalma
szeptemberben, 2019-2021 kozott szeptemberben, 2019-2021 kozott
(Szentmihalyi ut, befelé) (Pok utca, befelé)
[jarmu/nap]) [jarma/nap]
— 48090 46760 48021
10000 I I I ; 36154 36227 35785
2019 2020 2021 20: 202
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Vasuti utasforgalom
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114 P. Batty et al./ Travel Behaviour and Society 2 (2015) 109-123
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Fig. 2. A comparison of the results of the most desired attributes of a public transport system from five different pieces of public opinion research.
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Fig. 3. The hierarchical pyramid of public transport passenger requirer )8




