Sorozatunkban a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) 1étrehozasa 6ta eltelt 75
¢v legfontosabb allomésairdl, a szervezet fejlodésérdl €s nem utolséd sorban a jovo
lehetséges iranyairol kérdeztiik azokat a szakembereket, akik a kezdetektdl, illetve
napjainkban jatszanak meghataroz6 szerepet a KTE ¢letében.

Kisteleki Mihaly, a KTE egykori elnokhelyettese

Fiatal, aktiv szakemberekre van sziikség

1962-ben Iéptem be a KTE-be, amikor atvettem a diplomdmat a Budapesti
Miiszaki Egyetem gépészmérnoki karan. Egybél a HEV-hez keriiltem, ahol a
Fejlesztési Osztalyon egy kolléga hivta fel ra a figyelmemet, hogy van egy kit{ind
intézmény, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, ahol mindenféle el6éadasok,
konzultaciok vannak, lehet gondolatokat cserélni és sok mindenfélét csindlni, én
pedig ugy gondoltam, hogy belépek. Akkoriban az volt a szokas, hogy egy-egy
kollégaval, aki valamit fejlesztett vagy kialakitott, a KTE helyi szervezete
beszélgetést szervezett, ahol az adott kolléga el6adta az elképzeléseit, mi pedig
megvitattuk. Egyébként az egész életemet a MAV-nal toltottem, a MAV
Vezérigazgatdsagon dolgoztam, aztan szép lassan haladtam eldre az egyre
magasabb beosztasokban. Ezzel parhuzamosan a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiiletben is sokdaig elnokségi tag, illetve elndkhelyettes is voltam.

Ma mar — koromnal fogva — semmiféle beosztdst nem vallalok, de munkat azt
igen. Lecsondesedtek a programjaim, mert nagyon kevés konferencidra jarok,
viszont a Kozlekedéstechnikai Napokat altaldban nem hagyom ki. Ez
tulajdonképpen egy kozlekedési konferencia sorozat, amelynek nagy része a
Budapesti Miszaki Egyetem kozponti épiiletében van, de online kozvetités is
zajlik az eseményrdl. Ennek keretében van egy sorozat, amelynek cime: Régi
magyar vasuti jarmiivek. Kilencedik alkalommal lesz az idén, és nagy
megtiszteltetés szamomra, hogy még mindig €én lehetek ennek a levezetd elndke.

Az elmult hatvan évben rengeteget valtozott az Egyesiilet. Amikor beléptem,
eleinte 12-13 ezer tagja volt, am a rendszervaltozast kovetden jelentds valtozasok
torténtek. Most egy kicsit dinamikusabb, sziikebb korii, de a 1ényeg, hogy a
szakmai ismereteket atadjuk egymadsnak, probaljuk kialakitani az egylittes és
értelmes allasfoglalast. Emellett a KTE-nek nagyon fontos tennivaloja az, hogy
publikalja is a szakmaban torténteket. A Kozlekedéstudoméanyi Szemle cimil
ujsag feladata, hogy terjessze, kozhirré tegye, hogy milyen tudomanyos
kutatasok, fejlesztések torténnek a  kozlekedésben. Ezen kivil a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek lehetdsége van szerzdédéseket is kotni



valamiféle konkrét témanak a kidolgozasara, ezt teszi most is, €s tette kordbban
is. A nagy rendezvények, amiket a KTE szervez, 2-300 embert is megmozgatnak.
Ezek kozott vannak rendszeresek, amelyeket minden évben lebonyolitanak, de a
kisebb konferencidkon is komoly érdeklddés tapasztalhatd. Szerintem a KTE
most is j6 Uton jar, de tény, hogy olyan emberekre van sziikség, akiknek aktivitasa,
tenni akarasa lehetdvé teszi majd, hogy a kovetkezd 25 esztenddt is megérje az
Egyesiilet.

Nekem nagyon sokat jelentett a KTE. ElsOsorban kapcsolatot a kollégakkal,
kapcsolatot azokkal, akikkel szakmailag nagyjabol egy nyelven beszéltiink, de
azokkal is, akik valami jat akartak és esetleg valami mast akartak csindlni, mint
amilyen iranyba haladt a MAV, vagyis a vasuti szakma fejlesztése. De
mindezeken kiviil még barati kapcsolatokat is. Hogy mast ne mondjak, a mostani
feleségemet ott ismertem meg, ott dolgozott, ott volt hivatalban, 6 szervezett
konferencidkat és intézett kiils6 megrendeléseket.

Nagy tisztelettel és nagy 6rommel mondom, hogy a kiilonféle dijakért, amiket a
KTE-t6l kaptam, kiilon is halas vagyok az Egyesiilet vezetésének. A KTE
egyébként abban is segitségemre volt, hogy az €vek sordn tébb kozlekedési
agazattal is megismerkedhettem, j6 alkalom volt a szakmai ismeretek bovitésére.
Ezért 1s mondanam a jelenkor fiatal szakembereinek, hogy vegyenek részt egy-
egy konferencian, és figyeljék meg az 1idésebb kollégak eldadasait, hogy aztan
ezek alapjan donthessenek arrédl, belépnek-e az Egyesiiletbe, vallalnak-e ott
munkat. En csak biztatni tudom 8ket, hogy tegyék ezt.

A kozlekedés rendkiviil fontos dolog, hiszen az emberek jelentds része kozosségi
kozlekedéssel jar munkaba, szérakozni stb., ami az egész kozérzetére hatassal
van. Ha kényelmes, akkor jO, ha nem kényelmes, akkor kellemetlen. A kdzdsségi
kozlekedésnek megvan a maga alapgondolata, amit mara mar a MAV is
megprobalt magaéva tenni kisebb vonatokkal gyakrabban, gazdasagosabban. Ez
az el6varosi kozlekedés feladata. En mostandig tervezési és fejlesztési
feladatokkal is foglalkoztam, most hagytam abba a szakértdi munkat a MAV-nal.
Azt pontosan latom, hogy mikor tortént az a lépés, amikor az autd kezdett
elterjedni, és sokan a k6zosségi kozlekedés helyett is elkezdték hasznélni. Az
1990-es évek kornyékén jartunk, a rendszervaltds idején. Aztan persze sokan
rajottek, hogy az autdzas draga, a kornyezetet is zavarja, igy indult meg a harc a
kozosségi kozlekedés és az autdk kozott, mar ami a személyszallitast illeti.
Tulajdonképpen most kell odaig eljutnunk, hogy tényleg csupan egy negyedoras
kozlekedést biztositsunk a nagyvarosokban a munkdba vald bejarashoz. Ha a
kedves utasnak netan autdja van és kimegy az allomadsra, parkolot kell biztositani
a szamara, hogy fel tudjon iilni a vonatra, és ott kényelmesen olvashassa az



ujsagot, nézegethesse a szamitogépét, kényelmesen érjen be a munkahelyére. Ez
a cél, ebbe az iranyba kell menni, és ezeket a célokat kellene hirdetni a KTE-nek
is.



