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Lenyeges szabalyozasi elemek —
a teljesseg igénye nelkul

= Tervezési sebesség

= Utkategoriak és keresztmetszetek

=  Komyezetvédelmi tervezés
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KRESZ az iranyado6

LKllteriileti utak esetében - a Kiilteriileti eqgyéb utak kivételével - a tervezési sebességet a kbzuti kbzlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (11.5.) KPM-BM
egytittes rendelet 26. § (1) bek. a) pontjaban foglalt sebesség szabalyozas szerint kell meghatarozni.”

Megsz(ind kornyezeti korulmenyek
Megsziné "paros,, tervezesi sebessegek

Lokalis sebesseégcsOkkentés lehetséges

LAmennyiben az adoft utszakaszon az épitett és természeti kbrnyezet kététtseégei miatt az adott tervezesi sebességhez tartozé szelsé értekek biztositasa
csak aranytalanul nagy beruhéazasi kéltséggel, vagy az érintett kdrnyezet aranytalanul nagy sérelmével valdsithatd meg, ez esetben az épitteté és
kbzutkezelo hozzajarulasaval az adott utszakasz egyes miszaki jellemzdéi vonatkozasaban a tervezési sebességhez tartoz6 szélsé értéknél kedvezbtlenebb,
de legalabb a tervezési sebességnél legfeliebb 20 km/h-val alacsonyabb, de legalabb 30 km/h tervezési sebességhez tartozd értékek is alkalmazhatok, a

helyi sebességkorlatozas jelzése mellett.”

,Emelt sebességl” utszakaszok
LAz adott ut tervezesi sebességénél magasabb megengedett sebességli utszakasz csak akkor jelblhetd ki, ha a magasabb sebesseghez tartozo muszaki
parameterek az adott utszakaszon teljeskorten biztositottak, és az utszakasz hossza legalabb 3 km.”



Lenyeges szabalyozasi elemek
Utkategoriak és keresztmetszetek

Kiiltertileti kbzutak

Utkategéria

Gyiijt6fogalom

= alvalasztésav
legkisebb s2 jlessége

Forgalmi savok
szélessége [m]

Belsé biztonsagi
sav szélessége

Kiilsé biztonsagi
sav szélessége

Padkaszélesség
forgalmi vagy

lizemi sav mellett

Padkaszélesség
tobblet forgalmi

Belsé
oldalakadaly-

Kiilsé
oldalakadaly-
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V-------alesség
| legkisebb & éke

Autopalya

Gyorsforgalmi utak

Nagyforgalmu
Autout

Kisforgalmu

2x2 savos féut
Kiilteriileti féutak

2x1 savos fout

. Kilterlleti mellékutak

Kdlterlleti kiszolgald utak
Kiilteriileti egyéb utak

Kdlterlleti mezdégazdasagi utak
(féldutak)

Kulterlleti kerékparutak
Gyalogutak

Beltertileti kbzutak

Utkategoéria

Gyiijtéfogalom

]

3,60

3,00

3,00

3,00

Tervezési
sebesség,
VALGL

3,75
(Gizemi sav: 3,00)

kllsé: 3,50
belsé: 3,50
(lizemi sav: 2,50)
klls6: 3,50
belsé: 3,25
kils6: 3,50
belsé: 3,25
3,50

3,25

burkolatszélesség: 3,00 —
6,00

burkolatszélesség: 4,00 —
6,00

Forgalmi savok
legkisebb
szélessége[m]

[m]

0,50

0,50

0,50

0,50

Forgalmi savok
legnagyobb
szélessége [m]

[m]

0,25

0,25

0,50

0,50

0,25
0,25

Biztonsagi sav legkisebb
szélessége kiemelt
szegély mellett, [m]

1,00

1,75
1,75
2,00

1,75

1,00
1,00

Padkaszélesség
legkisebb értéke,

[m]

2,00

2,00

1,75

1,75

2,00
1,75

Bels6 oldalakadaly-
tavolsag legkisebb
értéke, [m]

sav mellett [m]

tavolsag [m]

1,00

1,00

1,00

1,00

tavolsag [m]

1,50
Uzemi sav esetén:
az lzemi sav
szélessége + 0,50

1,00
Uzemi sav esetén:
az lUzemi sav
szélessége + 0,50

1,00
1,00
1,00
1,00
0,50

0,50

Kiilsé oldalakadaly-
tavolsag legkisebb
értéke, [m]

— Belterlileti kiemelt utak
. Belerile foutak
Belterlileti gydjtéutak

Belteriileti mellékutak

© Belteriileti kerékparutak
' Gyalogutak

Belterlileti helyi utak és utcak

70

50

50

30
jarhatosag

3,00
3,00
2,75

7.3.2. pont szerinti mértékado jarmitalalkozasok

alapjan

3,25
3,25
3,00

0,25
0,25

1,00
1,00
1,00

0,50
0,50

0,75
0,50
0,25
0,25
0,15

24,00

20,00

20,00

11,00
10.00

5,0

7,0



3.8 KOZUTAK KORNYEZETVEDELMI TERVEZESE
3.8.1 Altalanos tervezési szempontok

3.8.2 Kornyezeti elemek vizsgalata

« Zaj-, levegd-, fényszennyezés, rezgésvedelem

« Talaj, valamint felszini- és felszin alatti viztestek védelme

. El8vilag-védelem

« Eghajlatvaltozas, szélséséges idéjarasi viszonyok kockazata
« Taj- és varoskepi kornyezet

« Hulladékgazdalkodas és ujrahasznositas

« Tarsadalmi, gazdasagi €s egészsegugyi hatasok

MAUT



Amirél sokat vitaz(t)unk... e

= Autént, féut vagy mindkett6? A ,,20-as” UME beépitése
= A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész
* Ferde gerincvonal menti atforgatas

= Vakitas elleni védelem
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Pesszimista
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e-UT 03.01.15:2019 20 M KORONASZELESSEGU, 2x2 SAVOS KULTERULETI KOZUTAK TERVEZESI

RESZLETSZABALYAI

Mik a tapasztalatok?

A kialakitas elényei?

A kialakitas hatranyai, korlatai?

Milyen utkategdriaként alkalmaznank? Egyszerre f6uti is és gyorsforgalmi is!!!

Nem 100% kielégits - ,csak” kompromisszum

1. abra — A keresztmetszet kialakitasa altalanos esetben

p Belsé és S
K Tervezési Kq:éps§ Forgalmi kiilsé 0 i Belss Kiils
orona- sebesség, elvalaszto- savok biztonséagi Uzemi Padka-
szilensly v, km/h ey szélessége sav y srélvssio oldalakadaly-tavolsag
szélessége szélessége legkisebb értéke
20,00 110/90 3,00 3,50 0,50 nincs 1,50 1,00
20,00
,00], 8,00 (burkolat) |, 200 | 8,00 (burkolat) 4&00
1,50 |, 3,50 |, 3,50 L 3,00 |, 3,50 L 3,50 |,1,50
0,50 0,50 0,50 0,50
1,00 ,00 ,00
0,50 0,5 0,5 0,50
Vv A4 /N 75
L — R L | I
U o[ b U
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I Amirdl sokat vitaz(t)unk... ,
Autout, féut vagy mindkett6? A ,,20-as” UME beépitése

KTSZ - 2025 TERVEZET

» 2x2 savos kisforgalmu autout és 2x2 savos féut azonos keresztmetszettel!?

o R i ; . : ; 20,00
« Valtozott a bels6 sav szélessége, padka szélessége
1,25 [* 7,75 94 (burkolat) |, 200 7,75 8194 (burkolat) Q) 125
+ Eltérd tervezési és megen 2g a két utk Sriaban i
térd tervezési és megengedett sebesség a két utkategodriaba e M‘I‘ - + mms* - + ms,zs* - .Fm =

» Szolgaltatasi szint, utkategoria ,érzékelhetd” eltérései (megengedett sebesség,

s . . . . o 8¢ 1,25 o.so'ooo.so 1.2
tablazas, csomopontok, vadvédelem, lassujarmi, kerékparos, gyalogos) :

» Féuti ,emelt” 110 km/h megengedett, ergo tervezési sebesség (ott, ahol ,jelen és
valamennyi egyéb vonatkozo el8iras
betartasra kertilnek” ... ,a 110 km/h megengedett sebességi
homogén 2x2 savos féuti Utszakasz hossza legalabb 3’ km.”)

=

L

+ Fejleszthet6ség?

\ |
- —

[ -——

[ - ——

| ~——

» Korlatozasok — Forgalmi kiszob!!

» Nagyforgalmu autout vs kisforgalmu autout
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| Amirdl sokat vitaz(t)unk...
A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész

Jelenleg érvényes KTSZ

,Urszelvény: a kdzuti forgalom és tartozékai szamara szabadon hagyandé tér.” 1,50 -
= i -

L0,75],
\

LA kdzati Grszelvény magassaga (az Gtkorona szélessége felett) 4,50 m, amely a biztonsag és

késébbi feltjitas miatt 4,70 méterrel veends figyelembe i utak tervezésénél. Vasati aluljaréknal

5,70 m az el&irt lrszelvény magassaga (részletek a szakagi el&irdsok szerint). A kozuti lrszelvény

— T T A

E
=]
8

o

o

=3

jesc
H=4,70 (4,50)

W

szélességében - az Gtosztalynak megfeleléen meghatarozott oldalakadaly-tavolsagon tal - &

épitmények elhelyezhetdk. Az oldalakadaly-tavolsagon beliil semmiféle akadaly nem

|étesithetd.,

]

\_

| Uttartozékok, jelzétabla széle
I

Tomor hidf
Koronaél

|Jelzélampa, kozvilagitasi oszlop, attort hidpillér hatara
I

Zajarnyékolo fal hatara

_____ Tombrhidtohatira g
—3
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I Amirdl sokat vitaz(t)unk...
A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész

e-UT 03.01.15:2019 20 M KORONASZELESSEGU, 2x2 SAVOS KULTERULETI KOZUTAK TERVEZESI
RESZLETSZABALYAI

0,30 Biztonsagi zéna
0,20 Biztonsagi tartalék
,Gépjarmiikozlekedésre szolgald kozlekedési feliletek - ide nem értve a B N S S
/":— 1_;-;—;:::;-;-;;;.::-— Kozati (lrszelvény-——-———-:-_"_-::.-.-_"__:-_-:._::_:L S S

parkolteriileteket - ki drszelvényének magasséga 4,50 m, amely 3 | = . | ]
| I I i
, , , . < M . g I ! |
magaban foglal egy 0,50 m altalanos biztonsagi tartalékot. A tervezés soran . T S
. .. , , i é | | : § E
tovabbi 0,20 m magassagot kell szabadon hagyni biztonsagi tartalékként a N . F
' H | Min. ¥ g + : H |
;o . sery s . , s s . . , ! Idalakadaly- | — 1
késébbi esetleges felljitas sziikségességére, illetve szerkezeti mozgéasok 8 | *tivolsdg g @ [ j] -
L OF e g .
. , .. - S5 = L5
bekovetkezése esetére is figyelemmel. : ! : :
| min. 0,50 | |
A - = 1] [T = | ;

KBTSt 70 e/ Telet terezesi Sebasseatlkzurak feleti mitsrgy esetén o 27770 2

- a mtargy szerkezetének védelme érdekében a fent meghatéarozott

z p .. 2. abra — A kbzuti (irszelvény és a szabadon tartand6 tér altalanos esetben, kiiltertileten
magassagon tul - egy 0,30 m magas biztonsagi zéna biztositésa sziikséges (j

épitésli mitargyak esetén. A fenti el8irdsokbdl adddd 5,0 méteres érték a

/

hidak alatti szabad magassag.”
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e-UT 08.01.52:2020 MUSZAKI BIZTONSAGI INTEZKEDESEK CSOKKENTETT KOZUTI URSZELVENY

ES HIDTEHERBIRAS ESETEN

2.1. A kozuti (irszelvény meghatarozasa

A jarmivek adott kdzuti (rszelvényben torténd athaladasanak engedélyezése, illetve megtiltasa a
kozuti (rszelvény és a jarmlvek méreteinek dsszehasonlitasa alapjan torténik. A kozut kezel6jének
a helyszinen meg kell mérnie és nyilvantartasba kell vennie a jellemzé méreteket. A mérések centi-
méter pontossaggal torténjenek. Ha a nyilvantartas rendszere miatt kerekités sziikséges (pl. deci-
méterre), az mindig lefelé, a biztonsag javara térténjen. Ha a nyilvantartott méretek a kozuti Grszel-
vényt csokkentd szerkezet kialakitédsa (pl. ivben fekvd, ferde; valtozd magassagu keresztkotéssel
rendelkez6) vagy a jarmi alakja, méretei miatt az elbiralashoz nem elégségesek, akkor az utvonal
elézetes bejarasa soran kell a szikséges méreteket ellendrizni.

Szabad szélesség: a 4,00 m magassagig terjeddnek feltételezett kocsiszekrény altal igénybe vehet6
tér legszlikebb savjanak szélessége. (1. abra) Ha az igy értelmezett szélesség a magassag fuggvé-
nyében valtozik, akkor magassag és szélesség értékparokkal kell a valtozast olyan siriin megadni,
hogy a szomszédos értékparok kozott a valtozas mar linearisnak legyen tekinthetd.

Szabad magassag: az utpalya feletti szerkezet és az uUtpalya feletti 3,0 m szélességig terjedének
feltételezett kocsiszekrény altal igénybe vehet6 tavolsag. (2. abra)

4,00 m

Szabad szélessé
P e

: y

1. abra — Szabad szélesség meghatarozasa

Szabad magassag i

3,00m

Y

2. abra — Szabad magassag meghatarozasa
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| Amirél sokat vitaz(t)unk...
A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész
KTSZ - 2025 TERVEZET

Az kéztti Grszelvény a kozuti forgalom altal a kozlekedés soran akadalyoztatas

nélkil igénybe vehetd térrész (keresztmetszeti felllet).

A szabalyozott térrész a kozuti (irszelvény feletti és melletti térrész

(keresztmetszeti terllet), amely kialakitdsaval segiti a kornyezet érzékelését, e Srabalyorctemész Szabalyozott iész ~ ~._
- -_— Y - — - — — — . — S
hozzajarul a megbocsaté kdrnyezet biztositdsdhoz és a forgalom I// Koziti trszelveny Kozt trszelvény \\W
S o | | % | |
biztonsagosabb lebonyolitésshoz. A szabélyozott térrészben kizérolag a kozdti, | : |
3 . 3
forgalom biztonsdgos lebonyolitasaval és a kozut kornyezetvédelmével 5 5 5 |
I | = | 8!
s ~N ~N

kapcsolatos lttartozékok, Iétesitmények|helyezhetsk el. S £ 2
:% | min. oa, Forgqlmi savok, killdnleges- és tdbblet forgalmi savok szélessége L min, oa, | % :
.. .. . ICD | K § | cn I
Egymassal parhuzamosan (kézel parhuzamosan) vezetett kozlekedési ! ‘ ’ !
| - |

|étesitmények lrszelvényei nem metszhetnek egymasba, szabalyozott

j
i

térrészeik azonban atfedésben lehetnek egymassal, azonban az adott
keresztmetszetben elhelyezend§ uttartozékok, |étesitményék minimalis

helyigényét biztositani kell.



% MAUT

| Amirdl sokat vitaz(t)unk...
A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész

KTSZ - 2025 TERVEZET

T Szavélyozottterrész — Szabalyozott ferrész ~~~ ~ Y

MAGASSAGI| értelemben r/ [ Koziti drszelvény | Kozt trszelvény | \\W
[ | S | I

I g l

Gépjarmiikozlekedésre szolgald kozlekedési feliiletek - ide nem értve a parkoldteriileteket - kozati € | < | &
1= 2 ; [

., ., e s . , . S | & | S
(rszelvényének magassaga 4,50 méter, amely magaban foglal egy 0,50 méter altalanos biztonsagi 12 . E
:% ‘ min.oa. ForgaImi savok, kiilonleges- és tobblet forgalmi savok szélessége . min. oa, [ %:

I . o . I . I | 7 4 | I
tartalékot. Fejlesztési munkak esetében a tervezés soran tovabbi 0,20 m magassagot kell :"’ | | "’:
I _ - _ I

biztonsagi tartaléként betervezni a késébb esetlegesen sziikséges felljitasi munkékra tekintettel.

Kilteriileti, 70 km/h feletti tervezési sebesség i kizutak feletti mitargy alatt - a miitargy
szerkezetének védelmében - alszabalyozott térrész magassaga az (rszelvény magassagan til

tovabbi 0,30 méter, mely meglévs miitargyak esetén az UB tdmogaté allasfoglalasa mellett

csdkkenthetd vagy elhagyhaté. Egyéb esetben az Grszelvény magassagan tdl tovabbi szabalyozott

térrész magassagi értelemben nem szikséges.
Az (rszelvény feletti szabalyozott térrészben merev szerkezet nem helyezhets el, ...
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| Amirél sokat vitaz(t)unk...
A kozuti lirszelvény és a szabalyozott térrész

KTSZ - 2025 TERVEZET

SZELESSEGI értelemben st T Szt inéss ~ "~
I// [ Kézilt rszelvény | Kozt Grszelvény | \\\W
L. o , 202 (0 fno 5 - , ., ., , .. S I
A gépjarmkozlekedésre szolgald kozuti drszelvény szélességét a forgalmi savok, kildnleges és tobbllet | ] | !
N o N
1.8 | s | Bl
. , , , , . , , . o . 15 = El
forgalmi sédvok és az oldalakadaly tévolsdgok 6sszegeként kell meghatarozni. Az (irszelvény oldala 12 | 2 | =1
15 2 S
00 ” |%' %I
fuggoleges. :ﬁ ‘ min,ca, ,  Forgglmi sévok, kiilonleges- és tobblet forgaimi sévok szélessége min, oa, [ '5:
3] o
I - l
Jelen eléirds eltérd rendelkezése hidnyaban'a kozuti trszelvényen belil a forgalmat esetlegesen Loy 777777777 77—

akadalyozé létesitmény, berendezés, tartozék nem helyezhet§ el.

A szabalyozott térrész minimalis szélessége a kialakitott kozuti dirszelvény szélétsl szamitva: autdpalyak,
autdutak esetén 2,00 méter, kilterdleti f6utak esetén 1,50 méter, kilterileti mellékutak, kiltertleti

egyéb utak esetén 0,50 méter.

Az (rszelvény melletti szabalyozott térrészben merev Uttartozék, portalszerkezet, kdzvilagitasi oszlop,
attort hidpillér a visszatarté rendszerekre vonatkozo atligyi miszaki el&irasban foglaltak szerint

tervezhetd.
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Amirol sokat vitaz(t)unk...
Ferde gerincvonal menti oldalesées-atmenet

Utburkolat megfelel |:> Jarmu és Utpalya kozotti er6atadas |:> Oldalesés

viztelenitése biztositasa

Oldalesés-atmeneti
Kritikus helyszinek:  szakaszok Kis eredd esésU utfeluletek

Kis hosszesés( szakaszok

Uttengely hosszesésének és a burkolatszél relativ esésének
osszehangoléasa
Viztelenitési és menetdinamikai szempontok egylttes figyelembe

vétele!
Probléma: Oldalesés irdny valtozéassal jard atmenetek + elirt minimalisnal kisebb

hosszesés @

Ferde gerincvonal menti oldalesés-atmenet
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A ,ferde gerinc” hatranyai: Menetdinamika A ,ferde gerinc” eldnye: A legbiztosabb megoldas a

* Kivitelezhetoseg vizboritottsag csokkentésere, a
« Teli uzemeltetés palya viztelenitésére

 Fenntartas

Hatalyos szabalyozas:

KTSZ 1.7.2.3.2. Tulemelés

,Olyan tulemelés-atmeneti szakaszokon, ahol a palya hosszesése 2x1 savos utaknal 0,3 szazaléknal, 2x2 vagy tobb forgalmi savos utaknal 0,5 szazaléknal
kisebb, ferde gerincvonal menti oldalesés-atmenetet kell tervezni.”
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1.1.3.

»A tulemelés-atmeneti szakaszok kialakitasanal az utpalya viztelenitését legalabb a minimalis hosszesés tervezésével kell biztositani. Ferde gerincvonal menti
oldalesés-atmenet nem tervezheté.”

Tervezett szabélyozas:

KTSZ 1.7.2.3.2. Tulemelés

»A tulemelés-atmenetek 2 szazaléknal kisebb oldalesési szakaszain a palya hosszesése legalabb 0,5 szazalék (a relativ esés iranyaval ellentétes hosszesés
esetén legalabb 0,7 szazalék) legyen. Amennyiben ez nem biztosithatd, akkor osztott palyas kialakitas esetén a kezel6 és épittetd jbvahagyasa mellett ferde
gerincvonal menti oldalesés-atmenetet kell tervezni az alabbi képlet szerint:

T:=0,13 *b * v,
Ferde gerincvonal menti oldalesés nem kerulhet osztott palyas utak gyorsité- és lassitdsavjanak hosszaba.

Nem osztott palyas utakon ferde gerincvonal menti oldalesés atforgatas a kezelé és épittetd jovahagyasan tul kizarélag az UB tamogaté allasfoglalasaval
tervezhetd.”
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Miért sziikséges, miért tervezzik?

Kényelmi szempont vs. kozlekedésbiztonsadgi szempont

Hogyan szabalyoztunk eddig? (Szabalyoztunk egyaltalan?)

Fotd: Getty Images

KTSZ 1.10.
.Més Uttal, illetve vasuttal torténé parhuzamos vezetés, beleértve az osztottpalyés utakat is, vagy az it mentén egyéb létesitmény fényeinek zavard hatasa

esetén novénytelepitést, vagy vakitast gatlé berendezést kell tervezni. (28)”
(28) - A kozuti vakitas ellen védd szerkezetek. Utligyi mUszaki el8irds elSkésziletben (2008!!1)
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1.5.2.

Az elvalasztésavban vakitast gatlé berendezés nem tervezhetd.”
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Autopalyan a kozéps6 elvalasztésavban vakitast gatlo novénytelepitést vagy berendezést kell tervezni, egyeb utkategoriak eseteben az elvalasztosavban

vakitast gatlé berendezés nem tervezhetd. Kulteruleti osztotipalyas utakon, amennyiben

- az ut kulsé oldalan kézel parhuzamos, de az ut tengelyvonalaval 15 foknal kisebb szoget bezaro olyan ut talalhato, vagy tervezett, ahol a két

érintett ut kilsé forgalmi savjainak tengelye 30 meéter tavolsagon belll van, és

- az osztottpalyas ut kilsé forgalmi savjanak tengelyeben mert palyaszint legfeljebb 5 meterrel tér el a masik ut kilsé forgalmi savjaban mért

palyaszinttdl, és
- az osztottpalyas uttal kozel parhuzamosan vezetett ut 5000 Ej/nap-nal nagyobb forgalmu,
akkor a szembe vilagitas zavaro hatasanak csokkentésere vakitas elleni vedelem (novénytelepités, vagy vakitast gatlé berendezés) |étesitese szukseges.
Vasuti palyaval kozel parhuzamosan vezetett utak esetében a vonatkozo vasuti elirasok szerint kell a vakitasgatlas szukségességét vizsgalni és eljarni.
Autopalyan a kozeépsoé elvalasztésavban tervezett vakitast gatld noveénytelepités vagy berendezés legkisebb magassaga a palyaszinttél mérve 1,50 m.

Az osztottpalyas uton a menekulés biztositasa érdekében a koronaél fel6li oldalon telepitett kozuti visszatarté rendszerre vakitasgatld berendezés nem
tervezhetd. Az osztottpalyas uton a toltéslabon belul, onallé szerkezetként tervezett vakitasgatlo berendezést 50 méterenként 1 meéteres szabad atjutast biztosito

megszakitassal kell tervezni.
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| Koézutak Tervezése (KTSZ)

Koszonom a figyelmet!
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