


Bevezetés

Az utazas nemcsak fizikai, hanem tarsadalmi jelenség.
Mi hatarozza meg az utazas mintazatait

Tarsadalmi statusz
Lakdhely

Demografiai tényezdk
Ertékek és attitldok
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Rz utazas antropologial
alapjai

Az ember utazo allat” — hosszu tavd mozgas
evolucids alapjai

e — < ) e Utazas els6sorban nem kényszer, hanem lehet8ség, .
alkalmak kihasznalasa, id6toltés, elménk
pallérozasa, a vilag megismerése, az unalom Gzése
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Helyvaltoztatas
szabadsaga

* Utazas, mint a sorsunk feletti uralom és
ellenOrzés.

* Politikai-tarsadalmi korlatok példai:
szocializmus, feudalizmus, borton.



A Marchetti-allando

 Napi 1 6raingazasi id6 — kulturakon és
korszakokon at.
* Avarosszerkezetet is ez formalja.
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Az utazasi tavolsag
valtozasa

* Eszkoztdl fuiggben valtozik: Gyalog 2—3 km,
autovall0-15 km, vagy ,,optimalis” esetben akar
30-50 km fél ora alatt.

e |d6keret marad: 1 6ra naponta ingazasra.



Miért utazunk?

Munka, oktatas, Ggyintézés, szérakozas.

* Szabad dontés és kényszer hatarterei.
e Utazas, mint haldzatépités.
 Halbézatépités
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A varos kiterjedeése

7'( \ Budapest 15 km-rel = 700 km? = napi mobilitasi zéna.
5 | Budapest esetében Deak tért6l szamitva a fél dras autds elérésben
T oo ’ ugy 1,5 milli6 ember van benne, nem sokkal tébb, mint a
) H - tomegkozelekedéssel ennyi id6 alatt nagyjabdl elérhetd teriileten.
= N Phoenixben fél 6ra alatt ez ugy 4 millié ember. Budapesten és
g— & vl Phoenixben nagyjabdl ugyanannyi ember érheté el
f' f:‘ 2 ! L — . . ) s s ’ YNV
L 7 P - tomegkozlekedéssel fél éra alatt, ugy 1,3-1,4 millid.




Budapest
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Phoenix, Arizona
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tehetOsek és
rugalmas idé

Rugalmas id6beosztas, csucson kivili utazas.

Autdohasznalat = id6beli és térbeli szabadsag.




A kevésbé tehetosek
realitasa

Fix id6pontu munka = csucsidd + zsufoltsag.

Rovidebb tavolsag, lassabb maodok.
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0, megsem

k: tobb autd

77

TehetGse

Alacsony statusz: autd mint szukség, nem luxus.
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Mobilitas mint
felemelkedés eszkoze

Moody et al.: gépkocsi segiti a munkaerdpiacot. Lok

,A lehet6ségek szama a tavolsag négyzetével

77))
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szocialis szolgaltatas?

ld&sek, raszoruldk - elérhetd lehetbség.

A kozosseégi kozlekedés mint szocialpolitika.




Kulturalis preferenciak

* Autd = statusz, autondmia.

Presztizs, fuggetlenség, életforma.




N"kozossegi kozlekedés
Uj vonzereje

* Fiatal varosi kozéposztaly: tudatos valasztas.

* Gentrifikalt zonak, szolgaltatas.




Nemi és csaladi
kulonbségek

Férfiak - autd, n6k -
tomegkozlekedés.

 Férfiak és nok eltéro
térhasznalata.

 Gyermekes csaladok: logisztikai
kihivasok, autocentrikussag.




Térbeli
kUlonbségek I.:
belvaros

e Sdrlség, gyaloglas, bicikli,
tomegkozlekedés.

e Autodval vald kozlekedés
hatranyos.




Térbeli
kulonbségek Il.:
atmeneti ovezet

e Lakotelepek, barnamezds
teruletek.

* Funkcionalis atrendez6dés,
kdzlekedési hianyossagok.
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KoszonoOm a
figyelmet!

oc5|s Janos PhD

— Egyetemi adjunktus, Budapesti
Corvinus Egyetem / Budapesti M(iszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem

— Alelnok, Magyar Urbanisztikai Tarsasag
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