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Bevezetés
• Az utazás nemcsak fizikai, hanem társadalmi jelenség.

• Mi határozza meg az utazás mintázatait

– Társadalmi státusz

– Lakóhely

– Demográfiai tényezők

– Értékek és attitűdök



Az utazás antropológiai 
alapjai

• „Az ember utazó állat” – hosszú távú mozgás 
evolúciós alapjai

• Utazás elsősorban nem kényszer, hanem lehetőség, 
alkalmak kihasználása, időtöltés, elménk 
pallérozása, a világ megismerése, az unalom űzése



Helyváltoztatás 
szabadsága

• Utazás, mint a sorsunk feletti uralom és 
ellenőrzés.

• Politikai-társadalmi korlátok példái: 
szocializmus, feudalizmus, börtön.



A Marchetti-állandó
• Napi 1 óra ingázási idő – kultúrákon és 

korszakokon át.

• A városszerkezetet is ez formálja.



Az utazási távolság 
változása

• Eszköztől függően változik: Gyalog 2–3 km, 
autóval10-15 km, vagy „optimális” esetben akár 
30-50 km fél óra alatt.

• Időkeret marad: 1 óra naponta ingázásra.



Miért utazunk?
• Munka, oktatás, ügyintézés, szórakozás.

• Szabad döntés és kényszer határterei.

• Utazás, mint hálózatépítés.

• Hálózatépítés



A város kiterjedése
• Budapest 15 km-rel ≈ 700 km² = napi mobilitási zóna.

• Budapest esetében Deák tértől számítva a fél órás autós elérésben 
úgy 1,5 millió ember van benne, nem sokkal több, mint a 
tömegközelekedéssel ennyi idő alatt nagyjából elérhető területen.

• Phoenixben fél óra alatt ez úgy 4 millió ember. Budapesten és 
Phoenixben nagyjából ugyanannyi ember érhető el 
tömegközlekedéssel fél óra alatt, úgy 1,3-1,4 millió.



Budapest



Phoenix, Arizona



Társadalmi rétegződés 
és mobilitás

• Státusz → eltérő utazási lehetőségek.

• Távolság, gyakoriság, cél különbségei.



A tehetősek és 
rugalmas idő

• Rugalmas időbeosztás, csúcson kívüli utazás.

• Autóhasználat = időbeli és térbeli szabadság.



A kevésbé tehetősek 
realitása

• Fix időpontú munka → csúcsidő + zsúfoltság.

• Rövidebb távolság, lassabb módok.



Autóhasználat 
paradoxonjai

• Tehetősek: több autó, mégsem kényszer.

• Alacsony státusz: autó mint szükség, nem luxus.



Mobilitás mint 
felemelkedés eszköze

• Moody et al.: gépkocsi segíti a munkaerőpiacot.

• „A lehetőségek száma a távolság négyzetével 
nő”.



Tömegközlekedés: 
szociális szolgáltatás?

• Idősek, rászorulók → elérhető lehetőség.

• A közösségi közlekedés mint szociálpolitika.



Kulturális preferenciák
• Autó = státusz, autonómia.

• Presztízs, függetlenség, életforma.



A közösségi közlekedés 
új vonzereje

• Fiatal városi középosztály: tudatos választás.

• Gentrifikált zónák, szolgáltatás.



Nemi és családi 
különbségek

• Férfiak → autó, nők → 
tömegközlekedés.

• Férfiak és nők eltérő 
térhasználata.

• Gyermekes családok: logisztikai 
kihívások, autócentrikusság.



Térbeli 
különbségek I.: 

belváros

• Sűrűség, gyaloglás, bicikli, 
tömegközlekedés.

• Autóval való közlekedés 
hátrányos.



Térbeli 
különbségek II.: 
átmeneti övezet

• Lakótelepek, barnamezős 
területek.

• Funkcionális átrendeződés, 
közlekedési hiányosságok.



Térbeli 
különbségek III.: 

szuburbia

• Alacsony sűrűség, autófüggés.

• Policentrikus szerkezet, 
harántirányú mozgások.



Köszönöm a 
figyelmet!
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