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A Budapesti Mobilitasi Terv kozlekedési munkamegosztast érinto célkitiizésének eléréséhez
sziikséges a kozosségi kozlekedés részaranyanak novelése, ezért megvizsgaltuk, hogyan lehetne
a legkoltséghatékonyabban novelni ezt

GYALOGOS KEREKPAROS KOZOSSEGI KOZLEKEDES SZEMELYGEPJARMU

2021

2024

2030

Kozlekedéi munkamegosztas Budapesten utazasszamalapon: A varoshataron belili utazasszamalapi modal split, a budapesti és a Budapestre az agglomeraciobol vagy a Budapestrdl az
agglomeracidba tartd napi forgalom kozlekedési médok szerinti megoszlasa, hétkdznap.
A 2024-es adat az EFM héaztartasfelvétel szezonélis hatasok figyelembevételével korrigalt el6zetes értékeit tartalmazza.
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Azonositottuk azokat a szempontokat, amelyek alapjan a lehet6 leghatékonyabb hal6zatot
tudjuk megtervezni a modal split célok elérése érdekében
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50-60% kozosségi kozlekedési részarany elérheto jo metro-rahordassal a metré tagabb
vonzaskorzetében és eros villamoskapcsolattal, valamint siri expressz-buszjaratokkal
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Végeztiink egy reprezentativ kérdoives kutatast arrol, hogy a halozati eszkozokkel
befolyasolhato faktorok mennyire fontosak az iigyfeleinknek
Az utazds kényelme — Mi szamit igazan: a zsufoltsag, az atszallas, a
menetidd, a kévetés vagy a megallé tavolsaga?

KOZOSSEGI KOZLEKEDES PREFERENCIAK . KENYELMI SZEMPONTOK RANGSORA Ha kézosségi kdzlekedés,
hosszU hossz( van nagy messze d Legtébbeknek az iddéfa ktor,
menetidé kévetés atszallas zsUfoltsag megallé

kalébndsen a menetidd szamit.
Atlagosan a valasztasaik 56%-
dban a gyorsabb menetidét
valasztjak akkor is, ha az utazds
igy egyéb kényelmetlenségekkel
- tébb gyaloglassal, atszallassal -
jar.

é gyors menetidd
Z roévid kévetés

== nincs atszallas
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58% 60% ; 1. MENETIDO 6/

48% 2. KOVETES 50,7

Mdasodik helyen a kévetés all, a
révidebb varakozds mellett
minden mdsodik esetben
déntenek, akdr még nagy
zsufoltsag aran is.

3. ATSZALLAS

ﬂ kisebb zsufoltség 46%

| H

4.7SUFOLTSAG 47,

5 MEGALLO 453 A legtébbek a zsUfoltsdgot és a

v tébb gyaloglast vallaljak be,
féként azért, hogy 6sszességében
id6t nyerjenek.
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Csucsidoben és csucsidon kiviil gyakorlatilag nincs kiillonbség a varakozasi
hajlanddésagban, mikozben a menetrendiink jelentésen eltér

Hany perc varakozasi idé esetén dént gy hétkéznap csiicsidében (reggel 8-10 6ra kézétt és délutan 15-17 éra
k6z6tt) Budapesten belll, illetve csicsidén kivil (reggel 8-ig, 10-15 6ra kozott és 17-tél reggel 8-ig) hogy nem
a kézésségi kozlekedést valasztja? Ha a kézdsségi kézlekedési eszkdzre a varakozasi idé:
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tébb, mint 5 perc

tébb, mint 10 perc

B CsUcsidében  ®Csucsiddn kivdl

tébb, mint 15 perc

tébb, mint 20 perc

N= 2033 csak azoktél akiknek van redlis hogy van alternativéja (azaz van auté, autémegoszté szolgdltatds, raller, bicikli és ezeket legaldbb hetente egyszer haszndlja

A valaszaddk mind csucsidében, mind csdcsidén

kival hasonld eloszlGsban vélekednek a

kdz6sséqi kdzlekedés helyettesitésérd,

cslcsidon kivul és belil nem valtozik a

varakozasiidé hajnaldésag. A legnagyobb

ugrésok (13-15 szézalékpong az 5 és 10 perc

kdz6tti varakozdsi idében vannak, de a populdcié

negyede képes akdr 20 perc felett is tirelemmel

varakozni.

Az 6t perc varakozdsi idét mar szignifikGnsan

tébb

« Kelet-Pest, Dél-Pest és belvarosi,

érettségizett és diplomas,

66 év feletti,

nyugdijas,

nem gyerekes haztartGsban él6 sokalja.

A tédbb mint 20 perc tolerdlasdban

felUlreprezentdltak

« andbk,

« és az alacsonyabb fizetési kategoridba
tartozok.



Az iigyfeleink szamara létezik egy maximum idékorlat, hogy mennyi id6t hajlanddk egy ut
soran kozosségi kozlekedéssel utazni Budapesten (csucsban és azon kiviill megegyezik)

Maximum hény percet hajlandé hétkéznap csicsidében (reggel 8-10 6ra kézétt és délutan 15-17 6ra kézétt),
illetve hany percet hajlandé csicsidén kival (10-15 6ra kézott és 17 6ratél reggel 8-ig) egy at sorén (az elsé
felszallastol az utolsé leszdllasig) kézésségi kdzlekedéssel utazni Budapesten?
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46%-45%

54%-55%

20,0

A valaszaddk mind csucsiddben, mind csldcsidén
kival hasonld eloszlasban vélekednek a
kdz6sségi kdzlekedésen eltdltott idorol.

A valaszaddk 46%-a maximum 30 percet
hajlandd utazni csucsiddben, 64% 40 percet, 79%
pedig 50 percet, 45% maximum 30 percet,
hajlandd utazni cstcsiddn kival, 63% 40 percet
78% pedig 50 percet.

A tébb mint 50 perc utazdsi hajlanddsag
felUlreprezentdlt
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az egy fés haztartasok lakai,

az alacsony havi jdvedelemmel rendelkezék.
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Ugyfeleink legnagyobb része maximum egyszer szall at

Hanyszor szdll at?
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at

N=1950, aki utazik k6zésségi kdzlekedéssel

0,3

négyszer

0,3

Otszor

Atlagérték: 0,66

Sz6rds (Std. Deviation): 0,76 perc

Az utazok kérében a valaszaddk fele egyszer sem szdll at. Az
atlagérték 0,66.
Az utasok 51,8%—a utazik IGncban.

A belvaros 0,5 és az Eszak-Pest lakéi 0,6-szor atlag alatt
szdlinak at, mig az Kelet-Pest és Dél-Pest lakbi kézdtt az
atszdallasok ardnya 0,8,-0,9. Ott szinte mindenki ldncban
utazik és jellemzéen egyszer atszall.

Az érettségivel vagy fels6foku végzettséggel rendelkezdk
tébbszoér szallnak at.

A 66 évnél idésebbek kérében 0,47, mig a 31-50 évesek
kérében, 0,74 az atszalldk ardnya.

Az 500 ezer feletti nettd havi jovedelemmel rendelkezdk
0,78-szor szdllnak at atlagosan.

A bérletesek 0,73, a jegyesek 0,57 alkalommal szélinak at.
Azok, akik nem szoktak jegyet/bérletet venni 0,46-szor
szdlinak at.

A nem atszdallok atlagosan 37, az egyszer atszallok, 56, a
kétszer 68, a hdromszor 95, a négyszer 100, az 6tszér
atszalldk 232 percet utaznak atlagosan.

Az atszdallds nem fugg 6ssze azzal, hogy ki hogyan szokott
leggyakrabban kdzlekedni (autd, kézosségi kdzlekedés,
kerékpdar, gyalogosan), de aszerint hogy van-e autdja
kimutathatok jelentds eltérések.

Akik rendelkeznek autéval, ott az atlag 0,72, akik nem, ott
0,6.



A valaszadok atlagosan hét és fél percet gyalogolnak a megallodig

Hany percet gyalogol a megalléig? Atlagértek: 7,39 perc

Sz6ras (Std. Deviation): 7,33 perc

35%
32%
30% A
A valaszaddk 58% szadmolt be arrdl hogy 5 percnél
kevesebbet gyalogol a megdlldig, 90% 12 percnél
25% kevesebbet tesz meg. A szords viszont jelentds,
vannak akik tdbb mint fél 6rat gyalogolnak.
+ Kelet-Pest, Dél-Pest és Eszak-Buda lakdi tébbet
20% gyalogolnak mint az atlag.
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Egy 2021-es norvég tanulmany vizsgalta a relativ eljutasi ido (autohoz képest), siirliség, ragyaloglasi
tavolsag, atszallasok szama és a kozosségi kozlekedés részaranya kozotti kapcsolatot

A tanulmany fébb megallapitasai:

o 30% feletti kozosségi kozlekedési részaranyhoz szikséges, hogy a kozdsségi kdzlekedes utazasi ideje az autds utazasi idonek maximum a
masfélszerese legyen, lehetdség szerint atszallasmentes legyen a kapcsolat és srl kovetési id6 alljon rendelkezésre (a tanulmany ezt 6ranként
nyolcnal tobb indulassal definialta). Ha a fenti tényezok kozil egy vagy tobb nem all fent, a kozdssegi kozlekedés részaranya jelentdsen romlik

o 60% feletti kozosségi kozlekedési részaranyhoz a kozosségi kozlekedés utazasi idejének az autds utazasi idovel egyenlének vagy még jobbnak
kell lennie

o Az atszallasok szama és a kdvetési id6 nagyobb hatassal van a kozdsségi kdzlekedés igénybevételére, mint a megallotol vald tavolsag

o A koOzosségi kozlekedés kovetési idejenek nagy és szignifikans hatasa van a k6zo6sségi kozlekedési mod valasztasara az autoval szemben
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0739885921000706

Menetido, kovetési ido és atszallasi sziikséglet szerint szolgaltatasi szint kategoriakat hoztunk
létre, majd Osszevetettiik ezt a megfigyelheto kozosségi kozlekedési részarannyal

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

-Versenyképes kiszolgalas egész nap: Csucsiddn kiviil is minimum 10 indulds dranként,
Kiskdrut elérhetd maximum egy atszallassal,
eljutasi idé csucsidén kivill is max +5 perc az autdhoz képest

Versenyképes kiszolgalas csak cstcsidében: Csdcsiddn kiviil minimum &,
reggeli csicsidében legalabb 10 indulas dranként,

Kiskdrat elérhetd maximum egy atszallassal,

eljutasi idd csicsiddn kiviil is max +5 perc az autohoz képest

Versenyképes kivetés egész nap, nem versenyképes eljutasi idd:
Csucsidan kivil 10 indulas éranként,

Kiskdrat elérhetd maximum egy atszallassal,

eljutasi idd nem versenyképes az autoval, menetidd javitando

Kéivetési idd javitandé: csicsidén kivil maximum 5 indulas, csdcsidében
maximum 9, Kiskdrit elérhetd maximum egy atszallassal és versenyképes
menetiddvel

Ko6z0sségi kozlekedés részaranya a
kételemii modal splitben (SZGK/KK)

(%)
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Jelenleg a budapesti lakossag kb. 43%-nak biztositunk versenyképes szolgaltatast és tovabbi
22%-ot tudnank elérni a kovetés relativ kismértéki siritésével

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

-Versenyképes kiszolgalas egész nap: Csucsiddn kivil is minimum 10 indulds 6ranként,

Kiskorut elérhet6 maximum egy atszallassal,
eljutasi id6 csucsidén kivil is max +5 perc az autéhoz képest

Versenyképes kiszolgalas csak csucsid6ben: Csucsidén kivial minimum 6,
reggeli csucsid6ben legaldbb 10 indulds éranként,

Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,

eljutasi id6 csucsiddén kivil is max +5 perc az autéhoz képest

Kovetés nem elég siiri:  csucsidén kivil maximum 5 indulds, csucsidSben
maximum 9, Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal és versenyképes
menetidével

Versenyképes kévetés egész nap, nem versenyképes eljutasi idG:
Csucsidén kivil 10 indulas oranként,

Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,

eljutasi id6 nem versenyképes az autdval, menetidd javitandoé

-Alapszintii szolgaltatas  : csucsiddn kivil maximum 5indulds, csucsid6ben

maximum 9, Kiskérdt nem elérhet6 maximum egy atszallassal
és nem versenyképes a menetid6

- Nem megfelel6 teriileti lefedettség:

BUDAPESTI|
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500 méteren belll nem érhet6 el kozosségi kdzlekedési megalld

teljes lakossag 1 834 040 fo.

Lakossagszam ;
9 Arany*

(f6)

200 000 11%

200 000 11%

160 000 9%

A lakossagi adatokat a Remix program a 2011-es népszamlalasi adatok alapjan a varosrészek lakossagi adataibol szamitja vissza. Itt a budapesti

*Budapest teljes lakossagszamahoz viszonyitva.
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Ezeknek a kutatasoknak az eredménye alapjan az alabbi versenyképességi kritériumot

hataroztuk meg halézati szempontbal:

A belvarosi terlletek eljutasi ideje maximum 5
perccel legyen tobb az autohoz képest

1. MENETIDO

2. KOVETES

3. ATSZALLAS

50,7

Csucsidon kivil is éranként legalabb 8-12 indulas
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A belvarosi terlletek maximum egy atszallassal
legyenek elérhetoek
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A versenyképes szolgaltatas definicidja szerint azonositottunk lehetséges beavatkozasi
teriileteket, ahol még nem érjiik el ezt a szinvonalat

Villamos
— Troli
— Busz

Halozati szempontbol versenyképes a kozosségi
kozlekedés, ha 500 méteren beliil elérhet6 olyan
megalld, ahonnan:

o N :

o e

* A belvarosi teriletek elérési ideje maximum 5 perccel tobb az
autéhoz képest

"
ae

K‘ﬁi{: 7
« Csucsiddn kivil is 6ranként legalabb 10 db' indulas van \

napk&zben (peremiddszakok kivételével)

* A belvarosi terlletek maximum egy atszallassal elérhetok

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

-Versenyképes kiszolgdlas egész nap: Csucsiddn kival is minimum 10 indulds éranként,
Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,

eljutasi id6 csucsiddn kividl is max +5 perc az autdhoz képest

- Versenyképes kiszolgalas csak cstcsidében: Csdcsidén kivil minimum 6,
reggeli csucsidében legaldbb 10 indulds oranként,

Kiskorut elérhetd maximum egy atszallssal,

eljutasi id6 csucsiddn kividl is max +5 perc az autdhoz képest

[ 62% felett
7] 50%-62%
[ ] 46%-50%
[ ] 42%-46%
[ 1 37%-42%
[ 133%-37%
|1 26%-33%
.1 26% alatt

1. Elemzéseink alapjan 6ranként 8 és 12 db (atlagosan 10 db) indulas kdzott lehet a kritikus 1élektani hatar
e, rendelkezésre allas szempontjabdl, javasoljuk tesztelni az 6ranként 8 db és az 6ranként 10 db megfelel6 14
KOZPONT indulds hatasa kozti kiilonbséget a gyakorlatban

a kételemii modal splitber



A sotétebb zonakban relativ kevés kozosségi kozlekedési kapacitas all rendelkezésre az
utazasi kereslethez (az 6sszes érkezo és induld utazashoz) képest, a vilagosabb

zonakban forditva — Pesterzsébeten boséges a rendelkezésre allé kapacitas, de nem
megfeleld az allokacio

Osszes utazasszam
aranya a biztositott
kozosségi kozlekedési
kapacitashoz képest (%)

—0-1

C1-2

T12-3

TI3-4

m4-5

-7

- 7-12

Bl 12 felett
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Az egyes teriileteket aszerint kategorizaltuk, hogy a kozosségi kozlekedési részarany és a
rendelkezésre allo kozosségi kozlekedési kapacitas magas vagy alacsony — leggazdasagosabban
vélhetoen a sarga teriileteken javithato a kiszolgalas, ahol a kozosségi kozlekedés részaranya
alacsony, de a rendelkezésre allé kozosségi kozlekedési kapacitas magas

* A belvarosi és a kllvarosi részen mas
hatarertékeket allapitottunk meg.

A fenti elemzések eredményekepp 10
kategoriaba eso teruletet azonositottunk
a fovarosban, amelyekben eltéro tipusu
fejleszteseket javaslunk a halozat
jovobeli fejlesztése soran

Erintett  Erintett
[ MRt 8| Lakossagszam: Utazasszam:
lakossaga™® utazasai**
Al 7% 6% o o
Jelmagyarazat A2 27% 17% A:38% A:30%
. > = A Al- Gerinchaldzat tagabb kornyezete rossz rahordassal A3 4% 7%
v v e L L. A2- Kiilvarosi relativ alacsony kiszolgalasu tertilet B1 2% 29%
R : %/ A3-Belvarosi relativ alacsony kiszolgaldsu teriilet 2 2 B: 14% B: 10%
: ; : : B2 12% 8%
B1-Belvarosi rossz hatékonysaggal kiszolgalt tertilet O &
B2- Kiilvarosi rosz hatékonysaggal kiszolgalt teriilet C1 11% 20%
C1- Gerinchaldzat kozvetlen kérnyezete belvarosban Cc2 9% 8% . o . o
C2- Gerinchaldzat kozvetlen kérnyezete kiilvarosban c3 11% 10% C' 48 /O C' 50 /O
C3- Gerinchalézat tégabb kérnyezete j6 rahordassal ° °
C4- Kiilvarosi elégségesen kiszolgalt teriilet Cc4 17% 12% X: 10%
1 x- Alacsony lakssagszammal rendelkez6 terdlet X 0% 10% )

BUDAPESTI
Eg%';%'f\ﬁ.DES' *A zonak lakossagszamanak aranya a Budapest teljes lakossdgszamahoz viszonyitva. 16

** A zonakban torténd utazésok aradnya a budapesti 8sszes utazashoz képest.



Koszonom a figyelmet!
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