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1. Vasutallomasok tervezésének éepitészeti-

varosepitészeti kérdései a XXIl. szazadban

» Fontos a vasut konnyd, jo elérhetbsege (rovid gyaloglasi
tavolsagok, rahordo halézatok, atszallasi lehetosegek -
intermodalitas)

» Minél kevesebb értékes varosi teret foglaljon el a vasut

» Reprezentativ, hosszu tartozkodast szolgalé helyiségek
helyett a gyors és kényelmes utascserere optimalizalt
kozlekedési terekre van szikseg

» A tarsadalom minden rétege (iddsek, csaladosok,
fogyatékossaggal élok) altal biztonsagosan hasznalhato
kialakitas a cél

» Alapvetd szempont a gazdasagos fenntarthatosag,
uzemeltethet6ség a reprezentacio helyett

A MAV ériasi torténelmi 6rokségébe kell beilleszteni a valtozo igényeket.
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2. Egykor és most: megvaltozott elvarasok
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3a Egykor és most: megvaltozott elvarasok

> B

» A vasut elérési tavolsaga a lakott terulett6l: egykor alternativa hianyaban barmilyen messzire
elgyalogoltak az utasok a vasutért; ma kozeli, konnyen megkozelitheté kapcsolatra van igény

» A vasut régen tavolsagi kozlekedeési eszkoz volt, ma a varoson beluli és az agglomeracios kozlekedesben
is szerepet is jatszik. Mivel a varosi kdzpontok nem a vasuthoz kapcsolodva épultek ki, ma Uj megallékat
kell kijelolni a létrejott alkozpontok, csomépontok, atszallasi kapcsolatok kozelében.

> Intermodalitas: egykor gyalogosan kozelitették meg a vasutallomast az utasok, ma 6sszehangolt Uzemre
és j0 atszallasi kapcsolatokra van igény az egyes kozlekedési modok kozott (varosi kozossegi kozlekedés
eszkozei, buszos rahordas stb.)

» Mikromobilitas: felértékel6dott és kibovult az egyéni mikromobilitasi eszk6zok kore: a kerékparok,
elektromos rollerek, bérbringak szamara fogadoé- és tarolo infrastruktura kell az allomas kozvetlen
kozeleben.
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3b Egykor és most: megvaltozott elvarasok

> B

» P+R, K+R parkolas: nagy az aranya a vasuthoz gépkocsival érkez6 utasoknak, igény a rovid
ideju (K+R) és egész napos (P+R) gépkocsitarolasra.

» Egykor nagy teruletet foglalt a varosbodl a vasut: a tarolo- és rendezévaganyok, a poggyasz- és
helyi teherszallitas infrastrukturaja, a vasuti jarmivek tarolasa és Uzemeltetése helyben tortént,
ezek felszabadul¢ tertlete ma varosfejlesztési lehetoséget jelent.

» Elvalaszt6é hatas mérséklése: egykor atjarhatobb volt a vasutizem, a mai szigoru biztonsagi
elGirasok miatt alul- és feluljarok, felllépitések vagy a vasutizem térszin ala csokkentése
szukséges.

» Zajvédelem: a karos kornyezeti hatasok merséklése miatt igény miatt megjelentek a zajvedo
falak a varosi kornyezetben.
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4. Uj vasuti megalléhely kijelolése

» Korabban a vasutnak nem volt alternativaja a
tavolsagi kdzlekedésben, igy tavolrdl is
elgyalogoltak hozza az utasok.

» Ma akkor valasztjak mas kozossegi modok
helyett, ha a kedvez0 ara és kiszamithatésaga
mellett kényelmesen, kevés gyaloglassal
elérhetd.

» Emiatt Uj megalldhelyek kijelolése szUkseéges a
lakott teruletek kozelében, féleg az elbvarosi és
agglomeracios zonakban.

> Elfér-e j6 helyen a megall6?

Budapest, az uj Aranyvolgy vasuti megalléhely
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5. Uj vasuti megalléhely kijeldlése az

atszallasi kapcsolatok javitasara

»Régen a vasut nem @ jatszott
meghatarozé szerepet a helyi és
agglomeracios kozlekedésben, igy a
varosi alkozpontok, kozlekedési
csomopontok nem a vasutallomasok
kOzelében jottek létre.

» Ezért U megallohelyek létesitéese ;
szUkséges a kialakult alkdzpontokhoz,

atszallasi lenet6ségekhez igazodva.

» Egységes szemlélet a kozlekedési
modok  kozott: verseny  helyett
intermodalitas

Budapest, az uj multimodalis atszallasi pont
Aquincumban a MAV 2-es vonala és a
szentendrei HEV kozott
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6. Intermodalis kapcsolatok

» Korabban féleg gyalogosan
érkeztek az utasok a
vasutallomasokhoz, mara
felértékel6dott a rahordd haldzatok,
egyeb kozlekedési modok szerepe.

» Az utasok szamara fontos, hogy az
atszallas zokkenémentes és a
lehet6 legkisebb tavolsagu,
legkényelmesebb legyen.

» Van-e hely, romlik-e az eljutas?

Keszthely, a feldjitott vasutallomas és & =
autébusz-palyaudvar ==
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/. Kerékparos eés mikromobilitasi

kapcsolatok minoseégi fejlesztése

» A vasut megkozelitése soran felértékel6dott a kerékparos és
mikromobilitasi modok szerepe.

» Az utasok igénye, hogy ezek szamara 6rzott parkolasi /
dokkolasi lehetdség legyen a vasuti megalldhely kozvetlen
kozelében.

» Tobbe kerul a biztonsagtechnika, mint a tarolé?

Gyomro, uj fedett kerékpartarolé a vasutallomasnal

Budapest, Nyugati palyaudvar, MOL-BUBI allomas
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8. P+R, K+R

parkolohelyek fejlesztése

» A napi ingazo6 forgalomban résztvevo
utasok jelent6s hanyada érkezik
gépkocsival a vasuthoz. Szamukra nagy
meéretld P+R parkolok kialakitasa
szukseges.

» Sok gyereket, csaladtagot visznek
gepkocsival a vasuthoz, nekik van
szUkseguk a rovid ideju ki-beszallast
biztositd K+R (kiss & ride)
varakozohelyekre.

> Hely, hely, hely és gyalogos
kapcsolatok

Budapest, Kelenfold, P+R parkolé (MARP
épitésziroda)
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9. Mai igények szerinti fejlesztés a

vasut korabbi uzemi teruletein

» A vasut korabbi Uzemi teruleteinek
felszabadulasa lehetbséget teremt a
kortars igények szerinti varos- és
kozlekedésfejlesztésre.

» Az igy létre jovO teruletek kivaléan
alkalmasak a multimodalis kapcsolatokhoz
szUkséges infrastruktura-elemek, P+R
parkolok vasuthoz kozeli megeépitesére.
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10. Uj funkciok telepitése - problémak

> B

»Az U] megallok, funkciok kialakitasahoz teruletigény és varosi
kapcsolat kell — sokszor hianyzik

»Vasuti funkciok atalakitasa, megszuntetése szukséges — kell vagy
nem kell az adott létesitmény? (pld. rakodo)

» A vasuti telekhatar torténelmi alapokon nyugszik, az uj funkciok és
fejlesztesek tulmutatnak ezen — jellemz6en oOnkormanyzati
kapcsolodas van — ki fizeti a fejlesztést, ki uzemeltet?

»Meddig terjed a beavatkozas?
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» A zajvédelem alapelvaras lett a
kozlekedési infrastruktura mentén

» Szigoru el6irasok hatarozzak meg hol

kell
» El6szor a zajvedelmi igény jelent B o IR S TR S A vq}gﬂﬁ}m
’ y gn . %% ’ 5 Sl e = 3 ;. ‘ TR A rrf[[ ]
meg, ma mar az esztétika is |
alapkérdés

> Elotérbe a kerult a Nalunk miért
nem? kérdés.

Uj zajvédo fal a dél-balatoni vasutvonal
mentén
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12a. Egykor és most: megvaltozott elvarasok a

vasutallomasok épiteszeti kialakitasaval szemben

> B

» Radikalisan csokkend vasuti személyzet: a kisebb utasforgalmu, de egykor jelent6s szolgalati
helyek mara tulméretezett épuleteinek problematikaja.

» Az akadalymentesités valtozo kovetelményei (eljutas, illemhely) gyakran ellentmondanak a
muUemleki szempontoknak.

» A vasut szerepe felértekel6dott a helyi és agglomeracios kozlekedésben: az utemes, nagy
jaratstrisegu menetrend mellett csokken az igény az allomasi szolgaltatasokra (fltott-hGtott
varoterem, vendeéglatas stb.)
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12b. Egykor és most: megvaltozott elvarasok a

vasutallomasok épiteszeti kialakitasaval szemben

> B

» A jegyautomatak és online megoldasok terjedése miatt radikalisan csokken az igény az élo
személyzetes pénztarakra.

» Ahol megmarad a varoterem, novekednek a komfort iranti kovetelmények: a homlokzatokon
megjelend klima kultéri egységek nehezen egyeztethet6k ossze a miemleéki-epitészeti
szempontokkal.

> Az élo személyzet csokkenése mellett n6 az igény az automatizalt szolgaltatasokra:
jegyautomatak, étel- és italautomatak, bankjegyautomatak jelennek meg a nem erre kialakitott
belsd terekben.

» Technoldgiai fejl6dés az utastajékoztatasban: dinamikus utastajékoztaté feluletek jelennek
meg a belso és kilso terekben, peronokon.
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13a. Tulmeéretezett epuletek

» A rendszerek automatizalasa és tavoli
muUkodtetése jelentdsen kisebb
létszamu helyszini munkaveégzést
eredményez, egykor fontos szolgalati
helyek mikodnek ma vasuti szemelyzet
nélkul.

» A torténeti vasuti épuletek volumene a
hdskor személyi igényeihez igazodik,
ma sok kozuluk tulméretezett.

» Emiatt fenntarthatésagi, uzemeltetési :
problémat jelentenek a vasutnak. ]

Sap mara tulméretezetté valt allomasépiulete
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13b. Tulmeéretezett epuletek

» A mara funkciétlanna valt, de
epitészeti értéket hordozé Gzemi
épuleteknek uj funkcioét kell talalni

» Maradjon vagy ne maradjon?

» Az egyedi épitészeti értek mellett
az allomason bellli lokaciotol is
fugg, hogy lehet-e fenntarthato
funkciot telepiteni az Ures
épuletbe, épitménybe.

Fedett kerékpartarolova alakitott = = =
korabbi vasuti raktarépulet Godollén
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14. Akadalymentesités

» Minden tarsadalmi csoport szamara Jrese
hasznalhato legyen

> Uniods kotelez6 elvarasok vannak (NoBo, -
DeBo)

» ellentmondasba kerulnek a miemléki
szempontokkal, a meglévé infrastruktira @l 3
muUszaki lehetéségeivel.

» Egy lift épitése akar a teljes allomasi
geometriat magaval vonhatja

300M Ft < > 30 MRD Ft

Akadalymentesités a budapesti Keleti
palyaudvar miemléki terében
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15. Tartézkodo terek iranti csokkeno igény

=y

> Utemes menetrend van, sir{ibb vonatok, az utasok ,idére” érkeznek.

» Csokken az igény az allomasi id6toltésre, kenyelmes korulmeények kozotti varakozasra, vendéglatas igénybe
vételére.

> Altalanosan nincs igény eltérd osztalyd vardkra, dohanyzé varokra, a legtobb helyen étteremre sem

Az egykori ’7

sarbogardi
varéterem még
miikodés kozben

Sarbogard
vasutallomasanak
mara bezart
varoterme
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16. EI6 személyzetes pénztarak
iranti csokkeno igéeny

MAV-START csatorndkon befoly6 nett6
bevétel megoszlasa

A budapesti Déli
palyaudvar
korpénztara (1971
k.) az atadas utan

w START pérztd mAutomata mSTART fedéizet

» Az online jegyertékesités, a berletvasarlas és a jegyautomatak terjedése az élo szemelyzettel mikodo
peénztarak iranyi igeny visszaesesehez vezet.

» Felszabadulo terek jonnek létre -> Mire hasznaljuk?
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17. Klimatizalas vs. muemlékvédelem

> Uj igény a varétermek hitése

» A klimak elhelyezése gyakran
okoz gondot miemléki épulet,
kornyezet eseten.

Kaposvar miiemléki épuletében a
tetotérben rejtették el a klimakertet a
feltjitas soran
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18. Automatizalt szolgaltatasok

» Az él6 személyzetes pénztarak és vendéglatas
visszaszorulasa automatizalt szolgaltatasok
(jegyautomatak, étel- és italautomatak) iranti
keresletet tamasztanak

> Uj, automatizalt szolgaltatasok (bankautomatak,
csomagautomatak) jelentek meg, amelyeket az
utasok az atszallasi pontoknal, vasuti
megalloknal keresnek.

_— 7" A
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» Az Uj eszk0z0Ok gyakran ellentmondasba
kerllnek az épitett, miemléki kornyezettel.

Ujonnan telepitett csomagautomatak a vasutallomas
homlokzata elo6tt
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19. Digitalis eszkozok vs. muemleki kornyezet

» Egyik legfontosabb elvaras az azonnali,
konnyen hozzaférhetd informacio

» Az okostelefonos megoldasok terjedése
mellett is egyre fontosabb a dinamikus
utastajékoztatas,

» Nehezen hozhatdk o0sszhangba az
épitett, miemléki kornyezettel

Jol, tudatosan elhelyezett digitalis 60sszesito
képernydk és utdlagosan kihelyezett
havariaképernyo a Keleti palyaudvar Lotz-
csarnokaban
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20. Tarsadalmi problémak épitészeti vetulete
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» A terjedd rongalasok miatt vandalbiztos kialakitasu
épitészeti és belsGépitészeti elemekre, terfigyeld kamerak

hasznalatara van szukseg.

» Mi a vandalbiztos? Mindig meglepodunk.

Medgyesegyhaza
allomasa a Magyar
Falu Program
keretében ujult

Vandalbiztos
berendezés az
allomas
vizesblokkjaban
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21. Egykor és most: komplex allomasi

kornyezet és vasuti epiteszet

Dorog allomasa és
kornyezete a Eess
rehabilitacio el6tt és utan

» Komplex allomasmeguijitasi projektek esetén lehetéség van a kortars épitészeti,
varoseépitészeti szempontrendszer alkalmazasara

» Dorog esetében az allomashoz vezet6 kozlekedési rendszer atalakitasa lehet6séget
adott a jobb intermodalitas megteremtésere
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22. Egykor és most: komplex allomasi
kornyezet és vasuti epiteszet

Aszdd allomasa a XX. szazad
kozepén és a megujitast kovetéen

» Aszod allomasa esetében az épitészeti részletek mlszakilag és erkolcsileg is elavultak, a komplex felujitas
utan a mai igényeknek megfeleld alkotas létrehozasara

» Az allomasi el6téren a vasut és a tavolsagi buszok kozott kozvetlen, kis ragyaloglasi tavolsagu kapcsolat jott
|étre
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23. Egykor es most: komplex allomasi

kornyezet és vasuti epiteszet

Kapolnasnyék régi,
elavult épulete és az uj,
multimodalis terminal

» Kapolnasnyék régi épuletét sokszor, a felismerhetetlenségig atalakitottak, funkcionalisan alkalmatlan volt a
mai igényeknek valdé megfelelésre

» Az Uj terminalépulet kozvetlen kapcsolatot biztosit a varos, a vasut és az autdobuszok kozott magas
epitészeti szinvonalon
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24. Egykor és most: komplex allomasi

kornyezet és vasuti epiteszet

Godollo uj,
multimodalis
terminalja a
megujult
Kiralyi

~ Varoval

> Godollén a vasut és a HEV kozos terminalhoz vald bevezetése multimodalis kapcsolatot biztosit, amelyet
magas szinvonalu kortars épulettel szolganak ki, a varosi kapcsolatokat is bekotve

» A Kiralyi Varé miemlek épuletének teljes megujitasa a projekt ertékteremtd, integrans része

» A hasznalaton kivuli egykori raktarépuletet fedett kerékpartaroloként ujitottak fel
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25. Egykor es most: komplex allomasi

kornyezet és vasuti épitészet

Az uj kaposvari
intermodalis
csomoépont és a
szépen felujitott
miiemlék
allomaséplilet

» Kaposvar miemléki felvételi épllete az értékvédelmi szempontok figyelembe vételével, de a kortars utas- és
vasutizemi elvarasokat is teljesitve ujult meg

» Az allomasepulet kornyezetét komplex szemlélettel ujitottak meg, intermodalis csomdpontot €s magas
szinvonalu varosi tereket léetrenozva
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