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Bevezető gondolatok
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Bevezető gondolatok
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Bevezető gondolatok
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▪ 1.) Közúthálózat-fejlesztés – Szakmapolitikai célok

▪ 2.) Sebességmenedzsment – Partnerség a közlekedőkkel

▪ 3.) Az „Új KRESZ” – Az önvezetés kérdésköre

▪ 4.) Az útépítési szektor digitalizációja – Gépvezérlés



1. Közúthálózat-fejlesztés –

Szakmapolitikai célok
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A jelenlegi gyorsforgalmi úthálózat (2023. június)
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A jelenlegi gyorsforgalmi úthálózat („M” jelzésű autópályák, autóutak)
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A gyorsforgalmi úthálózat fejlesztés eredményei



10

Célkitűzések

▪ Gyorsforgalmi utak meghosszabbítása 

az országhatárig

▪ Megyei jogú városok bekötése a 

gyorsforgalmi úthálózatba

▪ Ipari-technológiai központok 

megközelítésének javítása

Eredmények

▪ 2010-ben: 3 autópálya, 2 autóút (5 db)

2022-ben: 8 autópálya, 1 autóút (9 db)

▪ 2010-ben: 13/23

2022-ben: 22/25

▪ Nem számszerűsíthető (Debrecen, Göd, 

Győr, Iváncsa, Kecskemét, stb.)

A 2014-ben megfogalmazott szakmapolitikai célkitűzések
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A „30 perces elérhetőség” változása
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A gyorsforgalmi és a főúthálózat lehetséges fejlesztései a jövőben
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Új szakmapolitikai cél: 2x2 sávos úthálózat 30 perces elérhetősége



2. Sebességmenedzsment –

Partnerség a közlekedőkkel
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„Sebességmenedzsment I.” szekció – Témafelvezetés

▪ 1.) Nő a sebességkülönbség (az autópályákon)

▪ 2.) Nő a forgalombiztonsági kockázat

▪ 2.) Nő a környezetterhelés – Hanghatások

▪ 3.) Nő a környezetterhelés – Károsanyag-kibocsátás

▪ 1.) Javul az eljutási idő

▪ 2.) Javul a projektek pénzügyi megtérülése
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Berta Tamás előadása

A rossz szabálykövetés biztonsági problémákat 
eredményez. 

A biztonsági szabályok korlátozó jellegűek, 
azok önkéntes követése tudatosságot igényel. 

Min múlik, hogyan érhető el ez a tudatosság? 

Hétköznapok

Autópálya
Mérőhelyek 

száma

Sebességkorlátot 

átlépők 
arányainak átlaga

Sebességkorlátot 

átlépők 

legnagyobb 
aránya

Sebességkorlátot 

átlépők legkisebb 
aránya

M1 12 17,4% 37,9% 9,3%

M3 18 27,5% 35% 15,6%

M4 4 9,1% 15,7% 1,7%

M5 17 23,9% 37% 11,3%

M6 15 29,3% 37,5% 1,1%

M7 11 28% 50,8% 6%

M8 2 11,6% 12,8% 10,3%

M15 3 6,9% 13,1% 2%

M30 2 20,6% 27% 14,1%

M35 5 23,3% 33,7% 12,3%

M43 6 11,1% 16,3% 2,9%

M60 3 28,6% 32,6% 21,7%

Szabad és munkaszüneti napok

Autópálya
Mérőhelyek 

száma

Sebességkorlátot 

átlépők 
arányainak átlaga

Sebességkorlátot 

átlépők 

legnagyobb 
aránya

Sebességkorlátot 

átlépők legkisebb 
aránya

M1 12 24% 51,7% 12,5%

M3 18 34,1% 43,4% 22,7%

M4 4 15,6% 31,3% 2,8%

M5 17 31,1% 47,4% 14,6%

M6 15 36% 45% 1,2%

M7 11 35,3% 62,9% 6,4%

M8 2 16,2% 19% 13,4%

M15 3 12,45 24,7% 3,7%

M30 2 27,3% 34,5% 20,1%

M35 5 29,1% 40,8% 17%

M43 6 15,9% 23,5% 4,4%

M60 3 33,7% 38,6% 25,1%



3. Az „Új KRESZ” –

Az önvezetés kérdésköre
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A közúti közlekedés szabályai Magyarországon

▪ 1949.: Genfi Közúti Közlekedési Egyezmény

▪ 1954.: Az 1/1953. BM. (XII. 4.) számú rendelete (KRESZ)

▪ 1963.: A 2/1962. (IX. 29.) BM-KPM számú együttes rendelete (KRESZ)

▪ 1968.: Bécsi Közúti Jelzési Egyezmény

▪ 1975.: A 1/1975. (II. 5.) KPM-BM számú együttes rendelete (KRESZ)

▪ 1988.: Az 1988. évi I. törvény a közúti közlekedésről



2020

A 2024. év autója: Kia EV6
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Hesz Mátyás előadása

ABS (blokkolásgátló, 1978.)

ESP (elektronikus stabilizáló, 1995.)

ADAS (vezetéstámogató rendszerek)

Mercedes Drive Pilot (SAE Level 3)

BMW Personal Pilot (SAE Level 3)

Audi Traffic Jam Pilot (SAE Level 3)

Cadillac Super Cruise (SAE Level 2)

Ford BlueCruise (SAE Level 2)

Tesla Full Self-Driving v12 (SAE Level 4 v 5)
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Hesz Mátyás előadása

Tesla Full Self-Driving v12
Hardware 4

Videókból tanulja a közlekedési partnerek
vezetési viselkedését.

A megengedett sebességnél nagyobb
sebességgel is halad, amennyiben
a közlekedés üteme ezt diktálja.

25 mph -> 28 mph
65 mph -> 70-73 mph

Nem a STOP vonalnál áll meg, ha onnan nem 
látható be a kereszteződés, hanem
automatikusan beljebb.

És nem fékezi le a járművet állóra, ha nincs
keresztező forgalom, hanem gurulásból 
növeli a sebességet az áthaladáshoz.



4. Az útépítési szektor digitalizációja –

Gépvezérlés
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Az útépítés digitalizációjának magyarországi menetrendje
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A BIM bevezetése az útépítési projektek teljes életciklusára
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A BIM bevezetése az útépítési projektek teljes életciklusára



Digitális jelen 1.
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Digitális jelen 2.

28



Digitális jelen 3.

29



Digitális jelen 4.

30



Köszönöm a figyelmet!

Thoroczkay Zsolt

főosztályvezető, Építési és Közlekedési Minisztérium
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