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2017-ben mondtuk…
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Állomási szolgáltatások II.

• Utazás tervezés, menetjegykiadás: 

személypénztáros, ügyfélszolgálatos
• Vonatok műszaki előkészítése: kocsivizsgáló, 

fékpróba, féklakatos

Technológia, előkészítés II.

• Személyszállítási technológia tervezése

• Szerelvény, mozdonyfordulók, karbantartási tervek: 
menetrendtervező, vágányzár tervező, technológus, 

fordulótervező

Pályavasúti értékesítés
• Kapacitásigényléshez (vasúti társaság): Működési engedély, Vasútbiztonsági 

tanúsítvány (Hatóság), Hálózat-hozzáférési Szerződés (PSZI), Hálózati 

Üzletszabályzat

• Menetvonal kiutalás (VPE) 

• Villamosenergia elszámolás (PSZI)

• Díjbeszedés (PSZI)

• Ügyfélkapcsolat a vasútvállalatokkal (PSZI)

Forgalom szabályozás, közlekedés 

irányítás
• Vonatközlekedés lebonyolítása, rendkívüli esemény kezelése: 

üzemirányító, forgalomirányító, KÖFI üzemeltetés, forgalmi 
szolgálattevő, váltókezelő

• MÁV-START Zrt. esetén: üzemirányítási szolgálat, késés esetén 

eljárások kiadása, irányító, ügyeletes

Technológia, előkészítés I.

• Forgalmi technológia tervezése
• Menetrendek előkészítése

• Állomási kapacitás kidolgozása: forgalmi 
szakértő, üzemmérnök, vezénylőtiszt

Állomási szolgáltatások I.

• Szerelvényösszeállítás

• Indítóvágányra beállítás

• Információátadás vonatszemélyzetnek: forgalmi 
szolgálattevő, tolatásvezető, kocsirendező

Infrastruktúra felügyelet, karbantartás

• Pálya: műszaki szakértő, szakaszmérnök, pályamester, technikus, 

vonalgondozó, pályamunkás
• Felsővezeték, biztosító berendezések: műszaki szakértő, művezető, szerelő, 

szakaszmérnök 
• Ingatlanok, létesítmények: egységvezető, művezető, szakmunkás

Pálya- és kapcsolódó berendezések hiba- és 

zavarelhárítás

• Biztosító berendezés meghibásodás: diszpécser, műszerész, lakatos, technikus, szerelő, 

mester
• Energia berendezés meghibásodáskor: diszpécser, szerelő, karbantaró, járművezető
• Távközlő berendezés meghib. esetén: diszpécser, szerelő, műszerész, digitális 

hibaelhárító mérnök

• Pályaberendezések meghibásodásakor: diszpécser, karbantartó, pályamunkás, 

vonalgondozó

ELŐKÉSZÍTÉS ÁLLOMÁS

ÁLLOMÁS

SZEMÉLY

HIBAELHÁRÍTÁSINFRASTRUKTÚRA

ÉRTÉKESÍTÉS
FORGALOM 

SZABÁLYOZÁS
ELŐKÉSZÍTÉS 

SZEMÉLY

Pályaműködtetés elvi folyamata
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Pályavasúti szolgáltatások
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„Nagykorú” lett a PSZI
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A működtetett pályahálózat

80 MRD FT
SZEMÉLYSZÁLLÍTÁSI

HÁLÓZAT-HOZZÁFÉRÉSI

DÍJBEVÉTEL

Személyszállítás Árufuvarozás

A hálózat-hozzáférési díjakból származó bevétel 

78%-a a személyszállítási szegmensből származik.

1,2 MILLIÓ DB
SZEMÉLYSZÁLLÍTÓ VONAT

Magyarország vasúti hálózatán közlekedő vonatok 

82%-a személyvonat.

1354 DB
SZOLGÁLATI

HELY

666 db állomás és 

688 db megállóhely

87 EZER
SZEMÉLYSZÁLLÍTÁSI

VONATKILOMÉTER/ÉV

A hálózati vonatkm 

teljesítmény 80%-át 

személyvonatok teljesítik.

X V I I I .  P á l y a f e n n t a r t á s i  k o n f e r e n c i a

5



Az inhomogén pályahálózatunk…

1990 előtt felújított vonal

1990-es években felújított vonal

2000-es években felújított vonal

2010-es években felújított vonal
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 Hálózat hossza: 7200 vkm

 EU-s forrásból átépült: ~1200 vkm

 Saját forrásból: ~230 vkm

 A fennmaradó hossz: ~5770 vkm

 2000-es évek eleje óta átépített vágányhálózat 

hossza ~1500 km (ezen szakaszok még 

életciklusokon belül vannak) 

 A hálózat többi része (~ 80%-a) a 

tervezett életciklusát többszörösen 

meghaladta 
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Kontinuitási problémáink

 2000. óta EU forrásból, NIF Zrt. 

lebonyolításában átépült ~ 1200 km 

vasúti vágány

 2000. óta hazai forrásból, ill. MÁV saját 

forrásból átépült ~230 km vasúti 

vágány

 Amit az átépítések nem oldottak meg:

• nem valósult meg az egyenszilárdság

• a szigetszerű beruházások széttagoltságot 

okoztak

• a pálya és a biztosító berendezés 

üzembehelyezése időben eltolódott 

egymástól

• a nem átépített szakaszon keletkezett plusz 

menetidő növekmények felemésztették az 

átépítéssel elért eredményeket → fordított 

arányú egyensúly

• több szűk keresztmetszet született (lásd 

ábra)

A beruházások megálltak Bp. 
határán, a nagyobb pályaudvarok 

közül csak Kelenföld épült át A 80-as vonalon Bp-en kívül 
indult az átépítés, és megállt 

Hatvan előtt (A elág-ig)

Nagyút –
Mezőkeresztes-

Mezőnyárád között 
csak a jobb 

vágányon történt 
meg a szűk 

keresztmetszet 
felszámolás, 

Miskolcig nem ért el.

A 30-as vonalon 
Székesfehérvár – Lepsény 
közötti szakasz kimaradt az 

átépítésből

A 120-as vonalon 
szigetszerűen valósult meg 

az átépítés, nagyobb 
szakaszok kimaradtak.

A 100a vonalszakaszon Vecsés –
Pilis kimaradt, valamint Szolnok 

pályaudvar környezete (A elág – E 
elág között kimaradt az átépítés)

NIF által EU beruházásból átépült

MÁV saját és CKT forrásból átépült

Egyéb forrásból átépülő (folyamatban)

Az 1-es vonali felújításból 
kimaradtak a koros fabetét 

aljak és az alépítményhibával 
terhelt szakaszok.
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De mindeközben…
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Jelenleg üzemelő
Megvalósítás alatt
2022-2027 tervezett
2027 után tervezett

Üzembe helyezett
Kivitelezés alatt
Előkészítés megtörtént

Villamosítási projekt

GSM-R ETCS

KÖFI
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De mindeközben…
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Nyugati pályaudvar állomásépület Keleti pályaudvar utascentrum

Magyar Falu program Déli Összekötő Vasúti Duna-híd 
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De mindeközben…
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BuBe projekt Záhony élesztése

V0 Katonai mobilitás (MiMo)
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2015-ben felmerült az igény…

CÉL: Üzembiztonságot, utaskomfortot és 
menetrendi stabilitást adó pályahálózat. 

MEGOLDÁS: Infrastruktúra verseny-
képesség javító (IVJ) program
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Hatóságilag engedélyezett 
pályaparaméterek biztosítása, 
visszaállítása: sebesség, 
tengelyterhelés

Hiba- zavar események csökkentése, 
egyenszilárdság megteremtése

Megnövekedett eljutási idők 
csökkentése, elvárt menetrendszerűség 
javítása, stabilizálása.

Vasúti közlekedés 
kiszámíthatóságának megteremtése

Vasúti személy- és áruszállítás 
versenyképességének javítása

Vasúti árufuvarozás 
részarányának növelése

Vasúti személyszállítási 
közszolgáltatás liberalizációja

30 évente (életciklus letelte után) 
a vasúti pálya felújítása szükséges 
a versenyképesség megtartásához

Növekvő igény a budapesti 
elővárosi forgalomban

Hiányzik a szükséges 225 kN
tengelyterhelés a TEN-T hálózaton

Versenyképtelen InterCity járatok

Állandósult késések, rendszeres 
üzemzavarok

Olyan mértékű a pályahálózat romlás, 
hogy még a versenyképesség javító 
program végrehajtása esetén is csak a 
hálózat fele lesz versenyképes 
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Tervezett program

Budapestről 2 óra alatt elérhető lesz Debrecen, 1 és ¾ óra alatt Miskolc, ill. 
további nagyvárosokba lesz versenyképes vasúti közlekedés

Üzembiztossá válik hat vasúti fővonal

Kevesebb késés, kevesebb üzemzavar, 95% menetrendszerűség

Vasúti árufuvarozás részaránya növekedhet, 225kN tengelyterhelés 
elérhetővé válik

Még azelőtt beavatkozunk, hogy összeomlik a menetrendi struktúra

MINTEGY 

500 KM
HOSSZÚ 

VONALSZAKASZ

MENETIDŐ 

NYERESÉG 

5-10-15…
PERC

ÉVI TÖBB, MINT

50 MILLIÓ
UTAS

IVJ PROJEKT VÁRHATÓ 

ÖSSZEGE:

1.533 MRD FT
(2023-2033)

1. PRIORITÁS

456 MRD FT
(2023-2025)

PILOT

20 MRD FT
(2021)

ÁTLAGOSAN

~80 MRD FT
BERUHÁZÁS

E L V Á R Á S O K
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Csökkenő menetidő
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 Megvalósult: 3 év alatt 100 Mrd Ft 100 vkm pályaátépítés

 Jövőbeli tervek:

IVJ – megvalósult és jövőbeli tervek

NIF által EU beruházásból átépült

MÁV saját és CKT forrásból átépült

Egyéb forrásból átépülő (folyamatban)

Javasolt IVJ

1. prioritás (2024-2026) Σ 215 vkm

 1 Győr – Hegyeshalom oh

 80 Nagyút – Miskolc

 30 Szabadbattyán – Lepsény

Becsült költség: 207 Mrd Ft

Teljes javaslat (2024-2033) Σ 1.400 vkm

1.350 Mrd Ft

Vonalak: 1, 80, 30, 140, 100a, 40, 70, 

120a, 20, 82, 100c, 29, 26, 41, 87a
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Különbségek bemutatása a minisztérium által 
lebonyolított (korábban NIF Zrt.) fejlesztések és a 
MÁV Zrt. komplex karbantartási programja között

A minisztérium (korábban NIF Zrt.) 
lebonyolításában végzett felújítás

A MÁV zrt. versenyképesség-
javító programja
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1. sz. vv. Biatorbágy – Szárliget vonalszakasza

ALCÍM

23

Munkába vett vonalszakaszok:

• I. fázis: 2023. szeptember 18. – október 26. Biatorbágy – Szárliget bal vg. 

• II. fázis 2023. október 27. – november 16. Biatorbágy – Szárliget bal és jobb vg. 

• III. fázis 2023. november 17. – december 8. Biatorbágy – Szárliget jobb vg. 

Munkavégzés:

• 29 km hosszon kétvágányú szakaszon felépítménycsere ágyazatrostálással

• 950 db 120 mh sín

• ~96.000 db vasbetonalj

• >100.000 tonna zúzottkő

• 2500 vfm hosszon alépítményjavítás

Kockázatok:

• CEF finanszírozású projektek: Ferencváros – Kelenföld (Déli Körvasút), Budapest – Bécs 

gyorsítási projekt, 

• Alépítményhibás pályaszakaszok kivitelezésének lehetősége,

• Időjárási körülmények – időjárásnak való kitettség, 

• Nagymennyiségű szakanyag rendelkezésre állása, helyszínre szállítása,

• Rövid előkészítési időből származó anomáliák
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Első kihúzó-
erő 
vizsgálatok

IVJ program 
készítése

20
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.

IVJ I. 
ütemében 
2021-2023. 
évekre 
tervezve

20
23

.

Második 
kihúzóerő 
vizsgálatok

Átépítés 
miniszteri 
elrendelésre
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Tekintélyes dilemmák és nehézségek

Finanszírozási feltételek

Állami térítés változatlan, nem 

követi a gazdasági változásokat, de…

Megkerülhető hálózat

Dél felől szerb-horvát közös fejlesztés.

Észak felől Ukrajnából Lengyelország 

felé tolódó korridor

Sebességkorlátozások

A hálózat majdnem 50%-a 

sebességkorlátozással terhelt

MÁV-START problémái

A START problémái párhuzamosak a 

mi problémáinkkal, az egyen-

szilárdságba beleszólnak, azok 

egymásra hatnak
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Kulcsfontosságú teljesítménymutatók

Sebesség
TEN-T hálózaton (azaz a fővonalakon) a 
sebesség 120-140 km/h-ra nő

KPI-ok infrastruktúra 
beruházások tekintetében

Menetrendszerűség
A távolsági/IC, valamint a budapesti 
elővárosi menetrendszerűség 95%-os
pontosságúvá válik.

Sebességkorlátozások
A műszaki okból bevezetett 
sebességkorlátozások a munkába vett 
vonalrészeken megszűnnek
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Mások hogyan csinálják?
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Nemzetközi Benchmarking

Gyalogos vonalgondozás és 
ellenőrzés témaköre

Váltósínszék kenés témaköre

Sín semleges hőmérsékletének 
igazítása az emelkedő 
átlaghőmérsékletekhez

Sebességkorlátozások alakulása a 
környező országokban

A sebességkorlátozások típusának és hosszának számítása eltér 
az egyes országokban.
Elsődleges cél a pályára engedélyezett sebesség helyreállítása.
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Nem lehet eltekinteni a gyalogos vonalbejárástól.
A gyalogbejárás szükségessége fordítottan arányos a 

vasúti pálya homogenitásával és minőségével.

Lengyel, francia vasút: váltósínszéket kenni kell.
Német, osztrák, svájci vasút: csúcssínemelő görgők.

A vágány semleges hőmérsékletének növelése.
Hegyvidéki / síkvidéki területeken eltérő klimatikus 

jellemzők, országon belüli szabályozás szétválasztása.
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