Dr. Fonagy Janos a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet elnoke
,City Rail — XXIII. Varosi kozlekedés aktualis kérdései”
cimi

konferencia koszont6 beszéde

Tisztelt Holgyeim és Uraim!

Kérem, hogy engedjék meg, hogy megkdszonjem a megtiszteld meghivast ,,City Rail —
XXIII. Varosi kozlekedés aktualis kérdései” cimli konferenciara.

Visszatekintve a mogottiink allo iddszakra, belathato, hogy az elmult években a kozosségi
kozlekedés volt az egyik leginkabb érintett dgazat, amelyet a pandémia ¢€s a kiillonbozo,
kornyezetiinkben zajlo események befolydsoltak. Meg kellett kiizdeniink a jelentOs
utasszam csokkenéssel, az energia és az lizemanyag arak, valamint a szolgaltatasi dijak
valtozasaival, a koltséghatékonysag jegyében pedig sokszor negativ iranyban kellett
alkalmazkodnunk ezekhez a tényezokhoz.

Ahogy szamos szakmai cikk ramutatott, a varosi kozlekedés a jarvanynak éppugy
elszenveddje volt, mint sok mas dgazat, a magara talalas folyamata viszont sokkal lassabb,
mint a varatlan sokkbol eredé utasvesztés. A hirtelen atrendez6dd szokasok jelentdsen
hatottak a mindennapi mobilitdsra, annak mennyiségére, lancolatdra és az igénybe vett
kozlekedési eszkozokre is. A napi, heti tapasztalatok és utasszam-alakuldsok befolyasoltak
a kovetkez6 1ddszakok tervezését, a szereplok egymastdl is tanultak: egymas gyakorlatat
megismerve atiiltették a sajat rendszeriikre a legjobbnak vagy legsziikségesebbnek itélt
megoldasokat.

A most megrendezésre keriilé konferencia ugyan a varosi kozlekedés aktualis kérdései
nevet viseli, de a varosi kozlekedés problémai, kérdései a helykdzi kozosségi kozlekedéssel
Osszefiiggésben vizsgalhatok. Budapest kozosségi kozlekedési kérdései nem vizsgalhatok a
fovarost koriilvevd agglomeracios kortdl fliggetleniil, mert a varosi kozlekedés nem
igazodik szigortan az adott telepiilés kdzigazgatési hataraihoz. A kornyékkel valo szerves
kapcsolat egyre fontosabb, a lakohely €s a munkahely elkiiloniil, a nagyvarosok ellatasa
gyakran a kornyékrdl torténik (és megforditva). Ezért a varosi kozlekedés hatokore
altalaban kiterjed a kornyék, nagyvarosok esetében az agglomeracio teriiletére is (nem 1,6,

hanem 3,5 milli6 ember).
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A hazai kozosségi kozlekedés részaranya a kozlekedési szektorban eurdpai
Osszehasonlitasban magasnak mondhatd, e részarany megtartdsdhoz — az eldbb
emlitetteknek megfeleloen — a kozosségi kozlekedésben nem a helyi és helykozi
kozlekedésnek kell vetélkednie egymassal, hanem a kdzosségi kozlekedésnek kell felvennie
a versenyt az egyéni kozlekedéssel szemben.

Hazankban a belfoldi személyszallitdsban a személygépjarmiivek hasznalatanak aranya
mintegy 70%- os - az Eurdpai Unids tagallamok mintegy 83%-o0s aranyahoz képest —, a
kozosségi eszk6zOk ardnya az EU atlagdhoz képest a kozel 30%-os értékével kiemelkedd
volt még 2017-ben is. Az elmult évek ezen aranyokat nyilvanvaldan az egyéni kozlekedés
iranyaba valtoztattak meg.

2019-ben t6bb mint 2 milliard f6 valasztotta a kozosségi kozlekedést, 2020-ban kevesebb,
mit 1,5 milliard f6 utazott a varosokban. 2021-ben 1,3 milliardan valasztottak a helyi
kozosségi kozlekedési eszkdzoket, amely 2022-re csaknem 1,8 millidrdra novekedett.
2022-ben ahelyi személyszallitas utaskilométerben mért teljesitménye és az utazasok
szama 1is 15%-kal néttaz el6z6 ¢év azonos iddszakdhoz képest, a 2019. IV.
negyedévitdl viszont még mindig tobb mint 9,5%-kal elmaradt.

A MAV-Volan-csoport sikeresen kezelte a vilagjarvannyal sszefiiggd kihivasokat, és a
2020 nyaran bevezetett ,,ideiglenes jarvanyligyi menetrend” végrehajtasaval, a sziikséges
védelmi intézkedések megtételével, valamint az utasforgalmi igények folyamatos nyomon
kovetésével a teljes veszélyhelyzet alatt biztositott volt a kozszolgaltatasok folyamatos, €s
a lehetdségek szerint zavarmentes ellatasa. Az adatokbol konnyen belathato, hogy a 2019.
végén jelentkezd vilagjarvany oOta mind a belfoldi személyszallitas utaskilométerben
mért teljesitménye, mind a helyi és helykoézi forgalomban szallitott utasok szdma
folyamatos novekedést mutat, de a 2022. év végi eredmények még mindig 10-13%-Kkal
alacsonyabbak a pandémiat kozvetleniil megel6z6 idészakban mért teljesitményeknél.

A pandémia nemcsak az utasok, de a kozlekedési vallalatok dolgozoinak helyzetére is
kihatassal volt. A helyi és helykdzi kozlekedésben allandosult a munkaer6hiany, ami
napjainkban is megoldando probléma. Ezért a kozlekedés technikai- technologiai feltételei

mellett nagyobb figyelmet kell forditani a rendszert miikodtetd szakemberekre is.

A kozlekedési szakma résztvevdinek olyan megoldasokat kell talalni, amelyek révén az

eddig az egyéni kozlekedést valasztd utasok a kozosségi kozlekedést fogjak elényben



részesiteni. Ennek eléréséhez tehat kinalati piacot kell megcélozni. A szolgaltatas
fejlesztése, elérhetoségének javitasa mellett kiemelkedo jelentdséggel bir, hogy a kozosségi
kozlekedés valds €s versenyképes alternativat jelentsen gazdasagi szempontokbdl is a
lakossag szdmara. A helyi és helykozi kozlekedés kozotti hatarokat elsdsorban az elévarosi
kozlekedés tekintetében kell lebontani.

A most megrendezésre keriil6 ,, XXIII. City Rail konferencidn olyan kivald szakemberek
elé keriilnek a varosi kozlekedés aktualis kérdései, akik a szakmai munka mellett a varosi
fenntarthatosag és az €lhetd varos problémait is sziviigyliknek tekintik. A konferencia

megtartasahoz — megkdszonve a szervezok és vendéglatok munkajat — sok sikert kivanok!

Dr. Fénagy Janos
KTE elnok



