
Szükséges-e elbontani a nagy csomóponti 
felüljárókat? 

Ajtay Szilárd



Fő mondanivaló:

- Nincs okunk a kardunkba dőlni
- Nem ismert, hogy mi a történet vége
- Higgyünk, vagy kételkedjünk?
- Sok az elkerülhető frusztráció
- Hiányzik a döntéshozatal elv- és keretrendszere



- Miért halad a világ a humanizált város irányába? Mi a 
gondolat lényegi magva? 

A „gépektől” mentes lakóhelyi környezet egy eszmény: 
természetes emberi igény, érték, trendi nézet, 
esetenként túlhájpolt eszmény. 
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Ki ítélheti meg objektív szemmel, mi a túlzás és mi a 
mértékletes? 
- túlhevülés, 
- buborék-effektus és a 
- véleményhegemónia hatás („nem lenne jó érzés kilógni a 

sorból”) 
kockázata áll fenn, segíteni kell az alternatív gondolatok 
megjelenését.



Népligeti felüljáró

• Kapacitás kétséges (?): jelenleg se elég
• Nem elegáns
• Útvonalhosszabbodás
• Építési többletköltség (?)
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Olyan döntés, melyet a 1988. évi I. tv. 11. 
§ előírása – a)-i) kritériumok (létesítés, 
használat költsége, környezetre gyakorolt 
hatások, stb) értékelése – alapján kellene 
megalapozni, tekintve hogy a főváros 
főútjainak többsége térségi szerepű, ill. 
hogy a csomópont átalakítása hálózati 
beavatkozásnak minősül. 



Változatok?

1. Maradjon, ami van (olcsóbb)
2. Maradjon és szűküljön (1+1 sáv, vagy 2+1)
3. Két fontos balra legyen direktben (egy indirekt)
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2. Maradjon és szűküljön (1+1 sáv, vagy 2+1)
3. Két fontos balra legyen direktben (egy indirekt)

Népligeti felüljáró



?

?
Hátrányok, kockázatok:
• Kapacitás kétséges (?): jelenleg se 

elég
• Nem elegáns indirekt kapcsolatok
• Útvonalhosszabbodás
• Építési többletköltség (?)
• É-D-i tengelyben realizálódó 

fejlesztések

Ellenben:
• Belső városi tér
• Eleve csökkentett kapacitások
• Összekapcsolt villamosok

Nyugati tér







Forrás: Molnár László Árpád



Fő kérdés:

Felüljáróbontások

Kerékpársávok

Autós tiltások 
(Lánchíd, Alsó rkp) 

Egyéb (pl. 
Közraktár u.)

Közlekedési 
fejlesztések

Vásárlóerő

Motorizáció

Forgalomáramlás 
átlagsebessége

Forgalomkeltő 
potenciál

Minőségi 
közterület

Közösségi 
közlekedés szintje

?











Forrás: Molnár László Árpád





Az országos közutak 
+ helyi főutak hossza 
a lakosságra vetítve 
országos átlagban 
3,3 km/ezer lakos .

Az ábrán jelölt 
területen ez 
0,33 km/ezer lakos. 









1. A kiemelt jelentőségű közlekedési kérdésekre közös kompromisszumos
megállapodást!
2. A funkcióváltások egy-egy új közlekedési szolgáltatás rendszerbe lépéséhez
kapcsolódjanak!
3. A hiányzó körutak, hidak megvalósítását napirendre kell venni!
4. A környezettudatos közlekedésfejlesztés eszköztárát ne csak a visszafejlesztés
jelentse!
5. Legyen rögzítve egy „dugóplafon”, ami garancia az elfogadható
forgalomlefolyásra!
6. Budapest közlekedési felszereltsége legyen összevetve hasonló adottságú
nagyvárosok közúti, tömegközlekedési, kerékpárúti és parkolási ellátottságával!
7. A döntéseket előzze meg valódi változatelemzés és független szakmai
bizottság által menedzselt társadalmi vita!
8. Készüljenek modellszerű hatásvizsgálatok a számítható közgazdasági,
környezeti hatásokról!
9. A projektek műszaki tartalma folyamatosan legyen megtekinthető nyílt
elérésű térképi adatbázison!



Köszönöm a figyelmet!
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