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Legyen az uj Lanchid jobb!
Kirti Gabor?

A két évtizede novekvo kerékparos kozlekedést Budapest fejlesztései elsésorban a személygépjarmi-
forgalom kimélésével és a gyalogosforgalom kdrara tdmogattak. Ebben a Barték Béla Ut és a
Nagykorut hozta az elsé valtozast. Atalakitasukat a Balazs Mor Terv, majd a Févarosi Kozgy(ilésben 4
éve egyhanguan elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv tette lehetévé, melyek a tomegkdzlekedés és
gyaloglas novelése mellett a kerékpdros kozlekedés részardnyanak Otszorozését is stratégiai és
varospolitikai célla tették (1. dbra). A kordbban rutinszer( Ujraaszfaltozds feldjitasok helyett mar a
BMT-ben kit(izott célra alkalmas formaban kell atadni az utakat. llyen el6zményekkel érkezett el a
févaros a csucsidds tomegkozlekedést kordbban massziv dugdival bénité, a budai és pesti kerékparos
haldzatot falként elvalaszté Lanchid felujitdasanak végéhez.

BUDAPEST CELKITUZESEI A BALAZS MOR TERV ALAPJAN

2014
'

1. abra

Mint minden eurdpai nagyvarosban, Budapest kbzpontjdban is 3-4-szer tébben bicikliznek, mint a
kiilvarosban, mivel az ott megtett utak nagy része a nemzetkézi “hajlanddsagi allandénak” szamité
5 km alatti. Ezért kiilonosen fontos, hogy az eleve kevés dunai atkel6hely ne keril6kre kényszeritse
6ket, hanem hasznalhatdan illeszkedjen a belvarosi kerékparut-halézatba. Sajnos ndlunk a
kerékparos kozlekedés épp a legbelsé hidakon a legnehezebb. Az Erzsébet hidon és a felujitas el6tti
Lanchidon szinte lehetetlen volt, a Szabadsag hidon is megoldatlan, mig a Margit hid kerékparutja a
ravezetl korutak fel6l elérhetetlen. Képzeljink el egy anyukat gyerekiléssel, vagy egy id6sebb
kerékparost a Szent Istvan vagy Margit kordton, a Hegyalja és Rakéczi Uton, az Alagutba, a Jozsef
Attila utcan és a kordbbi lanchidi dugdban. Nos ez annyira ijeszt6, hogy 6k sem szivesen képzelik oda
magukat, hidba szeretnének egyébként biciklizni. Erés jelzés, hogy a felujitas elStt a hid napi 2-3000
kerékparozojanak kétharmada valasztotta a jardat az uttest helyett (errél olvashatunk [1]-ben), ami
belvarosi kornyezetben példatlan. A hidon atkel6 BKK-buszokat a dugd, a dugd résein még nagy
nehezen el6re evickél6 bringdsokat a beragadt széles buszok allitottdk meg. A napi 10 ezer gyalogos
pedig egyszerre szenvedett a jardara menekiilé kerékparozdktdl és a dugdban kibocsatott szmogtdl.
Ha Budapest komolyan veszi stratégiai céljait, ezek az utak és hidak nem maradhatnak igy.

1 a Magyar Kerékparosklub elndke
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©® hidakra vezeto kerékparutak és savok
® hianyzo halozati elemek

Budapest térképére tekintve hamar felismerhet6 a Lanchid kozponti szerepe és
megkerilhetetlensége. A domborzati viszonyok, a mar kész kerékparutak és savok, de a legrovidebb
utak vdlasztasa alapjan is egyértelmd, hogy a legforgalmasabb budai és pesti kerékparutak Duna
feletti biztonsagos 6sszekotése nem halogathaté tovabb. Ahogy az is, hogy ezen hidak nélkiil Budan
vagy Pesten talan lehet a mainal jobb a kerékparos kozlekedés, de Budapest sosem lehet
kerékparosbarat varos. Nem tudhatjuk, hany embert tart vissza a kerékparozastdl ezek hianya, de
forgalmi adatok alapjan megbecsiilhetjiik.

A budapesti hidakon kerékpdarozék napi szama az aldbbi 3. dbra kék oszlopai szerint alakult.
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Budapesti hidak bringas
forgalma (kerékpar/nap)
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Arpad Margit Lanchid Erzsébet Szabadsag Petdofi Rakoczi

® felujitas elotti kerékparos forgalom
® biztonsagos kialakitadssal elérheté kerékpéaros forgalom

3. 4abra
(A felujitas el6tti kerékparos forgalom forrdsa: [1])

Idedlis esetben egy lila kiegészités szerinti haranggorbét kellene latnunk, melynek legmagasabb
oszlopait a legbelsé atkel6k adndak. Ehelyett gyonyorien kirajzolddik, hogy a belvarosi kerékparos
halézat torott, a kilvarosi hidakkal ellentétben a kerékparozék félnek kozlekedni a veszélyes, vagy
nehezen megkozelithet§ belvarosi hidakon. Biztonsaguk novelésével mar a budapestiek jelenlegi
hajlanddsagaval is duplazhaté lenne a belvarosi kerékparos atkel6 forgalom, de az egyébként is
novekvd trend[1l], és a haldzat kiteljesedése nyoman valdszinlleg ennél is nagyobb ugrassal
szamolhatunk kozéptavon. Mindenesetre a Budapesti Mobilitasi Terv célszamaibdl 10-15 ezres
nagysagrend kovetkezik, tehat erre kell alkalmassa tenni belvarosi hidainkat.

A Lanchid kerékparos sulya mellett fontos megismerniink a kozlekedés egészében betoltott szerepét
is. A Duna feletti budapesti forgalom 4-6%-at? bonyolitd hid szokdsos gépjarm(iforgalma harmada a
Margit, és negyede az Erzsébet hidénak. igy személygépjarm(i forgalmanak kiesése az [1] szerinti
modellszamitdsok alapjan csupdn 7%-kal noveli a szomszédos hidak forgalmat, ami konnyen
elviselhetd, de a tomegkozlekedés fejlesztésével és az ezekkel jaré moédvaltassal az atterhel6dés
tovabb csokkenthetd.

Az aldbbi 4. abran a korgydrdln belili budapesti hidak 6sszforgalmat lathatjuk, ami az Erzsébet hid
nélkil egy sugaras-korutas varosokban szokasos, belvarosi mélypontu forditott haranggorbe lenne.

2 M0-4s hidak forgalmaval és anélkiil szamitva
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Belvarosi ,,autdpalyahidunk” arnyékaban joggal felvetheté a szomszédos hidak kerékparosbarat
atalakitasanak kotelezettsége. Kiilondsen, ha 2030-ra komolyan gondoljuk a BMT 10%-os kerékpdros
forgalmi részardnyat, amihez 20% feletti belvarosi lokalis ardny tartozik.

Budapesti hidak
forgalma (egységjarmii / nap)
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Arpad Margit Lanchid Erzsébet Szabadsag Petofi Rakoczi

4. abra
(adatok forrasa: [1])

Bar a jelenleg zajlé tesztidGszak végén varostorténeti hiba lenne a Lanchidat XX. szazadi formajaban
visszaadni a forgalomnak, a kilatast er6sen gatld kialakitasa miatt gyalogoshidnak is alkalmatlan,
halézati szerepe pedig a tomegkozlekedés szamara is nélkilozhetetlen. A jelenlegi tesztidGszaki
forgalmi rend vagy sebességkorlatozott busz-kerékparsav lehet6séget ad a tomegkozlekedés
fejlesztésére és gyorsitasara, és alternativat kinal a taxival és motorral kézleked6knek is, ezzel
minimalizalva a kérnyez6 hidak tobbletterhelését. Rdadasul utolséként ezen a hidon is kialakulhat
egy kozosségi kozlekedés gyorsitasdara dedikdlt megoldas. Ezaltal a csucsforgalomban a
fenntarthatdbb kozlekedési modok belvarosi menekulléutja lehet, nem adva Ujra 0-10 jarm(i/perces
mattot a Krisztina tértél a F6 utcan at a Bajcsy Zsilinszky utig, ismét rabul ejtve a 20-40 utassal
kézleked6 buszokat, feltartva a taxival, motorral és kerékparral kozleked6ket. Mindezt a Kés Karoly
sétany tervezett lezarasa is tamogatja, mely egymagaban a személygépjarm( forgalom 15%-at veszi
majd le a Lanchidrél, de a politikai delegacidk utjat sem egy bedugult hid allna el a Var és az
Orszaghaz kozott.

Legfontosabb érvem azonban az, hogy mindezt le is teszteltiik tdbb mint egy éven at, egy teljes
lezdrasos formdaban, és december 6ta az Uj kozlekedési kialakitas tesztje is sikeresen zajlik. A
budapesti gépjarmikoziekedés még ugy sem bénult le, hogy a felujitassal parhuzamosan két rakpart,
a budai korut egy részének felljitasa, és egy rekord kapacitasu buszsavokkal tdmogatott metropodtlas
is zajlott. De ha kételkednénk, emlékezziink vissza a Margit hid teljes Utzarral torténd feldjitasara is,
ahol a Lanchid gépjarmdforgalmanak haromszorosa(!) esett ki sokkal nagyobb szomszédos hidkoz-
tavolsag mellett, a varos kozlekedése mégis alkalmazkodott.
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A vilag nagyvarosainak XXI. szazadi fejl6édési iranyabdl kiindulva teljes bizonyossaggal kijelenthetd,
hogy a Lanchid ugyis forgalomcsillapitott, tomegkozlekedés-, gyalogos- és kerékpdarosbarat hid lesz
egy alacsonyabb gépjarmdforgalmu belvaros kdzepén. E végkifejletbl nézve minden egyes napnyi
dugd és szennyezés csak felesleges id6huzas lenne. Ha ezen a kritikus 400 méteren mar most
megoldjuk az akadalytalan tomegkozlekedést és biztonsagos kerékparozast, Ugy a buszra és biciklire
ul6k autoi tovabbi 2-10 kilométeres hosszon tlinnek el a forgalmi dugdkbdl. A bringara valtok helye
felszabadul az autdval ingdzék szamdra mashol is. A dugoktél megmenekiil6 buszok — és taxik —
menetideje csokken, jaratslrliségiik n6het, amivel Gjabb autézéknak nyujthatnak fenntarthato
alternativat, s6t ez a pozitiv visszacsatolas tobb Uj viszonylattal tovdbb erdsithetd. A hid jardaira idén
visszatér6 gyalogld témegek sem birkdznanak ujabb évtizedekig a veszélyt az 6 karukra elkeril8
kerékparozokkal, a szmog pedig eltlinne a hidrdl.

Meggy6z6désem, hogy a kerékpdrozds és tomegkozlekedés erdsodése nyoman egy ilyen kialakitassal
mar kozéptavon elérhetd a feldjitas el6tti ateresztd kapacitas.

Természetesen emberben és nem gépjarmiiben mérve.

Ezért ne huzzuk az id6t, itt az alkalom! Legyen olyan a Lanchid most, amilyen kés6bb ugyis lesz!

Ha Budapest nem tori at ezt az akadalyt Buda és Pest kozott, hanem jarhaté helyett egy Ujra
dugdkban vesztegl6 hidra voksol (lasd 5. dbra), akkor a Budapesti Mobilitasi Terv egy taktikusan
valasztasi ciklusokon tulra ddtumozott varospolitikai szemfényvesztés. 2030-ban majd Ujra egyhangu
szavazassal lehet lecserélni egy azonos tartalmu, de mar 2050-ig szdléra. Ha Budapest
kdvetkezetesen akar haladni a 2019-ben kdzosen megszavazott célja felé, akkor ahhoz a Lanchid
forgalomcsillapitasa a kovetkezd, dtugorhatatlan lépcséfok.

Budapest fejl6désének egyik legfontosabb allomasa volt a Lanchid megépitése, de masfél évszazad
utdn most Ujra f6szerepet kaphat, ezuttal a fenntarthato fejl6dés elsé mérféldkoveként.

Forrasok:
[1] Utligyi Lapok: A Széchenyi Lanchid és a varhegyi alagut felujitasa

[2] Baldzs Mor Terv
[3] Budapesti Mobilitasi Terv
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