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* 1859 utdn a DGT részvételével 289 fm partfal éplilt Pest-Budan
tobb raktar mellett, de a kikot6i helyzet elégtelensége miatt az
1870. évi X. tc. uj févarosi kereskedelmi kikoté épitését rendelte el.

* A f6varos Uj kozraktarak épitésérdl hataroz a Févamhaz és a
Boraros tér kozott.

* A Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara Lukacs Béla
kereskedelemuigyi miniszternek irt 1892. november 10-i levelében
azt javasolta, hogy az Uj budapesti kereskedelmi kikot6t a Csepel-
sziget északi részén épitsék fel.

GENERAL PLAN or rve CSEPEL ISLAND
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A BUDAPEST| KERESKEDELM! ¢s IPARI KIKOTG

VAZLATA

* Gonda Bélat, Speidl Bodogot és lzsaky Ern6t 1896-ban kérte fel
a kormanyzat a csepeli kikoté terveinek az elkészitésére. Az
1901-re elkészilt terv egy 5 medencésre bovithetd
kereskedelmi- és egy 3 medencés ipari kikot6t tartalmazott. A
tervez6k elképzelése szerint a févarosi kereskedelmi kikoté
forgalma 3,5 millié tonna/év lett volna, de a magas bekertlési
koltségek miatt e tervet elvetették.

* A Gonda-féle koncepcio kudarca utan 1907-ben Hoszpotzky
Alajost kérték fel egy terv elkészitésére. O a Soroksari-Dunadgra
tervezte volna a kikotét, s végul két elképzelést is elkészitett
1909-ig, de ez a variacio se valdsult meg.

*1914-re egy Ujabb koncepcio is napvilagot latott, végll a
kikot6épités Sajo Elemér elképzelési alapjan valosult meg.
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* A budapesti kereskedelmi kikot6t a hosszas

tervezést kovet6en a vildghaborut kévetben
kezdték el épiteni. Ebben az is szerepet jatszott,
hogy Magyarorszag 1918-ban elvesztette
tengeri kijaratat és igy fontossa valt a csepeli
kikoto felépitése.

*A pénzlgyi és politikai problémak megoldasat
kovetben 1928-ra késziilt el teljesen a budapesti
(csepeli) vammentes kikotd.

*Az U] kikot6 atadasara 1928. oktdber 20-an
kerult sor.




* A budapesti vammentes kikoté gyorsan bevaltotta a
hozza flizott reményeket. A forgalom gyorsan
emelkedett, ezért a tovabbi fejlesztés is
elkerilhetetlenné valt.

* A fejlesztések egyik fontos terilete volt, hogy
csepeli bazissal kibontakozott a Duna-tengerhajodzas,
aminek keretében a magyar févarosbal vizi uton
elérhetévé valt a Foldkozi-tenger keleti medencéje
egészen Egyiptomig.

* A fejlesztéseknek koszonhetéen 1937-ben
megkezd6dott a szabadkikdtdi medence épitése.

* A kikot6 életében az 1939-ben kitort masodik
vilaghaboru hozott valtozast.




* A Nemzeti és Szabadkikotd forgalma a masodik vilaghaboru
alatt megnovekedett és 1944-re elérte a 851 ezer tonnat a
petréleum-kikoté nélkil.

* A kikot6t Gzemeltetd cégnek egyre sokrétlibb lett a
feladatkore és a teruleti visszacsatolasokkal parhuzamosan
béviiltek a telephelyei is.

* A mar korabban megkezdett fejlesztések tovabb folytak,
ebben szerepe volt a katonai igényeknek is.

* A szOvetségesek szamara a csepeli kikt6komplexum
bombazasra kijelolt célpontta valt.

* 1944-ben a haboru elérte a kikotét is, el6bb tavasztdl 6szig

az angolszasz légitamadasok pusztitottak féként a Petréleum-
kikotét, majd Budapest ostroma soran Csepel is hadszintérré

valt. A szovjetek 1945 elejére foglaltak el az egész kikotot.



* Az 1945. januar 9-én elfoglalt Nemzeti és
Szabadkikot6be szovjet katonai parancsnoksagok
koltoztek be.

* 1945 Gszén 450 munkas dolgozott a kikotében, de
az Ujjaépités és az lizemi raktarozas feladatai miatt
megndtt a munkaerdigény.

* A nagyaranyu helyreallitdsi munkdk a Gazdasagi
Fétanacs 1946. aprilis 30-an adott 355 millié
pengds hitelével indultak meg.

* A Nemzeti és Szabad ikot6t 1946. augusztus 1-én
adta at hivatalosan A. N. Trainin szovjet
ellentengernagy a magyar allamnak, aminek

a képvisel8i mar 1946-ban targyalasokat kezdtek
a MESZHART Magyar—Szovjet Hajozasi Rt.-vel

a komplexum bérbeadasardl.

* 1954-ig a kikotSi beruhdzasokat és felujitasokat
allami finanszirozdssal oldottak meg, és
els6dlegesen a haborus karok felszamolasara
szoritkoztak.

* Az 1956-0s forradalom a Szabadkikotét is
érintette. A csepeli forradalmarok végil november
10-éig, a hajnali 6rakig tartottak ki, minden
lehetséges eszkozt bevetve.




* Mivel a kikot6 fejlesztése elodazhatatlanna valt,
ezért 1955-t6l elkezd6d6tt a modernizalas tervezése.
Az iranyelveket Fekete Gyorgy dolgozta ki, a terveket
pedig Guoth Béla készitette el.

* A tervez§ alapos el6tanulmanyok utan a Kvassay
Jend altal, a magyar allam szamara 1912-ben
kikot6épitésre kisajatitott csepeli szigetcsucs teljes
terliletét akarta hasznositani. Guéth Sajé Elemér
terveibdl indult ki elképzelései felvazolasakor, és
alapvet6en egy, a jovébeli fejlédésbe vetett hittel és
bizalommal készllt kerettervet készitett el.

* Végll ezek az elképzelések soha sem valdsultak meg
pedig, ha a tervek valdsagga valtak volna, akkor egy
nemcsak magyar, hanem eurépai viszonylatban is
hatalmas kikot6komplexum j6hetett volna létre
mintegy 16 000 f6nyi munkavallaldval.

BUDAPEST-CSEPELI NEMZETI és SZABADKIKOTO

tavlati fejlesztésének tanulmanyterve
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* Az 1950-es évek fejlesztései utan 1964-ben ujra
napirendre kerilt a Nemzeti és Szabadkikoté
modernizacidja. A cél az volt, hogy az 1962-es 1 176 500
tonnas aruforgalom 1980-ra 5 000 000 tonnara emelkedjen.
Ezt a forgalomnovekedést a gépesités fokozasaval,

a berendezések modernizaldsaval, a rakoddk kiépitésével és
a raktarak bévitésével szerették volna megoldani.

* 1966-ban egy korszak ért véget a Petréleum-kikot6ben
azzal, hogy bezartdk a Csepeli K6olajipari Vallalat kéolaj-
finomitojat.

* Az 1969-1978 kozotti id6szak legfontosabb fejlesztése

a csepeli kikot6ben a konténerterminal volt. Az 1970-es
évek kozepén f6leg a DR Deutsche Reichsbahn és a HAPAG
Lloyd vette igénybe a csepeli terminal szolgaltatasait.

* A csepeli kikot6 fejlesztése és korszer(sitése az 1976-1980
kozotti, 6todik otéves terv id6szakaban is folytatddott,
amire sziikség is volt, mert tobb minden elavult.

* A csepeli Szabadkikot6ben tovabbi két medence
megépitését lattak sziikségesnek az ezredforduldig terjedd
idészakban.

* A kikotd forgalma az 1980-as évek elsé felében rendre
masfélmillié tonna felett volt, de az évtized kozepétdl —
nyilvdnvaldan a magyar gazdasag nehézségei miatt is — ezen
érték korul stagnalt.
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* A rendszervaltaskor a kikot6 torténete egyik
legnagyobb forgalmi mélyrepiilésének kiiszobén allt, ami
1990 utan kovetkezett be.

* Az 1990-es évek elejének legkomolyabb beruhazasa a
Ferroport raktarépitése volt a nyiltrakodd nyugati részén.

* A MAHART 1991-ben foglalkozott a tarsasag
privatizacidjaval, ekkor ugy vélték, hogy 51%-nyi
részvénynek nemzeti tulajdonban kell maradnia.

* A 1019/2005. (IIl. 10.) szamu Kormanyhatarozat
orszagos kozforgalmu kikotévé nyilvanitotta a Csepeli
Szabadkikot6t.

* Az APV Rt. 2005-ben létrehozott két — 100%- ban &llami
tulajdonu tarsasagot. A MAHART-Szabadkikotd Rt.

a kikotdi foldteriletek felett rendelkezik, mig az
Uzemeltetési jogokkal a Budapesti Szabadkikotd
Logisztikai Rt. 2005-2006-ban az allam az utdbbi céget
privatizalta.
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* A 2010-es években a csepeli kikoté miszaki szinvonala
jelent6sen emelkedett, s igy tovabbi termeld és
logisztikai cégek megtelepedésére nyilt lehet&ség.

* A kikot6 jovbje napjainkban biztaténak tlnik
a folyamatos fejlesztéseknek koszonhetben.
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