
A 2022 decemberében bekövetkezett Combino 
villamosok összeütközésének balesetvizsgálati 

tapasztalatai, a járműveket érintő javítási lehetőségek   
és egy „új” villamos születése 

 
 

Összeállította:  Martinovics Attila, vasútbiztonsági csoportvezető /Villamos Vasútbiztonsági Csoport/ 
   Bohunka Gábor, villamos vontatási szakszolgálatvezető /I. Vontatási Szakszolgálat/ 
  

Helyszíni szemle 
Balesetvizsgálat 
Műszaki mentés 

Helyreállítási lehetőségek 



2022. december 19.   20:42 
Boráros tér 

 Személyi sérülés – 2 fő súlyos, 4 fő könnyű 
(SZERENCSEFAKTOR) 

 Mindkét villamos kisiklott 

 Jelentős anyagi kár – várhatóan eléri az 1 milliárd forintot 

 Forgalmi akadály – 6 óra 44 perc 

 Nehezített kocsikiadás – hónapokon át 

 



 A BKV több egysége, mentők, rendőrség, katasztrófavédelem, KBSZ, sajtó 

 A helyszínelés kezdete a sérültek kimentése után, a baleset utáni 16. 
perctől 

 A járművezető és a sérültek azonosítása 

 Tanúk meghallgatása 

 Nyomrögzítés, fényképezés 

 Adatmentés: 

 Menetregisztrálók 

 Villamos kamerafelvételek 

 Egyéb, külső kamerafelvételek felkutatása 

Helyszíni szemle 



Helyszíni szemle 

 A helyszíni megállapítás: 

 A 2026-os pályaszámú villamos fékezés nélkül, 48 km/h sebességgel 
nekiütközött az éppen elinduló, már 16 km/h sebességgel haladó 2014-es 
pályaszámú villamosnak. 

 A fülkekamerák korábban – adatvédelmi indokokra hivatkozva – 
elfordításra kerültek, így csak egy gyengébb minőségű másik kamera 
alapján jelenthető ki a baleset közvetlen oka, a járművezető rosszulléte. 



Balesetvizsgálat 

 Célja 

 A menetregisztrálók kiértékelése és összevetése a sematikus 
térképvázlattal és a kamerafelvételekkel 

 Az esemény pontos rekonstruálása 

 Éberségi berendezés működése (6+3 másodperc), próbajárat 

 Megállapítások, vizsgálati jelentés 

Időadat 
Útadat 

(m) 
Sebesség 

(km/h) 
Cselekmény 

20:40:54 -995 0 
A villamos elindul a Bogdánfy utca kereszteződésétől 
(holdfényjelző) 

20:41:49 -640 26 
A villamos behalad a baleset előtti (Petőfi híd, budai hídfő) 
megállóhelyre, ahol le- és felszálló utasok hiányában nem áll 
meg. 

20:42:19 -313 41 

A villamos újból gyorsít, a Petőfi hídon eléri a pályára 
engedélyezett legnagyobb sebességet, a menetparancs 
megszűnik, a villamos a hídra való haladás miatt veszíteni kezd 
sebességéből. 

20:42:42 -73 36 
A menetregisztráló menetparancsot rögzít, a villamos 
gyorsítani kezd. 

20:42:48 0 48 Az ütközés pillanata. 

20:42:49 0 0 

A megállás pillanata. Ez a rögzített út- és időadat nem 
tekinthető már pontosnak a hatalmas erejű ütközés 
következtében fellépő nem üzemszerű jelváltozások, illetve a 
villamos több kerekének a sínkoronától való elemelkedése 
okán. 





Mentés 



Károk felmérése 

2014 

2026 



Károk felmérése 



2041 jármű felépítése 

2014 

2026 



Keletkezett károk  



Keletkezett károk 2026 



Keletkezett károk 2014 



Javítási lehetőségek, költséghatékony megoldások 

• Saját erő bevonása a bontási és végszerelési munkákba. 

• Külső partnerek bevonása a javítások elvégzésébe. 

• A gyártási ismeretek hiánya miatt a gyártó bevonása a vázszerkezeti 
hibák javításába, a javítási technológia kidolgozásába. 

• A rendelkezésre álló és általunk beszerezhető alkatrészek biztosítása. 

 
 



Továbbfejlesztések 

Vezetéstámogató rendszerek bevezetése. 

 Siemens (Combino járműbe) 

 BOSCH (T5C5 járműbe) 



Köszönjük a figyelmet! 


