XXI. Kozlekedésfejlesztési
és beruhazasi konferencia

BUKFURDO, 2021. SZEPTEMBER 21-23.
i \\\ \:\

T/ rf:_:' T T 1/ 'P"\,“ﬂi‘. CTTTIT (—'-_3. -‘1. ,-r'f {’ TS ';v
KOZLEKEDESTUDOMANY]I




2 ;;1/‘:;,?,rw.f;»}‘
I T =] R Y
s/




'

Kozlekedéstudomanyi Egyesilet®
Vas Megyei Terileti Szervezete

XXI. Kozlekedésfejlesztési
és beruhazasi
konferencia

Buikfiirdo, 2021. szeptember 21-23.

A konferencia fovédnoke:

Dr. Fénagy Janos
nemzeti vagyonnal kapcsolatos parlamenti tigyekért felels allamtitkar,
a KTE elnoke

XXI. KOZLEKEDESFEJLESZTESI ES BERUHAZASI KONFERENCIA




Tartalomjegyzék

Ko6szonto 6

Dr. Fénagy Jdnos — miniszterhelyettes, nemzeti vagyonnal kapcsolatos parlamenti ligyekért felelGs dllamtitkdr,
a KTE elnéke
Integracio és fejlédés a kozosségi kdzlekedésben 9

Téth Péter- Prolan Zrt., biztositéberendezési fmérndk, vasuti lizletdg
A magyarorszagi vasuti infrastruktura kozéptavu fejlesztése 10

Nyiszter Tamds — MAV Zrt., beruhdzdsi vezérigazgaté-helyettes
A magyarorszagi vasuti infrastruktura kozéptavu fejlesztése 1

Juhdsz Erika — RailCert Hungary Kft., projektvezetd
A NoBo és DeBo megfelel6ségértékelés gyakorlata: mult, jelen, jovo - Profitalas a tapasztaltakbol........................ 13

Dr. Homolya Rébert — MAV Zrt., eln6k-vezérigazgaté
K6z6s uton a MAV-Volan-csoport 16

Dr. Kormdnyos LdszI6 — MAV-Start Zrt., szolgdltatdsfejlesztési és értékesitési vezérigazgatds-helyettes
A tavolsagi személyszallitas fejlesztséi lehetoségei a vilagjarvany utan 21

XXI. KOZLEKEDESFEJLESZTESI ES BERUHAZASI KONFERENCIA




2021.09. 21.
Ebéd: 12:30-14:00
Mandala étterem
(,A" éplilet, recepcidval szemben)
Vacsora: 19:00-22:00
Mandala étterem
(,A" éplilet, recepcidval szemben)

Etkezési és egyéb informaciok

2021.09. 22.
Reggeli: 07:00-09:00
A szallassal rendelkez6k részére,

a széllashelytkon.
Ebéd: 12:30-14:00
Mandala étterem és
Cardamom étterem
Vacsora: 19:30-t6l

Santal konferencia terem

2021.09. 23.
Reggeli: 07:00-09:00
A szallassal rendelkezdk részére,
a szallashelyikon.
Ebéd: 12:15-14:00
Mandala étterem
(,A" éplilet, recepcioval szemben)

Korlatlan alkoholos italcsomag fogyasztas (sor, bor)

Egyéni fogyasztas

2021. szeptember 21. vacsora 19:00-22:00
2021. szeptember 22. vacsora 19:30-24:00

A rendezvény hivatalos programjain kiviili fogyasztasok és a minibdr fogyasztas egyénileg fizetenddk.

WIFI

Halbzat neve: Caramell Premium Resort

Jelszé: CaramellO1
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11:00 -
12:30 - 14:00

14:00 - 19:00
14:00 - 14:05
14:05 - 14:50

14:50 - 16:20

16:20 - 16:40

16:40 — 18:55

19:00 - 21:00

Erkezés, regisztracio
Ebéd

A Magyar Mérnoki Kamara szakmai tovabbképzése
Kdszonté — Toth Tibor VMKMK kozlekedési szakcsoport elndk

A komplex kézlekedéstervez6i szemlélet elvdrdsai, lehetéségei és médszerei urbdnus kérnyezet-
ben. Elmélet, gyakorlat, megkdzelitések, jo kiilféldi gyakorlatokkal és néhdny hazai példdval. -
Molnér Laszl6 Arpad

A magyarorszdgi nagysebességli vasuthdldzat kiépitése. Magyarorszdgi nagysebességti vasut-
vonal csatlakozdsa a tervezett V4, meglévé eurdpai hdlézathoz és a magyar vasuthdlézathoz. -
Bersényi Agoston

Kavésziinet

Kerékpdrforgalmi hdlozatok tanulmdnyterveinek tervezési tapasztalatai. Kerékpdrut hdlozatter-
vezés. — Pej Kalman

Vacsora

7:00 - 9:00

10:00 - 12:30

10:00 - 10:10

10:10 - 10:30

10:30 - 11:00

11:00-11:30

11:30 - 12:00
12:00 - 12:30

12:30 - 14:00

Reggeli (szallassal rendelkezdk részére)
Plenaris iilés
Levezetd elnok: Dr. Téth Janos fétitkar, KTE

Megnyitok, koszonték
Gsilléry Béla elndk, KTE Vas megyei szervezet
Dr. Németh Sandor Biik varos polgdrmestere

Megnyité el6adds — Dr. Fénagy Janos nemzeti vagyonnal kapcsolatos parlamenti Gigyekért
felel6s allamtitkar, KTE elndk

Magyarorszdg kézlekedéspolitikdja — Dr. Mosoczi Laszl6 kozlekedéspolitikaért felel6s allamtit-
kar, ITM

Kavésziinet

A MAV-Voldn csoport - Dr. Homolya Rébert elnék-vezérigazgaté MAV Zrt.
NIF Zrt. kbzlekedési projektjei — Nyul Zoltan vezérigazgato-helyettes NIF Zrt.

Ebéd
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14:00 - 17:00

14:00 - 14:10
14:10 — 14:35
14:35 - 15:00
15:00 - 15:25

15:25-15:45

15:45-16:10
16:10 - 16:35

19:30-tol

Plenaris ulés
Levezetd elnok: Téthné Temesi Kinga irodavezetd KTI Nonprofit Kft., KTE fétitkar-helyettes

Levezetd elnoki kdszént6
A GYSEV fejlesztési céljai — Czibula Andras Stratégiai M(szaki Fejlesztési Igazgaté GYSEV Zrt.
Budapest-Belgrdd projekt — Pal Laszl6 vezérigazgato Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit Zrt.

Az észak-balatoni vasttvonal villamositdsi projekt az alkalmazott egyedi technikdkkal - Vincze
Norbert miszaki igazgaté Vasutvill Kft..

Kavésziinet

Digitalizdcié a kozlekedéstechnikdban — Dr. Ludvig Laszl6 CEO Siemens Mobility Kft.
Uj technoldgia a vasutépitésben — Csanda Gyula vallalkozasi fémérnok, Homlok Zrt.

Poharkoszonté
Galavacsora

07:00 - 9:00

09:30-13:15

09:30 - 09:55
9:55 -10:20

10:20 - 10:45

10:45-11:15

11:15-11:40

11:40 - 12:05

12:05-12:15

12:15-14:00

Reggeli (szallassal rendelkez6k részére)

Plenaris lés

Levezeté elndk: Lukacs Gydrgy palyavasuti teriileti igazgatd, MAV Zrt.
NOBO, DEBO - Juhasz Erika projektvezetd RailCert Hungary

A magyarorszdgi vasuti infrastruktira kézéptdvi fejlesztése — Nyiszter Tamas beruhazasi vezér-
igazgatd-helyettes, MAV Zrt.

ProRIS-H biztositoberendezés — Toth Péter biztositoberendezési fémérndk, Prolan Iranyitas-
technikai Zrt.

Kavésziinet

K&z6s utakon, jdrmiifejlesztés a VOLANBUSZ Zrt-nél - Nagy Attila Jozsef lizemeltetési féigazga-
t6, Volanbusz Zrt.

Tdvolsdgi személyszdllitds fejlesztési lehetdségei a vildgjdrvdny utdn — Dr. Kormanyos Laszlé
vezérigazgato-helyettes, MAV-Start Zrt.

Zarszo - Csilléry Béla elnok, KTE Vas megyei Terileti Szervezet
Ebéd

A Szervez6 Bizottsag a programvaltoztatas jogat fenntartja!
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Koszonto

Tisztelt Holgyem/Uram!

A KTE konferencidk sordban mindig is nagy érdeklédésre tartott szamot a Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi konfe-
rencia. Immaéron hagyomannya valt, hogy a konferencidk zaré napjan meghirdetésre keriil a kdvetkezé évi rendez-
vény idépontja.

Ez a XXI. konferencia esetében is igy tortént, tehat mar jo el6re be lehetett jegyezni a naptarba ezt azidépontot, azon-
ban a COVID-19 virus kdzbeszolt és athuzta a terveinket. Tavaly nydron még reménykedtiink, hogy a XXI. konferencia
2020. 6szén megtarthato lesz, de nem sikerdlt. A tapasztalatok, igények alapjan a konferenciat jelenléttel, személyes
talalkozassokkal szerettiik volna megszervezni.

Erre most nyilt lehet&ség, és reményeink szerint az érdekl6k is nagyon vértak. Taldn igazolja is ezt a jelentkez6k ma-
gas szama. Visszatekintve a sorozatra, a kezdetektél tobbszor is megujultunk, de mindig is Blikflird6 adott helyszint
a rendezvénynek. Most is, immar masodik alkalommal a Caramell Hotelbe varjuk kedves vendégeinket, de szallast
a jol megszokott Greenfield hotelben is biztositunk.

Megujultunk a tekintetben is, hogy konferencia kiadvanyunk — amelyben szeretnénk izelitét adni az elhangzé el6ada-
sokbdl - digitalis formaban lesz elérheté. Az el6adasok vetitett anyagai a konferenciat kdvetéen a KTE honlapjan is
elérhetéek lesznek.

A Magyar Mérnoki Kamaraval valé egyuttmiikodésnek kdszonhetéen az idén is lehetdség lesz részt venni a Mérndki
Kamarai tovabbképzésen, melyre mar szintén nagy érdeklédés mutatkozik — nemcsak a konferenciarésztvevok koré-
ben, de 6nalléan meghirdetett programként is.

Ezuton is koszonetlinket fejezziik ki a konferencia eléaddinak, kidllitdinak és tdmogatdinak.

Fogadjak szeretettel e kiadvanyunkat digitélis formaban, érezzék jol magukat Biikflrddn, hasznaljak ki a személyes
taldlkozas lehet6ségét, melyre igyekeztiink a program Osszeallitasakor megfeleld id6t is biztositani.

Szombathely, 2021. szeptember

A Szervezé Bizottsag nevében:

\ o

Stangl Imre Csilléry Béla
a KTE Vas Megyei Terdiletl a KTE Vas Megyei Terlleti
Szervezet titkéra Szervezet elndke
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Dr. Fénagy Jdnos — miniszterhelyettes, a nemzeti vagyonnal kapcsolatos

parlamenti tigyekért felel8s dllamtitkdr, a KTE elnéke

Integracio és fejlodés a kozosségi kozlekedéshen

A kozlekedési rendszer mlkodtetése, 6sszehangolasa és fejlesztése kormanyzati ciklusokon ativel8, nemzeti tgy.
A kozlekedés a szliken vett iparagnal sokkal szélesebb és mélyebb szerepet t6lt be a tarsadalomban, az emberek
mindennapi életében.

A kozlekedésben rendszeres id6kozonként jelentkezé kihivasoknak kizarélag egy korszer(, jélszervezettkdzlekedési
rendszerrel, valamint a szabalyoz6, megrendeld és tulajdonosi feladatokat hatékonyan ellaté kormanyzati szerepval-
lalassal lehet megfelelni. E célok elérése érdekében 2010-ben megkezdédtek a MAV-csoport, valamint a teljes magyar
vasuti rendszer mikodéképességének stabilizdldsdhoz sziikséges konszolidacids intézkedések. Ennek eredménye-
ként a MAV csoportot (VOLANBUSZ Zrt. és a VOLAN Buszpark Kft. nélkiil) terhels, kdzel 300 milliard forintos ados-
sdgéllomanyt 2021. jualius 31-re 22,5 millidrd forintra csokkentettiik, a kozel 50 vallalatbdl allé6 nemzeti vasutvallalatot
pedig atlathaté mkodési keretek kozott, fenntarthatoé finanszirozasi palyéra allitottuk.

Ezzel egyidejlileg - tobb évtizedes hidnyt poétolva — az Orszaggydilés altal 2012-ben elfogadott személyszallitasi szol-

,,,,,

teremtette a korszerU, eurdpai kdzlekedési rendszer miikodési feltételeit.

Az dllami tulajdonu kozlekedési szolgaltatd tarsasagok 6sszehangolt, egységes kdzlekedésszakmai mikodtetésének
és kozos stratégiai iranyitdsdnak hosszu tavu erdsitése érdekében tobb Iépésben ésszerl szervezeti atalakitdsokat
hajtottunk végre. Az integracios folyamat eredményeként az orszdgosan miikédé Volanbusz Zrt. 2021. janudrjatol
a MAV Csoport tagjava valt. A MAV-Volan Csoport kdzds iranyitasa Uj szintre emeli a kozsségi kdzlekedés szervezé-
sét: elésegiti az egységes és 0sszehangolt autdbuszos és vasuti menetrend kialakitasat, hozzajarul a vasuti rahordé
halézatok és csatlakozasok fejlesztéséhez, a jegy- és tarifakdzosség létrehozasdhoz. Az egységes miikddést biztositd
vallalatirdnyitasi rendszer altal az dllam megrendeléi, szabalyozéi és tulajdonosi szerepkdreiben megfogalmazott el-
varasok hatékonyabban teljesithetéek.

A sziikséges jogszabalyok megalkotdsa és a hatékonyabb mikodést biztositoé szervezeti atalakitdsok mellett a kor-
many jelentds eréforrasokat mozgositott a kotott palyas infrastruktura fejlesztése érdekében is. 2010 6ta mintegy
1700 milliard forint eurdpai unids és allami forrasbol kozel 1100 km vasuti palya Ujult meg. A palya fejlesztésekkel
érintett 150 allomason tul tovabbi 50 vasutéallomas és palyaudvar rekonstrukcidja indult el, a fejpalyaudvarok, a Keleti
és a Nyugati Palyaudvar fejlesztésével parhuzamosan.

Fontosnak tartjuk, hogy az utasok szinvonalas kiszolgélasa érdekében a MAV-Volan Csoport vonz6, modern, akadaly-
mentes jarm(allomannyal rendelkezzen. 2010 6ta tébb mint 115 motorvonat és 57 IC+ kocsi kerilt forgalomba, illet-
ve szamos tovabbi van gyartas alatt. Az autébuszos kdzlekedésben elinditott jdrm(icsere program keretében pedig az
elmult években tobb mint 1300 Uj vagy Ujszer( autdbuszt adtak at orszagszerte.

Meggydz6désem, hogy az éallami kdzlekedési vallalatok jarmdfiatalitasi programjanak elmult id6szakban elért latva-
nyos eredménye az integracio sikerességének kézzelfoghaté jele is egyben. A minéségi cserék legfébb haszonélvezéi
pedig az utasok, akik szamara fontos feltétel, hogy modern, kényelmes, a mindennapi életiiket megkdnnyitd, igénye-
iket kielégitd kozlekedési eszkozokkel utazhassanak.

A MAV-Volan Csoport rugalmasan alkalmazkodott a megvaltozott kériilményekhez és sikeresen kezelte a vilagjar-
vannyal 0sszefligg6 kihivasokat is. A 2020 nyaran bevezetett ideiglenes jarvanyiigyi menetrenddel és a sziikséges
védelmi intézkedésekkel a teljes jarvanyiigyi veszélyhelyzet alatt biztositott volt a kdzszolgaltatasok folyamatos,
zavartalan ellatésa.

A korméany a MAV-Volan csoporttal karéltve folyamatosan azon dolgozik, hogy az orszag vérkeringése tovabb erésdd-
jon, a kozlekedési infrastruktira minél magasabb szinvonalon szolgdlja ki az utasok igényeit. A kozosségi kozlekedés
atfogd korszerUsitése érdekében tobb mint egy évtizede megkezdett munka eredményei immar a mindennapjaink-
ban is érezhetéek.

Hatalmas munka van mogottiink, és még tobb all eléttiink, hiszen a kozlekedésfejlesztés sosem tekintheté befeje-
zettnek. E munka folytatdsa k6zos feladatunk és k6zos felel6sségiink.
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Toth Péter — Prolan Zrt., biztositoberendezési f6mérndk, vasuti lizletdg

ProRIS-H, a Prolan Zrt. allomasi biztosito-
berendezése

A Prolan Zrt. 2017-ben kezdte el a ProRIS tipusu biztositéberendezési csaldd - a ProRIS-H hibrid és a ProRIS-E elektro-
nikus biztositoberendezés - fejlesztését. Elsé 1épcséként a ProRIS-H hibrid (jelfogds és elektronikus logikaju rendszer)
megalkotasat céloztuk meg. A fejlesztés alapjat a MAV Zrt. tulajdonat képez6, de a Prolan Zrt.-vel egyiittesen kidolgozott
feltétflizet (,Feltétfiizet a hibrid allomési biztositéberendezés |étesitéséhez”) képezte. A dokumentum mind a MAV Zrt.
TEBI, mind az ITM Vasuti Hatésagi F6osztaly jovahagyasaval rendelkezik.

A berendezés kezel8- és visszajelenté feliilete (EMU) a MAV, a GySEV és a MAV-HEV hélézatan bevalt és szazas nagysagrend-
ben alkalmazott Elpult-rendszer alapjan, azzal megegyezé szimbélumkészlettel késziilt annak érdekében, hogy a Prolan
Zrt. dltal gyartott tavezérlé kdzpontokba (Elpult, AKF) kdnnyen integralhaté legyen. Mér a ProRIS-H rendszerben is szamos
egyedi biztonsagi funkcié (pl. hivojelzés, valtok egyedi lezérasa) elektronikusan, a Prolan Zrt. éltal fejlesztett ProSigma-B
biztonsagi platform felhasznélasaval valésul meg. A vaganyuti logikat nyomvonal-elves jelfogds alrendszer (JM18) valésitja
meg, ahol az egyes vasuti objektumokhoz (jelzd, valto, sorompd stb.) egy-egy, egy vagy tobb kartyat tartalmazé modul
tartozik. A kartyak és a modulok kialakitasa olyan, hogy az adott dlloméason megkovetelt funkcionalitdsnak megfelel6en ru-
galmasan tervezheték: pl. a jelz&moduloknal a hagyomanyos, 75 Hz-es jelfeladas hianya, vagy a valtomodulnal a vaganyuti
funkcidk elmaraddsa esetén bizonyos kartyakat nem sziikséges beépiteni. A modulokat az 4llomas topoldgidja, a nyom-
vonal-elves technika szerint - a Domino70 berendezéshez hasonléan — nyomkabelek kotik 6ssze. A ProRIS-H a fejlesztési
cél szerint vonatvaganyutas biztositoberendezés, azonban a tervezés soran el6készitettiik a tolatévaganyuti funkcionalitas
integracidjat is.

Azért, hogy a gyartd a biztositoberen-

dezési fejlesztés MSZ EN5012x szab- PROLAN@
vanysor szerinti adminisztracidjanak ProRIS-H Alrendszerek
hosszu id6tartama alatt is Gzemi ta- Feladatelosztas
pasztalatot szerezhessen, a MAV Zrt.
és a Prolan Zrt. kozotti megallapodas EMU2
értelmében a biztositdberendezés éles
Uzemi probaihoz az lzemeltetd ren-

+Biztonsagi kezeldfellilet
*Nem biztonsagkritikus feladatok

*Biztonsagi /0
delkezésre bocsétotta Gyal allomast; itt ProSigma-B e
2020. augusztusaban tzembe helyez- 2 !
tik az elsé ProRIS-H berendezésiin- IMA18 Jeliogie Mag:
ket. A rendszer jelz6berendezésként *Vaganyutas 16 biztber feladatok

torténé lGzembe helyezése azt jelenti,
hogy minden mukddés mar e fazisban
a biztositoberendezés biztonsagaval,
de a forgalom lebonyolitdsa jogilag az
érvényben levé forgalmi és lizemelte-
tési szabdlyok szerint (jelz6berendezési
szinten) valésul meg.

Kuiltéri
objektumok

A Prolan Zrt. a Pro RIS-H generikus biz-
tonsagi ligyének (BUGy) lezarasat 2021.
Bszére, a Gyal specifikus BUGy zarasat
2021. év végére tervezi. Az AsBo és DeBo
eljarasok a Certuniv Kft. kozremdko-
désével folyamatban vannak. A Prolan
Zrt. Utemezése szerint Gyal allomas
ProRIS-H 2022 elsé negyedévében ren-
delkezni fog az Uzemeltets, a Tanusito
és a Hatosag lizembe helyezésre vonat-
koz6 engedélyeivel, igy biztositdberen-
dezésként lizembe helyezhetd.
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Nyiszter Tamds — MAV Zrt.,, beruhdzdsi vezérigazgaté-helyettes

A magyarorszagi vasiiti infrastruktura kozéptavu
fejlesztése

I. A magyarorszagi vasuti infrastruktura rovid ismertetése:

Az unios forrasbol fejlesztett rovid szakaszok kivételével az infrastruktura (palya, felsévezeték, biztosito-berendezések és
tavkozlési rendszerek) 30-50 éves, ezért egyre gyakoribbak a t6bbdrds késéseket okozd lizemzavarok.

A vonalak 45%-a sebességkorlatozassal érintett, az dtlagsebességek alacsonyak (pl. Budapest és a megyei jogu varosok
kozotti IC-k atlagsebessége 85 km/h).

A hélézat 41%-4t kitevé villamositott szakaszokona személyszdllitds 83,2%-a és az drufuvarozds 90%-a zajlik.

A kozel 1200 dllomas és megalldhely kozil alig 300 napi utasszama haladja meg a 100-at, és csak 130 helyen éri el a napi
1000 f6t. Tobb utasforgalmi szempontbdl indokolt helyszinen nincs megélléhely

Az 4llomdasok és megdéllok zomében korszeriitlenek, mind a szolgdltatdsi minéséget (pl. utastajékoztatds, P+R, B+R),
az akaddlymentességet, mind az éplletek energetikai, épliletszerkezeti és funkciondlis jellemzéit figyelembe véve.

Il. A magyarorszagi vasuti infrastruktura jovoképe:

A magyar kozlekedéspolitika jovoképe, hogy 2030-ra a vasut legyen:
« Hatékony pélyahalézatu, amely:
« aTEN-T torzshalozat legforgalmasabb szakaszain atjarhato,
« afévaros és agglomeracidjanak életébe integralodo,
+ biztonsagos és lizembiztos.
« Szolgaltatas-kézpontdy, azaz:
« Utasbarat:
- Az dllomésok, a jarmUvek mindségének javitasaval, utas-tdjékoztatdssal, az,utasokért vagyunk”szemlélet
érvényesiilésével, és az utasok egyéb igényeinek figyelembe vételével vonzé vasuti kdrnyezetet kindlo.
- Ajelentds forgalmi igények kiszolgaldsanak javitasaval, késések mérséklésével, tobbi kdzlekedési moddal
vald jobb kapcsolattal (intermodalitas) jobb eljutasi ideji és megbizhatdsagu.
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- Versenyképes és szegmensekre szabott dijak.
- A meghatdrozo arufuvarozasi, logisztikai igényekhez alkalmazkodé.
+ Fenntarthato:
« Avasuti szolgéltatas-nyujtashoz szlikséges infrastruktura és eszkdzallomany hosszu-tavu fenntartasanak biz-
tositasaval, koltség-hatékonysaganak javitasaval miszaki-pénziigyi szempontbdl.
+ Az energiatakarékossaggal, a klimavaltozdshoz alkalmazkoddssal, a vasuti kozlekedés szerepének megtar-
tasaval, egyes szegmensekben novelésével (elévarosi személyszallitas, kombinalt arufuvarozas) kornyezeti
szempontbol.

I1l. A vasutstratégiai célok az alabbiak:
+ A helykozi buszokkal és helyi kdzlekedéssel jobban 6sszehangolt vasuti menetrend és tarifa.
+ A menetrendszer(iség 87%-rél 95%-ra torténd javitasa.
« Afdvarosi és vidéki nagyvarosi agglomeracidéban az utasszam novekedjen.
+ Vonzd, modern, szinvonalas, akadalymentes, a mai funkcionalis és technoldgiai igényekhez igazodé allomasok
és jarmu-allomany
+ Ajarm@allomany atlagéletkora 25 év ala csokkenjen.
+ A személyszallitd jarmdvek izemképessége meghaladja a 90%-ot
+ A vasuton szallitott aru évi 52 millié tonnardl évi 60 millié tonnara néjon, ezzel mintegy évi 500 ezer kamion
kivaltva.
« A TEN-T torzshdlézat legforgalmasabb szakaszain a palydra engedélyezett sebesség legaldbb 100 km/h és
a tengelyterhelés 225 kN legyen.

IV. Jelenleg zajl6 fobb vasutiinfrastrukturat érinté projektek:
« Vasutépité nagygépek beszerzése
« Pdlyafejlesztések:
« 100a. sz. vasttvonal Vecsés — Ull6 és Ull6 — Monor kézotti szakaszanak feldjitasa(MAV Zrt. sajat projekt)
+ 1. sz. vasutvonal Budapest — Hegyeshalom tervezett fejlesztései(NIF Zrt.kozremUikodésével megvaldsuld
projekt — CEF-es koltségvetés)
« 136.szamu Szeged — Rdszke — Oh vasutvonal fejlesztése (MAV Zrt. sajat projekt — hazai kéltségvetés)
« Eurdpai uniés tamogatas felhasznalasaval megvalosuld hazai és nemzetkozi korridorokat érinté fejlesztések
(80a, 40a, 100, 101, vasutvonalak) (NIF Zrt.)
- Budapest-Belgrad vasutvonal magyarorszagi szakasza (MAV Zrt., sajat projekt)
« Allomdsfejlesztések:
- Nyugati palyaudvar felvételi épiilet tet6 és a homlokzati tivegfalak feldjitasa as allagmegdvésa (MAV Zrt. sajat
projekt),
« Keleti utascentrum (MAV Zrt. sajat projekt),
« 50 megujulé allomas (MAV Zrt. sajat projekt),
- Magyar Falu Program keretében vasutallomasok rekonstrukciéja (MAV Zrt. sajat projekt — hazai kéltségvetés).
« P+R, B+R létesitése (MAV Zrt., BFK Zrt.)
« Ujinfrastruktura-fejlesztések el6készitése:
« 2021-27 id6szak Eurépai Unids tdmogatasbdl megvaldsuld projektek elékészitése (NIF Zrt., BFK Zrt.)
+ VO projekt, (HUNGRAIL)
. Eszak- és Dél-Balaton alloméasépiiletek rekonstrukcidja (NIF Zrt)
+ IMCS projektek el6készitése (NIF Zrt.)
« Tatabanya allomas uj feliiljaré tervezése (MAV Zrt)
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Juhdsz Erika — RailCert Hungary Kft., projektvezeté

A NoBo és DeBo megfeleloségértékelés gyakorlata:
mult, jelen és jové — Profitalas a tapasztaltakhbal

Bevezetés

Az Eurépai Uni6 az atjarhatdsagi kovetelmények rendszerét

egységes unién beliili szabalyozassal teremtette meg a 96/48/
EK, majd a médositasok és a 2008/57/EK Iranyelv |étrehozasa-
val. Az elmult években Gjabb véltozasok Iéptek életbe a vasuti RA | L

rendszer Eurdpai Unién belili kdlcsonds atjarhatdsagarol szolé,
az Euroépai Parlament és Tanécs (EU) 2016/797 Irdnyelv (2016.
majus 11.), tovabba egyéb végrehajtasi rendeletek bevezetésé-
vel, mindezeken felil a 4. Vasuti Csomag megjelenése is felada-
tokat ré a piaci szereplSkre.

Elmult idészak jelent6s valtozasai

A 2016. majus 11-t6l 2020. junius 16-aig (ténylegesen a koronavirus vilagjarvany miatt 2020. oktéber 31-ig) tarto at-
meneti id6szak végével a 2008/57/EK iranyelv hatalyat vesztette, azonban az,Uj" irdnyelv bevezetésével az alapelvek
nem véltoztak. Mindazonaltal néhdny meghatdrozévaltozast eszkdzoltek az (EU) 2016/797 Irdnyelv bevezetésével:
+ Megjelent a vasut-villamos (jarmi) fogalma — nemzeti hataskorben torténik a szabalyozas.
- Béviilt az Ugynokség (European Union Agency for Railways) feladatkére:
- AME-k kidolgozasa, médositésa;
- eljaras lefolytatasa rendszerelem meg nem felelése esetén;
« nyilvantartasok vezetése;
« ERTMS Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer kezelése.
« Kidolgozasra keriilt a mentestilésre iranyuld kérelem (derogécio) benyujtasarol sz6l6 folyamata: a tagallamok
engedélyezhetik a Kérelmez6 szamara, amelyrél a tagallam tajékoztatja a Bizottsagot (2020/424/EU Végrehajtasi
Rendelete alapjan).

Tovabba olyan péalyamenti ellenérzé-iranyitd és jelzd alrendszerek esetében, amelyek az ETCS és/vagy a GSM-R be-
rendezéseit is magukban foglaljék, az Ugynékség biztositja az ERTMS harmonizalt végrehajtasat az Unidban. Ez tébb
szempontbdl érinti a piaci szerepl6ket, ugyanis példaként mar az Ajanlati felhivas kiirasa el6tt az Ugyndkség ellenérzi
az atjarhatdsagot, valamint ezzel egyiitt a jévdhagyast is kérelmezni kell, amelynek a kérelmét a nemzeti hatésagnak
is véleményeznie sziikséges.

Megfelel6ségértékelés jelenlegi gyakorlata a valtozasok figyelembevételével

Az értékelések sordn négy strukturélis alrendszert kiilonboztetlink meg:
« Infrastruktdra (INF)
« Energia (ENE)
« Ellenérzé-iranyitd és jelzé (CCS)
« Palyamenti (CCT)
« Fedélzeti (CCO)
« Gorduléallomany

A szabalyozasok értelmében a vasuti rendszert alkotd strukturdlis alrendszerek hasznalatbavétele csak akkor lehetsé-
ges, ha tervezésuk, kivitelezésiik és létesitésiik soran a vonatkozo alapvet6 kdvetelmények megfelelésége biztositott
az lizembehelyezéskor hatalyos eléirdsoknak megfelel6en.

A, kolcsonos atjarhatdsag” lehetévé teszi, hogy az Eurdpai Unidn beliil m(ikodd vasuttarsasadgok jarmivei akadalyta-
lanul és biztonsdgosan vegyék igénybe a vasuthéalézatokat, valamint azok létesitményeit, rendszerelemeit és beren-
dezéseit.

Az eurdpai unids jogszabalyok hazai jogszabalyokba torténé atiltetését kdvetéen a 289/2012. (X.11.) Korm. rendelet
eléirja a megfelel6ségértékel§ szervezetek tevékenységérél sz6l6 torvény szerint kijel6lt szervezet tanusitasat mint az
engedély iranti kérelemhez kotelezéen csatolandé dokumentumot.
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NoBo - Bejelentett Szervezet DeBo - Kijelolt Szervezet
Atjarhatdsagi kovetelmények teljesiilése Nemzeti kbvetelmények teljesilése
. Atjérhatéségi Miszaki ElSirasok (AME-k) « OVSZ1.(103/2003. (XIl.27.) GKM rendelet)
« OVSZII. (18/1998. (VII.3.) KHVM rendelet)
Csak unids vasuti rendszer részeit tanusithatja Minden hazai vasut (orszdgos, kdzforgalmu vasut,
(orszagos kozforgalmu vasut) iparvagany, varosi vasut stb.)

A hitelesitési eljarasok folyamatat, tovabba az eljarasban részt vevé szereplék feladatait a 2010/713/EU Hatarozat irja
el6, ahol kilonbozé, Kérelmezé altal véalasztott modulok alapjan kerdil lefolytatasra a Bejelentett/Kijel6lt Szervezet
altal a kérelmezett eljaras. A valasztott és alkalmazhaté modulok vagymodulkombinacidk az érintett alrendszertél
fliggenek, azon beliil pedig az alkalmazott AME-ktél. Mindezeken tilmendéen a modulok szamos paramétert hataroz-
nak meg:
+ benyujtandé dokumentumok tartalmat:
« kérelem,
« muUszaki dokumentacio,
« eljarasok,
« min&ségiranyitasi rendszer dokumentumai;
- EK-Hitelesités folyamatat;
+ gyartéi intézkedéseket;
+ elvégzendé vizsgalatokat, azok médjat, szerepléit;
« szervezet altal kiadandé dokumentumokat;
« meghatalmazott képviseld jogkorét.

Itt hivjuk fel a figyelmet arra, hogy a 2021. méjus 31-éig tarté dtmeneti id6szak lezaraséval szdmtalan tovabbi feladat
var a hazai piaci szerepl6kre, kiilonds tekintettel arra az energia-alrendszert érinté kdvetelményre, amely szerint EK-
megfelelségi nyilatkozattal vagy EK-alkalmazhatdsagi nyilatkozattal sziikséges rendelkeznie az atjarhatdsagot lehe-
tévé tevd rendszerelemeket tartalmazé alrendszernek (itt: felsévezeték). Ennek hianyadban - az idészakot kdvetéen
- mar nem allithaté ki EK-hitelesitési tanusitvany az energia-alrendszer hitelesitési eljarasa soran.

A valtozéasok egyik fontos kihatdsa, hogy a sajat célu vasuti palyahalézatok vasuti épitményeinek hasznélatbavételi
(és tovabbhasznalati) engedélyezése soran a 2020. december 31. utén indult eljardsokban is igazolni kell az egyéb
mUszaki szempontokra a megfelel6ségértékel6 szervezetek tevékenységérdl sz6l6 torvény szerint kijelolt szervezet
tanusitasdanak megtorténtét.

Erdemes megjegyezniink, hogy az elmult években hatélyba lépett szabalyozasok és azok magyar jogrendbe térténé
atlltetései meghatarozzak a Kérelmezé személyét, amely jelentésen befolydsolhatja a hitelesitési eljaras lefolytatasat.
A Kérelmez6 személye az alabbi két tipus szerint valtozhat:

- rendszerelem és jdrm(i alrendszer tekintetében: a rendszerelem vagy a vasuti jarm( gyartdja, a Vtv. 2. § 5. pont
5.8. alpontja szerinti vasuti tarsasag, a vasuti jarmi tulajdonosa, lizembentartéja, vagy azok meghatalmazott
képviseldje;

- tovdbbi alrendszerek tekintetében: a Vtv. 2. § 5. pont 5.8. alpontja szerinti vasuti tarsasag vagy azok meghatalma-
zott képviseldje.

A megoldandé feladatok kozott szerepel a 413/2020. (VII1.30.) Korm. rendelet és a 2010/713/EU Hatarozat altal beve-
zetett fogalom, a rendszerintegracio, amelynek hazai megvaldsuldsi gyakorlata még folyamatban van.
Profitalas a tapasztalatokbol

Az elmult évek tapasztalatai biztos alapot nyujtanak a jovében azoknak a piaci szerepl6k szamara, akik szoros kapcso-
latba keriiltek a megfeleléségértékelési eljarasokkal, hazai szervezetekkel. Megbizé, Tervezs, Vallalkozo, Mérnsk, Uze-
meltetd és Tanusitd kdlcsonds egylittmikodése és kitartd, kdozos munkdjavezetett oda, hogy a hitelesitési eljarasok
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jelent6ségét — miiszaki és gazdasagi szempontbdl is — minden szereplé belassa.

A szigoruian szabdlyozott megfelel6ségértékelési eljarasok lefolytatasa szamos elénnyel jarhat valamennyi piaci sze-
repl6 szamara, ezek kozll kiemelten fontosnak tartjuk:
« Nemmegfelel6ségek és hidnyossagok idében torténd feltardsa, akar az engedélyezési tervfazis soran, ahol mar
a kezdetekben elkerlilhetéek és megoldhaték az indulé projektek esetleges szakmai hibai.
A Tanusitéval torténé folyamatos egyittmiikodéssel biztosithaté a projektek koltségeinek és barmely enge-
délyezési eljarasi idejének csokkentése, valamint sikeres zardsuk, a hasznalatbavételi engedélyek megszerzése.
« ATanusité folyamatos részvételével kizarhatéak az esetlegesen hibdsan megvalésulé elemek javitasi koltségei-
nek a terhe. A felmeriil6 tobbletkiaddsokhoz viszonyitva a tanusitésra forditott 6sszegek elenyészéek.
« Vasuti kozlekedés hozzéférhetéségének, azaz az akadalymentesség teljes kord biztositasa és megvalosuldsa.
« Biztos és folyamatos szakmai visszajelzés a tervezéstdl a kivitelezésen at egészen a létesitmények megvalosula-
sdig.
+ Garantalt mindség, vasutbiztonsag és atjarhatdsag.
Osszegzés

Megfelel6ségértékelési tevékenységiinkkel a kovetelmények fliggetlen értékelése mellett tettiik le névjegyiinket, el-
hivatottak vagyunk a vasuti kbzlekedésben megteremteni az esélyegyenléséget és biztonsagot azaltal, hogy szigoru-
an megkoveteljiik és betartatjuk a vasuti projektek 6sszes szerepléjével a jogszabdlyi el6irasokat és a megfogalmazott
ajanlasokat. Feladatunk a tervezési szakasznal kezdédik, lefedi a teljes megvaldsuldsi vagy gyartasi idészakot, és egé-
szen a vasuti épitmények Gizembehelyezéséig, hasznalatbavételéig vagy rendszerelemek forgalomba hozataldig tart.
Munkankat a folyamatosan véltozé jogszabalyi kornyezet teljes kor( ismeretében, dinamikusan és kiszdmithatéan
végezziik. A vasuti beruhdzasok jogszabdlyi eldirdsok szerinti megfeleléségértékelés mindenre kiterjed6 és idében
torténd teljesitésére, valamint minéségi megvalositasara a RailCert Hungary Kft. a garancia.
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Dr. Homolya Rébert — MAV Zrt., eln6k-vezérigazgaté

Koz6s titon a MAV-Volan-csoport

EGY EVE KOZOS UTON

IMENETRENDBEN

H-START
815007

P

A kozuti személyszallitasi kozszolgaltatas fejlesztésének folyamataban ma egy éve sziiletett meg az a stratégiai dontés,
amelynek értelmében a Volanbusz tulajdonosi joggyakorlasa atkeriilt a MAV-hoz. A folyamat kdvetkezd lépéseként,
idén januarban a Volanbusz és a Volan Buszpark a MAV tulajdonaba keriilt. A magyarorszagi kozosségi kdzlekedés két
meghatarozo szerepl6je immar egy éve kdzos uton jar. A MAV-Volan-csoport célja, hogy hosszu tdvon megteremtse
az egységes és 6sszehangolt autébuszos és vasuti menetrend kialakitasdhoz, a vasuti rahordd halézatok és menet-
rendi csatlakozasok |étrehozasahoz és fejlesztéséhez, valamint az egységes jegy- és tarifarendszer, utastajékoztatas és
arculat kialakitdsahoz szlikséges feltételeket.

Magyarorszag legnagyobb kézdsségi kdzlekedési szolgaltatd cégcsoportja jott Iétre a MAV-Volan-csoport megalaku-
lasaval, amely kdzel 57 ezer dolgozéjéval egyben az orszag egyik legnagyobb foglakoztatéja.

Az elmult egy évben szamos kdzds fejlesztés valdsult meg a MAV-Volan-csoportnal, mely a kozosségi kozlekedést va-
lasztd utasok szamadra jobb és atlathatébb szolgalatatast, egyszerlbb és gyorsabb atszallasi lehetéségeket és utazasi
feltételeket biztosit. A MAV és a Volanbusz kdz6s iranyitasanak, valamint az elmult egy év menetrend-fejlesztéseinek
kdszénhetden tobb térségben is 6sszehangolt vasuti és buszos csatlakozasok jottek Iétre, melyek javitjak a kdzdsségi
kozlekedési rendszer versenyképességét.

Az egységes irdnyitasi struktira megteremtésével megvalésul azon kormanyzati szandék, hogy a jévében az orszdg
valamennyi teleplilésén javuljon a k6zdsségi kozlekedési kézszolgdltatds és a vidéki lakosok mobilitdsdnak biztositdsa,
tovdbbd mindez hozzdjdrul ahhoz, hogy a vdrosi és agglomerdciés forgalom a kérnyezetkimél6 kbzésségi kbzlekedésre
terelédjon dt, ezzel is hozzéjarulva a kdrosanyag-kibocsatas jelentés mértéki csokkentéséhez és az élhetébb, zoldebb
kornyezethez.

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a klimasemlegesség elérése, ennek érdekében a vallalatcsoport kidolgozta fenn-
tarthatdsagi célkitlizéseit. A zoldstratégiai célok kozott kiemelt jelentéségui tobbek kdzott a kdzlekedési szolgéltatok
karosanyag-kibocséatasanak csokkentése, a zold digitalizacié, a hulladékok kérnyezeti terhelésének csdkkentése, vala-
mint a kérnyezetbarat, fenntarthato vallalati mikodés kialakitasa.

A MAV-START és a Volanbusz fenntarthatésagi célkit(izései tamogatjak és népszer(sitik az alternativ kdzlekedési le-
hetéségeket, amelyek hozzajarulnak kérnyezetiink megévasahoz. A MAV és a Volanbusz kdzotti stratégiai egyitt-
mUkodés kiemelt célja a varosi, elévarosi, orszagos és regionalis kozosségi kdzlekedés fejlesztése, a szolgaltatasok
Osszekapcsoldsa, egy 21. szazadi kozosségi kozlekedési platform Iétrehozésa.

Egyre n6 azoknak a vasuti és autdbuszos vonalaknak, vonalszakaszoknak a szdma, amelyeket autébuszbérlettel, illet-
ve vasuti bérlettel egyarant igénybe vehetnek az utasok. A lista folyamatos bdvitése és a tovabbi fejlesztések révén
a tervek szerint 2022-t61 egy bérlettel vagy jeggyel lehet majd utazni barmelyik dllamilag finanszirozott k6z6sségi kozleke-
dési eszk6zon.
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A szolgaltatasfejlesztés mellett a MAV-Voldn-csoport jdrmiiparkja is folyamatosan Gjul meg.

A MAV és a Volanbusz egységes stratégiai iranyitasanak készénhetéen egyre tébb teriileten profitadlhatnak az utasok
a kozlekedési szolgaltatok szoros egyuittmikodésébdl. Az iranyitdsi struktira valtozdsa nem csak az utasok szamara
jelent valtozést, de kiemelt hangsulyt kap a kdzlekedési szakmaban dolgozdk szocialis biztonsdganak és megbecsi-
Iésének tovabbi erbsitése, a munkahelyek megérzése, illetve a kozlekedésben dolgozdk hivatasanak és életpalyamo-
delljének versenyképessé és vonzéva tétele is.

A MAV-Volan-csoport tovabbra is azon dolgozik, hogy a kézdsségi kdzlekedés versenyképes alternativat nyujtson
az utasok szdmdra, és az orszag vasuti és kozuti halézatan egységes, kiszamithato, j6 mindségl szolgaltatast tudjon
kinalni.

A MAV-Volan-csoport kdzés oldala itt érhetd el: www.menetrendben.hu

Giaesein

Vas(ti palyds szaktanfolyami képzések,
tovdbbképzések

Hatdsdgi forgalmi alapképzések, vizsqdk,
iddszakos oktatdsok lebonyolitdsa

www.gleisbild.hu
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Dr. Kormdnyos LdszI6 — MAV-START Zrt., szolgdltatdsfejlesztési és értékesitési
vezérigazgato-helyettes

A tavolsagi személyszallitas fejlesztési lehetdségei
a vilagjarvany utan

A pandémia idején a tavolsagi személyforgalom sokkal nagyobb mértékben esett vissza, mint az elévarosi és a regi-
onalis szegmensben, 2020 marciusa és decembere kozott kdzel 50%-kal utaztak kevesebben belféldon 100 kilométer
feletti tavolsagra, mint egy évvel kordbban. (Jelen el6addsnak nem témaja a nemzetkozi forgalom, ezért csupan meg-
emlitjlik, hogy az csaknem 90%-kal zuhant vissza, noha 2010 és 2019 koz6tt mintegy 45%-kal ndvekedett.) Azonban
utasaink mintegy 80%-a idén nyaron mar visszatért a vasttra, killondsen azon viszonylatokon, ahol az elmdult években
szolgéltatasfejlesztéseket hajtottunk végre, igy a Balaton mentén, illetve tobbek kozt a 20-as, 30-as, 80-as vasutvonalon.

Az is szemmel lathat6 ugyanakkor, hogy utasaink kdrében a relativ zsufoltsag fogalma a jarvany kovetkeztében meg-
véltozott, mar egy 70-80%-os telitettségli kocsit is tulterheltnek éreznek. Ezért mind jarvanyugyi-higiéniai megfon-
toldsokbdl, mind az utasok komfortérzete miatt fontos az egyre nagyobb kapacitas biztositdsa, amelynek viszont
jelent6s koltségei vannak. Emellett tavolsagi utasaink megtartdsa érdekében és kiilondsen Uj utasok megnyeréséhez
elengedhetetlen az eljutasi id6k tovabbi csdkkentése, a késések mérséklése, atszallasi kapcsolatok megbizhatésaga-
nak novelése (atszalldismenedzsment) és a fedélzeti szolgaltatasi szinvonal folyamatos emelése is.

A MAV-START célja, hogy 2030-ra a belféldi és a nemzetkézi tavolsagi kézlekedésben egyarant a vasut valhasson a leg-
fontosabb kozlekedési eszkozzé, ezzel elésegitve az utasok mobilitasat fenntarthaté, zold médon, a leheté legmaga-
sabb szinvonalon, kiszamithatdan és megfizetheté dron. Valamennyi belféldi févonalon legalabb éranként kozleked-
jenek tavolsagi jaratok az utasigényeknek leginkabb megfelel strukturaban, egyenszilard szolgaltatasi szintekkel, és
olyan kiegészit6 szolgaltatasokat nyujtva, amelyek a MAV-START versenyképességét novelni tudjék, és mas kozleke-
dési modokon nem érheték el (pl. fedélzeti vendéglatas, magasabb osztalykategoéridk, kerékparszallitas, csaladbarat
utazas, esélyegyenldség stb.).

A menetidok, eljutasi idok csokkentése

A Budapestrél a nagyvérosokba iranyulé menetidék szdmos megyeszékhely esetében a legutdbbi évekig verseny-
képesek voltak, azonban a gyarapodé autépdlya-halézat miatt egyre tobb utirany relativ versenyhatranyba kerdil.
Legalabb éranként vagy még strlbben és kedvezé menetidével kozelitheté meg a févarosbdl Gydr, Tatabanya, Szé-
kesfehérvar, Szombathely, Veszprém, Szolnok, Debrecen, Nyiregyhaza, Kecskemét, Szeged, Békéscsaba, Eger, Miskolc,
illetve a Balaton déli partja. Ritkdbban és a kozuti eljutasnal kedvezétlenebbiil, de kozvetlen IC vonattal elérhetd Pécs,
Zalaegerszeg, Kaposvar, a Balaton északi partja. Csak atszallassal, részben dizelvontatassal érhetd el Salgétarjan és
Szekszard. Hé6dmez6vasarhely tavolsagi kapcsolatait 8sztél a tram-train is segiti. Az utasok gyorsasagérzete akkor van
meg, ha az IC-vonatok minimum 90 km/h-t meghaladé atlagsebességgel kozlekednek.

Az eljutasi idOket és a mddvalasztast nagyban befolydsolja viszont, hogy sok tavolsagi utas nem IC-megalldhelyekre,
tovabba a vasutallomasoktdl tavoli telepulésrészekbe utazik; hidba magas szinvonalu tehat egy utvonal 90-95%-an
a szolgaltatas, ha az utolsé 5-10% gyenge vagy megoldatlan. Orszagszerte a vasuti toérzshalézathoz hangolt regi-
onalis rahordd vasuti kozlekedés, kdzosségi kdzlekedés, intermodalis és mini-intermodalis csomoépontok, egyjegy
rendszerek, B+R és P+R parkoldkkialakitasdnak folytatdsa tovabb emelheti a tavolsagi halozat versenyképességét.
A vasutallomas megkdzelitésének tamogatasa érdekében torekedni kell egytittmikodésre helyi k6zosségi kozlekedé-
si tarsasadgokkal, jarmiimegoszté szolgaltatokkal.

Utasszam-gyarapoddashoz vezetett az 6ras IC-litem bevezetése a 20/25-6s, 80/90-es vonalakon. A févarosbol a Bala-
tonhoz vezet6 vasutvonalak teljes feltjitasaval, illetve villamositasaval Budapestrél és Kelet-Magyarorszagrél minden
korabbinal rovidebb menetid6vel és magasabb komforttal lehet a Balatonhoz utazni, ennek kdvetkeztében is idén
nyéron rekordmagas utasszdmok jellemzdék. Fontos célkitlizés az észak-balatoni vasutvonal tovabbi villamositasa
Tapolcaig, majd Keszthelyig és Ukkig.

A tavolsagi kotottpalyas kdzlekedés szinvonaldnak emelésével minden utazni szandékozé szdmara konnyebbé valik
hazank févarosanak, nagyvarosainak, idegenforgalmi régidinak megkozelithetésége. A levegémindség javithato, az
kozutak zsufoltsaga mérsékelhetd, a parkolasi problémak csokkenthetdk, igy a kozteriletek altalanos mindsége is
emelhetd. A kerékparos turizmus és altalaban az idegenforgalom fenntarthatébba tehetd, itt azonban szemléletfor-
malas és komplex kedvezményes ajanlatok kialakitasa is tervben van.
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1. dbra: A tdvolsdgi alaphdlézat paraméterei 2030-ban

Turisztikai forgalom erésodése

A jarvany utani id6szaki értékesitési adataibdl jol latszik, hogy a turisztikai jelentéségl vonalak mindegyikén gyor-
sabb volt az utasok visszatérése. A balatoni utasfé adatok mar 2020 nyardn is sokkal kevesebbet csokkentek az orsza-
gos atlagnal, 2021 nyardra pedig a jarvany el6tti adatokat is meghaladtak. De ehhez hasonldan szintén a jarvany el6tti
értékeket is meghaladd novekedést regisztraltunk a Bakony és a Tisza-t6 térségében is. A kerékparszéllitas volumene
is mindenhol névekedett, de nemzetkozi forgalomban az Adria irdnydba allt helyre leginkdbb a kereslet. Ebbdl kdvet-
kezik, hogy a vasutnak nagyon fontos a szabadidds tipusu utazasokra fokuszélnia, a jarvany kovetkeztében ugyanis
a hivatasforgalom, a heti ingazas és az Uizleti utazasok szama a homeoffice, az online értekezletek és a tdvmunka
elterjedésével egyiitt varhatéan hosszutavon is csékkenni fog, mindekdzben az szabadidés tevékenységek szama
viszont vélsag utani konjunkturdban névekedhet. A szabadidds utazasok kiszolgaldsahoz viszont elengedhetetlen
a magasabb szolgaltatasi szinvonal garantalasa, a szabadidds utasok ugyanis jobb fizetéképességuiek, és altaldban
jobb szolgaltatasokhoz vannak szokva. Ezért prioritasként kell kezelni a kerékparszallitd jarmdpark fejlesztését, a fe-
délzeti (nappali vagy éjszakai) vendéglatas prémium minéségl megujitasat, valamint a korabbiaknal is er6sebben
fékuszba kell keriiljon a turisztikailag fontos régiok vasuti kindlatanak tervezése.

Az InterRégio-halozat kiterjesztése

Az InterRégid-halézat egységes és magas szinvonalu fedélzeti szolgaltatdsokkal ujitja meg a kordbbi sebesvonati

Az elmult id6szakban harom uj IR viszonylat indult a Dunéntulon Desiro motorvonatokkal, valamint egy a keleti or-
szagrészben (Budapest és Eger kozott) Flirt motorvonatokkal, amelyek versenyképes eljutési idéket, gyors atszallasi
kapcsolatokat teremtenek. IR vonatnemben kézlekednek a Balaton északi partjan a tavolsagi eljutdsok mellett a ro-
videbb tavu, toparti telepiilések kozotti utazasi igényeket egyarant kiszolgalé jarataink is. Uj InterRégié vonatokat
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terveziink inditani tobbek k6zott Debrecen - Flizesabony - Eger és Kecskemét — Szentes — Békéscsaba kozott, valamint
fokozatosan az orszag tobb régidjaban is, azonban ehhez nélkiil6zhetetlenek a motorvonat-felujitasok és -beszerzések.

Magas minéségii jarmiivek

Az IC-kozlekedés a legkényelmesebb és legbiztonsdgosabb belféldi kdzlekedési moédozat. A megfelelé jarmibeszer-
zésekkel a vasut orszagszerte a leggyorsabb és legmegbizhatdébb kdzszolgaltatova is tehetd - az egységes, magas
szolgaltatasi szinvonal biztositasaval. A gyarapodoé IC-halézatot és utasszamokat azonban 6sszességében nem tudtak
lekovetni a jarmfejlesztések, ezért tobb viszonylaton korszer(itlen gyorsvonati kocsikat is kell kdzlekedtetni.

Ennek rendezése érdekében megkezdddott a belfoldi tavolsagi kdzlekedés teljeskori modernizaldsa. Tobb mint 50
Uj, sajat gyartasu IC+ kocsi mar elkésziilt, folyamatosan haladunk a meglévé InterCity és EuroCity flotta felujitasaval,
ezért szamos vonalon mar minden IC-vonatban szamithatnak az utasok a magas szinvonalu kocsikra. Az alacsonyabb
kategoriaju kocsikat is tartalmazo hibrid IC viszonylatokon (Balaton, Tépart, Kék Hullam, Bakony, Gocsej, Békés IC)
egyre népszer(ibbek az InterCity minéségu kocsik, utasaink szivesen véltanak rajuk jegyet.

A teljes szolgaltatdscsomag biztositasa érdekében egységesen meg kell jelennie a magas minéségul tobbcélu teres
(kerékpdrszdllitdsra, illetve akaddlymentes utazdsra alkalmas), magasabb osztélyu, illetve vendéglatasra alkalmas ko-
csiknak a teljes halézaton. Ehhez folytatni kell az IC+ jarm(csaldd tervezését és a gyartas el6készitését, a teljes hald-
zatot az 500 darabos IC+ projekt végrehajtasaval tudjuk lefedni. A megbizhaté vontatds-szolgaltatashoz sziikséges
115 db, legaldbb 160 km/h végsebességli mozdony beszerzése is, melyek hatékony felhasznélasa a rovid forduléid6t
lehetévé tevd vezérlkocsikkal biztosithatd. Célunk, hogy 2030-ra valamennyi févonalon az alaptitem az j koncepcié
szerint alakuljon, a tavolsagi kinalat gerincét az ebbe a kategdridba tartozé vonatoknak kell biztositani, tisztan IC/EC
mindségu szerelvénnyel, a jelenlegi hibrid rendszert felvaltva.
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2. dbra: A tdvolsdgi szolgdltatds minéségi jellemzéinek megléte 2030-ra

Jegyvaltasi médok gyarapitasa, kedvezé ajanlatok

A vasuti utazas fontos része a jegyvaltas, amelynek kényelme, egyszerlisége, gazdasagossaga annak komfortjat jelen-
tésen novelni képes, ezért fontos az online és automatds szegmens folyamatos fejlesztése, egyszerUsitése, ugyanakkor
az utasok altal igényelt funkciokkal kiegészitése (példaul a helybiztositas paraméterezése terén). Sok a kedvezményes
jegyet valto utas, a teljesaru jegyek ara viszont annak ellenére is kevéssé versenyképes, hogy tiz év 6ta nem néttek
a jegyarak. Ennek megoldasara kedvezé aru, globaldijas konstrukcidban elérhet6 (tehat a menetjegyen felil hely-
biztositast is tartalmazo) okosjegy-ajdnlatokkal jelentkeztiink idén tavasztdl, amelyek sikerét latva ezeket egyre tobb
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tavolsagi viszonylatra tervezziik kiterjeszteni, segitve a csucsidék széthlzasat, az egyenletesebb kapacitaselosztast.
Cél, hogy a vonatok a menetrendi és foglalasi rendszerben kdnnyen megtalalhatok legyenek, azok egységes brand
alatt, az azonos Utvonalon kozleked6 jaratokat csoportos vonatnévvel 6sszekotve fussanak.

Fedélzeti vendéglatas

A mindségi tavolsagi szegmens egyik legfontosabb tulajdonsaga, hogy a vonaton lehet ételt és italt kapni étkez6-
vagy bisztrékocsiban. A vasuti utazas kinalta kényelemnek hagyomaényosan is az étkezékocsi jelenti a csucsat, mely
megujult kinalattal és korszer(i technolodgiaval a 21. szazadi vasuti kdzlekedésnek is fontos kiegészitéje lehet, kiemelt
versenyelényt kinalva belféldi és nemzetkézi eljutdsokhoz egyarant. Célunk az 8sszes MAV-START tulajdonu étkezé-
kocsi felujitdsa és a mai kor elvérasai szerinti szinvonalas, egységes fedélzeti vendéglatasi szolgaltatas feltételeinek
megteremtése érdekében. A vendéglatds minimum szintje a kisebb forgalmu IC viszonylatokon a bisztré szakasszal
ellatott kocsi, ahol forrd italok, tditék, néhany féle alkoholos ital, ropogtatnivaldk és egyszer(ibb ételek kaphatok.

1. osztaly és 1+ osztaly

A magasabb osztalyu szolgaltatas jelentés megujulas el6tt all. Az Gj szolgéltatasi koncepcidban a kocsik egységes,
kiszamithatban magas minéséguiek, azokban biztositott a nyugodt pihenés, vagy éppen a munkara alkalmas kor-
nyezet. 1. osztalyon a jegyar valaszthato idvozlGitalt tartalmaz, valamint lehetdség van a fedélzeti vendéglatas kina-
latanak megrendelésére és felszolgalasara az utas Uléhelyén az 1. osztalyu utaskisérdk altal. A kiemelt figyelem mar
a vasutallomasokon kezdédik, az 1. osztalyu utasok (belfoldi és nemzetkozi forgalomban egyarant) jogosultak belép-
ni az orszdgos halézatu, nagyéllomasokon elérheté lzleti varéterembe, ahol szinvonalas, prémium jellegl, nyugodt
kornyezetben lehet varakozni, emellett meghatarozott termékkorbdl dijmentesen fogyasztani, illetve tovabbi biifé-
arut vasarolni.

A legmagasabb fedélzeti szint az 1+ osztdly, ahol prémium minéséggel varjuk utasainkat minden eddiginél tdgasabb
helykiosztassal, gombnyomasra éllithaté tilésekkel, kiilonleges megjelenés flilkékkel, és korszer( kényelmi funkci-
6kkal. 2030-ra valamennyi InterCity-vonat alapszerelvényében 1. és 1+ osztalyu szolgaltatast is inditunk, mind a MAV-
START, mind — megfelel6 megallapodasok esetén — a Tarsvasutak jaratain (kbzel azonos szolgaltatasi szinvonallal).
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Jegyzetek

Az esetleges nyomdai hibakért szives elnézésiiket kérjiik!
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