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Az allitdsaim

Az els0 allitasom:

a kozut is egy szolgaltatas, mely a tobbi szolgaltatashoz hasonldan kiilonbdzd
szinvonalon végezhetd el. A szolgaltatasi szinvonal itteni pontos definicidja helyett

nézze az olvaso az alabbi két képet!

Gondolatban (iljon be egy kocsiba és utazzon fél érat mind a bal oldali, mind a jobb
oldali képen lathatd Uton.

Kiilonbséget fog érezni, a szolgaltatasi szinvonalak kiilonbségét.

A két esetben masfajtak a kotottségek, a kényszerek, melyek rank hatnak, mas a
mozgas szabadsaga, hiszen nem mindegy, hogy van-e lehetGséglink megvalasztani a
sebesség nagysagat, kell-e és lehet-e el6zni. Nem mindegy az Ut forgalomnagysaga,
kapacitasa, kapacitas-kihasznaltsaga. Az el6bbiektdl nagyon fiigg az eljutasi ido.

Ami nagyon lényeges: a kotottségek és a lehetoségek megszabottsaga
frusztralja a gépjarmiivezetot, benne stresszt idéz eld, hiszen sietne, de
nem lehet, el6zne, de nem lehet!

A két képen a két széls6 helyzet latszik: az egyik a teljesen ires Ut, mig a masik a
totalis dugd, a mozdulatlansag allapota. Természetesen a két szélsGség kozott
szamtalan atmenet, fokozat létezik.

A bal oldalon egy autdpalya, a jobb oldalon egy kétsavos kilteriileti fout lathatd. A
mai tervezési elGirasunk szerint az autopalya tervezési sebessége 130 km/dra, mig a
fouté csak 90, tehat az autdpalya geometridja sokkal kedvezébb. Kdzismert, hogy a
Kozutak Tervezési Szabdlyzata (a tovabbiakban a KTSZ) az dtgeometriat
meghatarozd adatok halmazat a tervezési sebességhez rendeli hozza. Mint ahogyan
az is, hogy a nagyobb tervezési sebesség esetén az Utgeometria nagyvonaluibb.
Mégis nagy a kilonbség a hasznalhatésagban! A bedugult autdpalya a
hasznalhatatlansag, mig az ires fout az autds mennyorszag.

A példaban a jobb geometridhoz a sokkal alacsonyabb szolgaltatasi szinvonal
kapcsolddik, mikdzben éppen forditva gondolnank. Nyilvanvald, hogy nem minden,
nem lehet minden a tervezési sebesség.



A 2. allitasom:

a magyar uthaldzat egyes szakaszainak szolgaltatasi szinvonala nagyon eltéro.
Vegylk példanak az M6 autdépalyat! Mikdzben végig 2*2 forgalmi sav all
rendelkezésre az autdpalyds mintakeresztszelvénynek megfeleléen, az M6
forgalomnagysaga a fovaroshoz kozel 27.500 E/nap értékrol indul, de a déli végeken
mar csak 6.900 E/nap nagysagu. Az Ut ugyanaz, hiszen a KTSZ szerint végig azonos
a tervezési sebesség és az ehhez hozzarendelt geometria is - de a forgalomnagysag
nagyon eltér6, délen negyede az északinak. Autds szemmel a kisebb forgalmu
szakaszon joval kedvezdbb autdézni, azaz délen magasabb az M6 szolgaltatasi
szinvonala, mint a fovaros kdzelében.

Beépitették az inhomogenitast nagyon sok pénzért!

De nemcsak az M6 ilyen! A 2015-6s forgalomszamlalas adataibol késziilt grafikon is
tanulsagos! [1]
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A vizszintes tengelyen a forgalomnagysag intervallumok, a fligg6leges tengelyen
pedig a jelmagyarazat szerinti Uttipusok azon hosszaranya lathatd, melyek az illetd
intervallumba esnek.

A kék szinlieket kérem kovetni!

Lathatd, hogy autdpalya szakaszok épiiltek a kisebb forgalomnagysagu
tartomanyokban is. Ez pénziigyileg maga a holt téke, a nem miikodo t6ke, azaz a
pénz helytelen felhasznaldsa. Egyes haldzatrészekbe hatalmas tékét invesztalunk,
mik6zben a 30.000 km-nyi nem autdpalyas részhalmaz annyira alulfinanszirozott,
hogy a megszi(inés hataran lebeg. Az el6z6kbdl nyilvanvald az, hogy minél nagyobb a
forgalom, annal alacsonyabb az ut altal nydjtott szolgaltatasi szinvonal!

A forditottja is érdekes, hiszen egészen nagy forgalmi osztalyban is talalhato
masodrend( fout.

Még rosszabbnak tekintheté a helyzet az autddtndl, ami nyilvan a fogalmi
tisztazatlansaganak, a definidlatlansaganak a kdvetkezménye.

Beépitettiik a homogenitast a halézatba, raadasul nagyon dragan!

A 3. allitasom:



téves az a mai alapelviink, mely szerint egy hosszabb Utszakaszon — a példankban a
hazai autdpalyadkon - a mintakeresztszelvény legyen azonos, az Ut a
mintakeresztszelvény szempontjabdl legyen homogén! Helyes a homogenizalasi
igyekezete, de nem a mintakeresztszelvénynek kell végig azonosnak lennie.

A homogenitdsi, homogenizalasi igyekezetek
Az Un. haldzati szemlélet

E nézet szerint lennie kellene az orszagban Uttipusonként kiilon-kilon az alabbi
részhaldzatoknak:

autdpalyak,
autoutak,
o fOutak,
mellékutak.
Ez egy rang szerinti hierarchia, mindenben megfelelve a hierarchia szabalyainak!
Ha egy vonalra valaki egyszer azt mondta, hogy ott valamikor autdpalya lesz, akkor
mar az elsd kiépitéskor megépiil az autdpalya még akkor is, ha értelmetlen. Emiatt
szilletnek meg a kisforgalmd autopalyak! Mikdzben kinlddunk a nagyforgalmu
kétsavos foutakon.
Mire vezetett a haldzati szemlélet? [1]
Kdzutak f6bb adatai 2015

A kdzdthalézat utkategériak szerinti dtlagos napi forgalma (E/nap)

Fohalozat
Kezel6 4
X Kezelé - - o P

kod autdpalya autéut I. rendd féut | I1. rendd féut
010 |Gyorsforgalmi Uthaldzat Uzemeltetési Igazgatdsag 32983 36872 15 640 912
220 |Alfold Koncesszids Autdpalya Zrt. 38046
240  |M6 Duna Autépalya Koncesszids Zrt. 15 395
250 |M6 Tolna Autépalya Koncesszids Zrt. 9 705
260 |Mecsek Autépdlya Koncesszids Zrt. 6579

Autdpdlya-kezel6k egyiittvéve 29698 36872 15 640 912]

77 17

e Az orszag f6bb autdpalydi befutnak a budapesti korgylir(ibe, az M0-ba, amely
viszont csak autdut, tehat alacsonyabb rangu!

e Mikbzben a KTSZ szerint a legmagasabb Utkategodria az autdpalya, az autdutak
atlagos forgalma nagyobb (igaz, ez az MO miatt van igy).

o Lényegében barmi lehet autédt, amit annak kitablaznak! Ez az dtkategéria a
mai rendszernek a legbetegebb eleme! Evtizedek 6ta nem sikeriilt a
fogalom miiszaki tartalmat pontosan meghatarozni.

e A gyorsforgalmi halézatba féutak is tartoznak. Azaz: a gyorsforgalmi halézat
er6sen inhomogén.
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MO autdut 67.700 autdpalya atlag kétszeresénél is nagyobb forgalomnagysag

M1 autdpalya 59.400 autopalya atlag folotti forgalomnagysag

M3 autdpalya 27.100 autopalya atlag ALATTI forgalomnagysag
M30 autopalya 18.900 autopalya atlag ALATTI forgalomnagysag
M31 autopalya 27.200 autopalya atlag ALATTI forgalomnagysag
M35 autopalya 8.900 I. rend( fouti atlag ALATTI forgalomnagysag
M43 autopalya 16.200 autopalya atlag ALATTI forgalomnagysag
M5 autdpalya 38.400 autopalya atlag folotti forgalomnagysag

M6 autdpalya 11.800 autopalya atlag ALATTI forgalomnagysag
M60 autopalya 5.500 I. rend( fouti atlag ALATTI forgalomnagysag
M7 autdpalya 32.300 autopalya atlag folotti forgalomnagysag

M8 autdpalya 6.800 I. rend( fouti atlag ALATTI forgalomnagysag

Mekkora a magyar Uthalozat forgalmi leterheltsége? [1]

A kozuthalézat forgalomterhelési osztalyk6zok szerinti megoszlasa (km/km, %)

OS(Z:;';’;@Z Autépdlya | Autéat | I rendd f6ut | I1. rendd f6ut egii?:jgve Mellékutak |Teljes halézat
0-999 - - 01 0,8 0,5 49,7 36,5
1000-1999 1,4 B 2,0 5,2 3,7 27,3 21,0
2000-3999 0,3 11,4 71 26,7 17,5 16,6 16,8]
4000-4999 0,5 3,5 12,5 15,4 12,2 2,3 5,0
5000-5999 2,2 1,1 10,0 12,5 10,1 13 36
6000-7999 8,7 7,9 21,9 18,5 17,7 13 5,7
8000-9999 7,6 4,9 16,3 8,4 10,2 0,7 32
10000-14999 11,0 13,5 17,1 9,0 11,5 05 35
15000-19999 9,7 17,2 10,0 2,3 5,8 0,2 1,7
20000-24999 8,1 63 16 1,0 23 01 0,7
25000-29999 7,9 3,7 1,1 0.1 16 0,0 04
30000-39999 11,9 1,2 0,2 - 1,7 0,0 0,5
40000 felett 30,6 29,3 . 02 53 0,0 14
Egyiittvéve 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0| 100,0 100,0
1.000 E/nap értéknél kisebb a forgalom a teljes uthaldzat 37%-an.

2.000 E/nap értéknél kisebb a forgalom a teljes uthalézat 37+21= 58%-an.
4.000 E/nap értéknél kisebb a forgalom a teljes uthalézat 58+17= 75%-an.

A 4.000-nél kisebb forgalomnagysag még a hazai II. rend(i fOutak forgalmanal is
kisebb, mely a korabbi tablazat szerint csak 6.100! Nézve az el6bbi tablazatot, a
6.000 E/nap értéknél kisebb forgalmi utak aranya: 75+5+3= 83%!

Az orszag autdpalyainak forgalomnagysaga 30.000 E/nap.

Ekkora vagy ennél nagyobb forgalom viszont csak a teljes Uthalézat 2%-an van.

Az aranyok itt is fontosak!

Mi viszont nem csak erre a 2% igényre épitettiink autopalyakat! Mintha nem lenne
ezer helye a meglévo halézaton ennek a hatalmas 6sszegnek! (Természetes azonban
az is, hogy kevesebb autdpalya esetén egy masik tablazat allna el6, mert a forgalom
a nem autdpalya szakaszokon menne.)



Eddig a forgalmi rend szabta meg azt, hogy az Uthasznalé miként viselkedjen az
uton. A forgalmi rend meghatarozd elemei a jelzotablak. Mivel a legtobb baj a
sebesség megvalasztasaval van, nagyon lényeges elemek a legnagyobb megengedett
sebességet megadd jelzotablak. Ezek a jelzotablak a legegyszeriibbek, a
legkdnnyebben felfoghatok az 6sszes KRESZ-tabla koziil.
A hollandok elinditottak egy probalkozast, melynek lényege:

e legyen lényegesen kevesebb Uttipus a mainal,

e a meghagyott Uttipusok viszont élesen kilondljon el egymastdl,

e legyen egyértelm(i az Uthasznaldnak az, hogy melyik Uttipuson halad,

e ajarmiivezetdk viselkedését kotni szeretnék az Uttipushoz.
Ma Magyarorszagon nagyon nagy az Uttipusok, az Utkategoridk szama. Sajnos
nagyon nagy ezek egymas kozotti hasonldsaga éppen a legnagyobb forgalmi
osztalyokban. Elég itt a féut, a kiemelt fout, a zold gyorsut, a kék gyorsut, az
autdpalya sorozatra gondolni. Ember legyen a talpan, aki ebben eligazodik.
Nalunk ebbdl a holland igyekezetbdl mintha csak a jelztablak ki nem rakasa maradt
volna meg.
Ha viszont nem rakjak ki a jelzétablakat, akkor a jelzétablak informacidit be kell
épiteni a burkolatba. Ezt foleg a megengedett legnagyobb sebesség esetén vélik igy.
Megjegyzem:

e ez sokkal dragabb igy!

e A hollandok, akik ezt a gondolatot megsziilték, tényleg nem tesznek ki
sebességhatar tablakat, de a hektométer tablaikba beirjak a megengedett
legnagyobb sebességet.

e Nem értem, hogy a kozvetlen informacidé (amit egy jelz6tabla jelent) miért
lenne rosszabb egy kozvetettnél (pl. sdvszam, széles zoldre festett zarévonal).

e Nem akarjak elfogadni azt, hogy az autdut és a kétsavos fout kozé kell egy
kilon utkategdria, amely kevesebb az autdépdlyanal, de tobb a kétsavos
foutnal! Ha esetleg mégis, akkor mindent elkdvetnek azért, hogy az hajszalra
autépdlya legyen! Pedig az 6nmagat magyarazd Ut gondolatanak egyik elve
az, hogy az egyes Uttipusok a lehetd leginkabb KULONBOZZENEK egymastdl.
Hogyan kiilonbozik az, ami ugyanolyan? A maskor rendkiviil fontosnak tartott
elv az autdutaknal egyaltalan nem szamit, megint a koOvetkezetesség
jegyében!

Nalunk is beindult az utak forgalomtechnikai auditaldsa. A nyaron egy olasz
professzor adott el6 az olaszok auditalasi gyakorlatardl. Ok kissé tovabb lépnek,
hiszen az Utjaik egyes szakaszaira kiszamoljak a ,RI"- értékeket, a rizikd-indexet, a
baleseti kockazat indexét.

Ugyanugy beutazzak a halézatot, mint a magyar OKA adattdrosok, ugyanugy a
helyszinen rogzitenek adatokat is, melyek az el6bbi index szamolasanak az alapja.
Van egy kézikdnyviik, amelyben Utelemenként rogzitik a magas baleseti kockazatu
kialakitasokat, Utjellemzbket, amely a helyszini adatrogzités alapja.

A beutazas végén a megrendeld kozitkezeld visszakapja az uthaldzati térképét
feltlintetve azon szakaszonként a baleseti kockazati értékeket. Nyilvan ezek nem
egyformak!



Tudjuk, hogy vannak a halézatunknak balesetveszélyesebb és biztonsagosabb
szakaszai. Az utfenntartd feladata ezutan az, hogy a halézat meglévé kiilonbségeit,
az inhomogenitasokat, a pénze fliggvényében minél eldbb szamolja fol.

Meghallva az eldadast az jutott eszembe, hogy a baleseti kockazati index fontos
mutatdja lehetne a szolgdltatasi szinvonalnak! Nem mindegy, hogy stresszel vagy
stressz nélkiil, de élve hazajutunk-e.

A lengyeleknél is talaltam a baleseti kockazat meghatarozasara vonatkozd térképet,
mely nagyon inhomogén! Hasonléan nézne ki egy magyar uthalézati térkép is, ha
kiszamolnank szakaszonként a szolgaltatasi szinvonalat!
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A fétis valaminek mindenek folé, elé helyezése, balvanyként vald tisztelete. Nalunk ez
a fogalom a megengedett legnagyobb sebesség, s6t az egyre nagyobb megengedett
sebesség.

Mintha ez lenne az Osszes beavatkozads egyetlen célja, mintha mindent ennek
rendelnénk ald. Ha leteritenek egy réteg aszfaltot egy elhanyagolt Utra, akkor maris
els6 gondolat az, hogy a megengedett sebességet meg kell emelni.

Itt egy nagy tudathasadast érzékelek.

Mikozben a forgalmasz tuddsaink arrdl beszélnek, hogy a sebesség &l és
sebességellendrz0 kamerakat szerelnek fol szerencsére egyre tdbb helyen, az
Utfenntartdk viszont az egyre nagyobb haladasi sebesség elérhetésége érdekében
dolgoznak.

Nem tudja az egyik kéz, hogy mit tesz a masik? A szakma egyik fele a masik ellen
dolgozik?

Halkan jegyzem meg, hogy pl. az USA-ban kisebbek a legnagyobb megengedett
sebességek, mikozben sokkal fejlettebb az (thalézatuk, biztonsdgosabbak a
gépkocsijaik. Sajnos a hazai sebességszabalyozdi kér nem tudja hova tenni a minden
eurdpaitol eltéréo német sebességszabalyozasi gyakorlatot.



Meghatarozhatd a szolgaltatasi szinvonal?

Igen! Az USA 1965-ben, tehat fél évszazada, kiadta a HCM-et, melyet bizonyos
id6szakonként leporol. S6t, a HCM el6zményei 1950-re tehetok! Az 5. kiadas a HCM
2010.

HCM2010

HIGHWAY CAPACITY MANUAL

"IIRER] TRANSPORTATION RESEARCH BOARD

Ez egy vaskos kdnyv és egy kiilén tudomany!
A HCM 2000 alapjan a németek elkészitették maguknak a HBS 2001-et, hasonld
céllal. Tudtommal 6k is frissitik és van 2015-6s kiadasu is.
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A hazai szakembereknek hasznos lenne eldénteni azt, hogy a HCM vagy a inkabb a
HBS lenne jobb nekiink, vagy esetleg ki kell dolgozni egy magyar valtozatot is, mint
tették a németek. Bizom a hazai szakembereinkben!

Egy olyan protokoll kellene, amely objektiv, tehat a végeredmény nem fiiggvénye a
készitének.



Alkalmas lenne mind a meglévd, mind a tervezett utak altal nyujtott szolgaltatasi
szinvonal meghatarozasara.

Hasznalhatd lenne e meglévo utakon végzett beavatkozasok hatasainak igazolasara.
Mindenek el6tt az ,RI"-hez hasonléan kimutathatd lenne a meglévd haldzat
szolgaltatasi szintje.

Kimutathatdva tenné azt, hogy mennyi pénzért milyen javulas varhato el!

Javaslatom a homogenizaciéra

A hazai uthalézatot a szolgaltatasi szinvonalra homogenizaljuk!

A nalunk joval gazdagabb Daniaban Koppenhagatdl északra van olyan utvonal, mely
kétsavos utként indul, majd 3-savos Ut lesz, melyhez a fovaros el6tt hagyomanyos
autopalya kapcsolddik, de egyetlen vonalra felflizve! Tehat egy nyomvonalon
vegyesen egymas utan, nem elkiil6niilt hal6zatként!

En igy mondanam: igy lett a szolgaltatasi szinvonal a teljes szakaszon
egyforma.

Ha pl. az M6-ot is lehetett volna ilyen szellemben kialakitani.

A szintén gazdagabb Hollandiaban az egyik autdpalyan a forgalmi savok szama koveti
a forgalmi igényt. Ahol elég a 2*2 sav, ott az van, ahol viszont 2*5 sav kell, ott azt
épitik.

En Ggy mondanam: igy lett a szolgaltatasi szinvonal a teljes szakaszon
egyforma.

A jézan észnek megfelelden, mikor, hol, mire van sziikség. Sem ald, sem folé nem
mennek.

A mai hazai gyakorlat szembe megy az Un. értékelemzés tudomanyaval, mely
kimondja, hogy miutan meghatarozzuk az igényt, azt ki kell elégiteni gy, hogy sem
alatta, sem folotte! Az értékelemzés nyelvezetét hasznalva az M6-osra: a f6évaros
koril késziilt szakasz nem elégiti ki a tényleges igényeket, a déli végén pedig
folosleges kapacitasok épiltek be, mivel a kiépités joval meghaladja az igényt.
Mindkett6 tipushiba, alaphiba!

Van egy francia példam is! Az Utterlilet mar autopalyas szélességl, de a burkolat
csak 2*1 savos, kozépen széles elvalasztd savval. Ennek az az ara, hogy az
iranyonkénti egy sav szélesebb a hagyomanyosnal, hogy lehessen el6zni, a
lerobbantat kikerdlni.

Természetesen egykor majd - a forgalom ndvekedésének és a rendelkezésre allo
pénznek a fiiggvényében - a teljes vonal autdpalya lehet! Ez az autopalyava
atépithetoség, az autdopalya elso iiteme fogalomkor!




Google earth

Hozzunk Iétre Uttipusokat, de csak a funkcidjuk, az alkalmassaguk szerint!

Ma vannak autdépalyak, autéutak, foutak, mellékutak.

A legelsé volt az akkori pénzhiany miatt a fout-mellékdt szétbontas. Mig a féutak
kaptak pénzt, a mellékutak nem. Természetesen figyelembe vették az akkori
forgalomnagysagokat, de azok ma mar nem igazak, mivel a forgalom a gazdasag
atrendezOdését kovetve valtozik. Megsziintek egész ipari vidékek (Ozd) és létrejottek
Ujak (Kecskemét). Ezek atrendezték a forgalmakat, hiszen ami eddig kellett, az most
nem. Masrészt pedig ott is kellett Gt, ahol eddig nem.

A gazdasagi szerkezet ilyen jellegli valtozasai még a legnagyobb kézgazdaszoknak is
megjosolhatatlanok, hasonlokra ezutan is kell szamitani! Az elnevezések ennek
ellenére megmaradtak.

Azutan bejott német mintara az autdpalya. El6re kijelenthetd az, hogy az uttipus
neveink elég szerencsétlenek. Hiszen a fout nem az autdk palyaja? Sot, az autdpalya
nem fout, s6t még fébb Ut? Van fout folott valami, ami nem fout?

Majd kiderilt, hogy kellene a kett6 kdzé is valami, ez lett az autéut. Ez ugyanolyan
szerencsétlen név, mint az eddigiek! Hiszen az autout nem fout? Akkor sem, ha a
hierarchiaban ez is a fout felett kapott helyet. Az autépalya nem az autdk Utja?
KésObbi talalmany a kiemelt féut az autdut és a fout kozé. A helyi dnkormanyzati
vezetok, a képviselok érdekteriiletiikon mindenhova autopalyat kérnek. Mivel ez
anyagilag megvalosithatatlan a hazai vezetés kozbens6 Uttipusokkal prébalkozik.
Ezért lett a gyorsut!

Ez egy nagyon jo dolog, csak a névvel és a csomdpontjaival nem értek
egyet!

Megint a névbetegségiink! Ha a gyorsut gyorsut, akkor a nagyobb sebességre
tervezetett autdut és az autopalya a még gyorsabb Ut és a sokkal gyorsabb Ut nevet
fogja viselni?

A mellékit nem fout annak, akinek a kozelében semmi masfajta Ut nincs, aki
kénytelen egész életét e mellett megélni? Ezen viszi a gyerekét iskolaba, orvoshoz,
ezen jar a mezOgazdasagi gépeivel. Mi fontosabb annal, mely ezt lehetové teszi?
Valdban mellék a mellék, ha ugyanarra hasznaljak, mint az autopalyat?
Erzékelhetd, hogy ezek az elnevezések sem folfelé sem lefelé viszonyitva
nem illenek ebbe a rendszerbe! A megszokas kényszere gatolja meg a
valtoztatast.




A f6, a mellék, majd a kiemelt, nem a feudalis viszonyok jelz6i?

Vannak orszagok, akik az utkezel6 szerint képeznek részhalmazokat, mint
Franciaorszag. Ilyen volt a legelsé magyar Utosztalyozas is. Viszont az Uthasznalot
nem az érdekli, hogy ki kezeli, hanem csak annak a mindsége, a hasznalhatdsaga
szamit.

Kilonben is ezt az informaciét mar a tudomasara adjuk az Utiranyt jelzé tablak
szinével, miért kellene ugyanazt az informaciot kétféleképpen kiadni.

Az Ut neve ne utaljon a az Ut hierarchiaban elfoglalt helyére, mivel a hierarchia sem
kell.

Az Gt azonositdjaként, neveként elég egyetlen szam, mert nincs ennél
egyszeriibb! Folosleges pl. a 43 sz. elsdrend(i fout név. Helyette elég: 43 sz. ut!
Mikdzben nalunk egy 4-szamjegy(i Ut a jarhatatlansag szinonimdja, Anglidban lehet
ez a mi hazai fogalmaink szerinti autopalya is. Hazai sajatossag sajnos az autdut,
mint Uttipus, és az autdut, mint jelz6tabla 6sszekapcsolasa. Mi dttipust, egy hasznaloi
kort és maximalis sebességet is kotiink hozza. Ugy vélem, hogy a fejlett orszagokban
ez nincs igy! Naluk csak azt jelenti a mi autdut tablank, hogy a vele kijelolt szakaszra
nem mehet fol lassu jarm(. Egy francia példat mutatok Bordeaux — Taillan-Médoc
melldl:

A bal képen sarga tabla mutatja az Ut azonositéjat, alatta pedig a mi autéutunk
tablajat a max. 90 km/dra sebességkorlatozassal. A legf6lsé kis sarga tabla szerint ez
egy négy szamijegyl ut! Ugy tlinik, hogy az autout tabla a francidknal nem
tartalmazza a megengedett sebességet.

S6t a bal képen hatul, messze latszik az, amit a jobb képre kitettem: a foutvonal
tabla. Nem fout! Valdszinden itt is csak az elsObbség meglétét jelzik vele. Nem lehet
valami a hazai fogalmaink szerint fout is, meg autout is! A hazai autdut tablat le
kellene fokozni. Minta a hazai foutvonal tabla, mely nem f6ut tabla, tehat nem
Uttipust jelol.

Tisztabb lenne a helyzet, ha a legnagyobb megengedett sebességet a Vvilag
legegyszerlibb, legkonnyebben felfoghatd, rendkivil egyszeri sebességes
jelzotablakkal tudatnank.

Nem kategorizalhatnank az utakat a tudasuk, a funkcidik szerint?



Javaslatom az Uj uttipusokra

Mivel a szolgaltatasi minoséget szerintem a kapacitas-kihasznaltsag és a
csomopont fajtaja hatarozza meg leginkabb, tablazatom alapja
természetesen a forgalmi savok szama és a csomopont tipusa!

A céljaim:

e minél kevesebb szamu uttipusunk legyen,

e ezek egymastdl minél jobban kiloéndljenek el,

e az Utkategdria, az Uttipus legfobb jellemzGje az at ,tudasa”,
funkcionalitasa, funkcidénak vald6 megfelelése legyen,

e hasznaljuk a korszer(i csoméponti formakat (elképzelheté az néhany
helyen, hogy a korszerli csomopontok épitésével az Utszakasz teljes és
koltséges atépitése is késObbre lenne halaszthatd; eszkdz lehetne arra,
hogy ne kelljen azonnal autdpalyat épiteni),

e legyen nagyon fontos szempont a k6zépso fizikai elvalasztas, a vadvédelmi
kerités, legalabb a csomopontok kivilagitasa napelemmes energiaellatassal,
és a mar épitéskor kihelyezett sebességmér6 kamerak legalabb a
csomopontok el6tt, mivel ezek ugyanazok az elemek ma mar, mint a
burkolati jelek, vagy a KRESZ-tablak! Ezek ma a legkorszer(ibb eszkdzok!

e A tervezési sebesség — melyhez a megszokas miatt ezer szallal kotddink —
veszitsen mai jelentdségébdl, a sebességmania mérséklése miatt is. Viszont
egy uttipusnal ne csak egyetlen egy érték legyen, hanem egy Utparaméter
készlet, halmaz. Lehessen sokkal rugalmasabban igazodni a terephez, a
kornyezetvédelemhez.

e Szakadjunk el a gazdag, a mindenhova autdpalyat épitd németek
Uttipusaitdl, mert ezt nem birjuk pénzzel. Vegyilink inkabb példat a kissé
szegényebb danoktol, hollandoktdl, angoloktol.

e Vegyiik végre figyelembe a hazai halézat viszonylag kis forgalmait,
melynek a haldzaton valdé megoszlasat mutatja az egyik el6bbi tablazat,
melyek nem igénylik azonnal a legdragabb mintakeresztszelvényeket.

e A kétsavos foutakban szerintem még rengeteg tartalék van,
mellyel az életmindségiink lényegesen javithato lenne. Ne irjuk
mi le ilyen gyorsan a kétsavos foutakat!

Orszagos programok kellenének mielobb
» a telepiiléseket elkeriilo utak épitésére,
» a foutak elozési savokkal valo felszerelésére,
* a baleseti audit altal feltart nagy baleseti kockazatu
utszakaszok kisziirésére és atépitésére!

A tablazatom a csdkkend savszamra épiil. Egy autdpalya megadas igy: AP/120 lenne,
ha a szakaszon a tervezési sebesség 120 lenne. Lathatd, hogy szeretném elérni azt,
hogy rovid szakaszon lehessen kisebb az autdpalya tervezési sebessége és igy
elkeriilhetd legyen a viadukt és az alagut értelmetlen hazai épitése. A hagyomanyos
kétsavos Ut jele: 25/90.

Nagyon fontosnak tartom jo elore eldonteni azt, hogy az utszakaszt
hasznalhatjak-e a lassu jarmiivek, tovabba azt, hogy a vonal valamikor
késobb kiépitheto-e autopalyanak!

A javasolt tablazat:



Az uttipusok, az utkategoriak, az utosztalyok

az Uttengely a Kell-e az Fix sebesség-
az a geometriaja, megengedett Lassu |Lehet-e ellenkezd iranyu meéré Ki kell-e a
utosztaly| sav- | azaz a tervezési legnagyobb jarmi |elso iite a javasolt jarmiifolyamok kamerak cSOmMo-
jele: szam: sebesség: sebesség: hasznal-| me az csomopont kozott mar az épitéskor| pontokat
(km/éra) (km/éra) hatja-e? | autopa- fajta: fizikai 2-3 km-enként |vilagitani?
(seb.) lyanak? elvalasztas? | telepitenddk-e?
az autopalya:
APiseb. [min. 2*2[130/120/110/100/90[130/120/110/100/90 igen | nem | kalénszintd [ igen [ lehetsleg nem
a 4-savos utak:
asiseb. | 272 [ 130/120/1101100 |  110/100/90 | igen | igen [tébbsavos kérforgalom| igen [ igen igen
aSiseb. | 22 | 90/80 | 90/80 | nem | nem [tebbsavos kérforgalom| igen | lehetleg lehetéleg
a 3-savos utak:
3siseb. | 3 [ 130/120/110/100 |  110/100/90 [ igen [ igen [tobbsavos kérforgalom] igen [ igen igen
3siseb. | 3 | 90/80 | 90/80 | nem | nem [tebbsavos kérforgalom| igen | lehetsleg lehetéleg
a 2-savos utak:
2s/90 | 2 [ 9o/80/70 |  90/80/70 [ nem [ nem | kerforgalom [ nem [ lehetsleg lehetéleg
2s;70 | 2 | 9o/0i70 | 70 | nem | nem | jelzétablas | nem | nem nem
az 1-savos Ut:
1S [ 1 ] oo/gorr0 | 7060550 | nem [ nem | jelzétablas | nem | nem nem

Nagyon fontosnak, kiemelt szempontnak tartom a Kkivilagitast, a sebességméro
kamerakat, a vadvédelmi keritést és foleg a kbzépso fizikai elvalaszt. Mindig kovettiik
a technika fejlodését! Amint bejottek a jobb fényvisszaverd képességli fdliak,
burkolati jelek, alkalmaztuk azokat. Nem volt napelem, és draga volt a csomdponthoz
vezetéken energiat odavinni, tehat a csomdpontjaink sététben maradtak. De ma mar
van napelem! Ma az elektronika veszi at ezt a terepet is! Alkalmazzuk minél el6bb a
korszer(i elektronika eszkozeit, mert ezek ugyanugy balesetszam csokkentok, mint az
eddigi elemeink. J6l mutatja az elektronika hasznossagat az a tény, mely szerint az Uj
autokat egyre tobb ilyen eszkozzel szerelik fel, melyek valdban balesetszam
csokkent6k. Mar majdnem napi felszereltség a savelhagyast gatld automatika, az
egymassal kommunikalo autdk, a rafutasos baleseteket kivédd automatika.

Legyen a gyorsut az autdut!

Ha a szakma bevezeti a gyorsut fogalmat, és nem tud eltekinteni az Utnevek
hierarchikus meghatarozasatdl, akkor javaslom a mai autdit fogalmat tordlni,
javaslom nem bevezetni a zold és a kék gyorsit fogalmat, mert a mai kaoszt
novelné.

Mivel a gyorsutnak konkrét miszaki tartalma is van és megfelel annak a kivansagnak
is, hogy egy koztes allapot legyen az autopalya és a kétsavos fout kozétt. legyen a
gyorsut az Uj autdut. Igy a gyorsut nevét sem kell Uj elemként bevinni a KRESZ-be.

A holland elveknek is megfelel, ha nem lesz autépalya alatt autout is, kék gyorsut is,

z0ld gyorsut is, kiemelt fout is. Helyette csak egy elem lenne — gy, mint ma is — az
autout, de gyorsuti tartalommal.

A tobbsavos kdrforgalmak jelentésége

Miutan rament 1-1,5 évtized harc az egy forgalmi savos korforgalmi csomépontok
hazai bevezetésére, elfogadtatasara ez a csomdpont tipus szépen elszaporodott és
igazolta az elvarasokat.

Azt hinné az ember, hogy ezek utan a tobbsavos belépdvel, kilépbvel rendelkezd,
nagyobb kapacitasu korforgalmak bevezetése majd simabb lesz. Nem igy tortént!
Vannak, akik elvetnék szakmank allasfoglalasat, hogy a jelz6lampa belteriiletre valo
és telepitenék azokat kiilteriileteken is. Ez a németek legUjabb tévedésének a szolgai




masolasa! Szeretném felhivni a figyelmet arra, hogy a németek nem elGszor
tévednek.

Jelezni szeretném, hogy ez az igyekezet meghamisitia a valdsagot, mert a vilag
szerencsésebb felén éplilnek a tobbsavos korforgalmak.

Természetesen hasznalja ezeket Anglia és Franciaorszag. Németorszag kildg ebbdl a
sorbdl, elismerem. Természetesen azt sem akarom irni, hogy a tobbsavos utakon
csak ezeket épitik!

Nem megoldas az, hogy a tobbsavos Uton a csomdpont kisebb kapacitasu legyen.
Vannak nagy kapacitasu korforgalmak!

Javaslom: inkabb vegyiik le egy teljes szakasz megengedett legnagyobb
sebességét 110-re vagy akar 100-ra és hasznaljuk ezeket a
csomopontokat. A csomopont elott lépcsozve csokkentik le a behajtasi
sebességet.

Néhany képet bemutatok:
Gandia, Spanyolorszag, N-332 (2-savos belépd, a gydrl 2-savos és koncentrikus
festésii)

Valencia, Rascanya, Spanyolorszag (5-savos belépd, 9-savos korgylrd, koncentrikus
festéssel, valdszinlien jelz6lampas iranyitassal, ha kapacitas kell!l)



Madrid, Puerta de Europa, Spanyolorszag (belteriileti, kétszintes, terepszinten a
korforgalom, alagutban az egyenes iranyok, ha kapacitas kell, van!)

6-savos, koncentrikus festés gylrd, jelzOlampas iranyitassal. Alatta 2*3 savos Ut
megy! A szintbeni korgydriibe 5 forgalmi sav Iép be és Kki.
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Rotterdam, a repiil6tér mellett, Hollandia (szintbeni, jelzOlampas iranyitasu turbd
korforgalom, 5 forgalmi savos belépokkel)

3-szintes angol korforgalom (terepszinten a korgydrd, alagutban az egyik autopalya,
felljaron a masik autopalya, a gydrl 3-savos, a ki- és belépok 3-4 savosak) [3]




Montpellier mellett, Franciaorszagban, a D65-D127 utak csomdpontja
(a gy(ird is, a belép6 és a kilép6 agak is 2-savosak. A gy(ir(i koncentrikus kialakitasu.
Gyonyord, mert egyszer(!)

Kozelebbrol:




Miért koncentrikusak a gqydrak?

Valdszinlien azért, mert ezeket legegyszer(ibb tervezni, épiteni és fenntartani. Tessék
0sszehasonlitani a turbé csomépont és a koncentrikus festés(i koérforgalom tervezési,

lllll

De ndlunk a nem megfelel()’en bevezetett koncentrikus  festéslieket
balesetveszélyesnek mindsitették és gyakorlatilag letiltottak az épitésiiket.

Mit tettek a franciak?

Nincsenek kint besorolast jelz6 tablak, nincsenek felirva az egyes savokbdl elérhetd
utiranyok! A legolcsdbb, legpraktikusabb megoldast (bon usage) valaszthattak. A
lentebbi rajzokat talaltam.

Valdszinlen beirtdak a francia KRESZ-be [4] (Code de la route) a csomodpontok
,helyes hasznalatat”!

Azt, hogy milyen palyat kell leirni a jarmlveknek, ha 2-savos a belépd, hol kell savot
valtani, hol kell indexelni? [5]
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Rond-point -

Je céde le passage pour entrer dans le rond-point.
J'annonce ma sortie avec mon clignotant.

A gauche
et demi-tour :
je me place
dans la voie
de gauche

Je reste
a droite si
£ jetourne
a droite.

et je
rejoins la
voie de
droite sans
géner les
autres

usagers. Direction inconnue :

je reste a droite.

[6]

Mi van, ha a belép6 3- vagy 4-savos? [7]

Nem kellene nekiink is hasonldan eljarni?

A dontési kompetenciak rendbe tétele

Ma itthon nem egyértelmd a politikus és a mérnok szerepe a dontési folyamatban. A
politikus mérnoki dontéseket hoz, mert a mérnokdk nem mutatjak ki az ezzel egyes
esetekben okozott kart. A mérnok pedig elég gyakran kénytelen a politikai dontést
mérndkiként elGvezetni.

Szét kell valasztani a dontési jogkoroket és foleg ezek felel0sségeit, kovetkezményeit!
Mi_a mernok feladata?

o Hatarozza meg az uttipusokat, az un. halozati szereptdl teljesen
figgetlendl! Ugy, mint egy eszkoztarat! Az orvosi analdgidban az Uttipus a




gyoégyszer. A gyogyszerrdl csak azt kell tudni, hogy mibdl all, mire
javasoljak, mely esetekben lehet hasznalni. Egy gyodgyszer tobbféle
betegség gydgyitasara is jé lehet. Meg kell keresni az alkalmazasi helyét.

e Hozza létre a szolgaltatasi szinvonal objektiv meghatarozasat
szolgalé eljarasrendet. Egy protokollt! Tegye ennek hasznalatat
kotelezové, kikeriilhetetlenné! Legyen ez egy UME! Ugy, ahogyan a
vakbélm(itét végzésének is van egy protokollja, mely garantdlja a
mindenkori azonos végrehajtast, barhol és barki végzi is.

e Minden egyes Utszakasz tervezésekor a konkrét adatok birtokaban
vizsgalja meg azt, hogy a tobb szoba joheto uttipus a konkrét
feladatot milyen szolgaltatasi szinten latna el.

o Késziiljenek a szdba johetd elObbi uttipusokra a konkrét hely ismeretében
tételes koltségbecslések. A lényeg az, hogy a koltségbecslés minden
Uttipus esetén azonos tételekbdl alljon. Ne lehessen bizonyos Uttipusokat
Ugy segiteni, hogy bizonyos tételek kihagyasaval ugymond olcsobba teszik.
A koltségbecslés egy nagyobb tavlatra késziiljon. Ha a szakasz egykor
autopalya lesz, akkor a koltségbecslés a tavlat minden valtozatndl az
autdpalyava torténd atépitésit is tartalmazza.

e Az értékelemzés modszerével, a koltségek és a hozzajuk rendelt
szolgaltatasi szinvonalak figyelembe vételével sziilessen meérnoki
dontés. Hangsulyozom: a szolgaltatasi szinvonalak és a koltségek egyiittes
figyelembe vételével és az értékelemzés szakmai szabalyainak
betartasaval!

e Késziiljon mérnoki javaslat az optimalis megoldasra.

e A mérnok tegye kdzzé a médiaban a dontését. A tarsadalom lassa tisztan a
jézan ész dontését!

Dontse el a szolgaltatasi szinvonalat. Lehet orszagosan egységes is, de lehet
terliletenként, esetleg Utkategorianként eltérd is, de ez konzervalna a vidék
leszakadasat, igy nem javasolnam. Ez a dontés fligg az orszag teherbird
képességétdl és attol, hogy a kormany mennyit kivan aldozni az utakra.
Tarthatatlan az, hogy mikézben nagyon dragan majdnem res autdpalyak
éplilnek, a tarsadalom zome szinte jarhatatlan mellékutakon kozlekedik!

Ez a szinvonaltalansag is egy ,szinvonal”!



ONKORMANYZATI 0T
CSAK SAJAT

r FELELOSSEGRE |
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"SAJAT FELELOSSEGRE HASZNALHATO"

Lesz egy Uj utkategdriank kilonben: a csak sajat felelosségre hasznalhatd
utaké! Nemcsak az énkormanyzati utakon! Ez a jarhatatlan Ut szinonimaja.
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A politikus egy konkrét esetben vagy elfogadja a mérnok elébbi dontését vagy
nem! Ez természetes joga! Azonban ez esetben le kell irnia, hogy a mérnoki
dontés ismeretében dontott mégis masként!

Vannak helyi politikusok, akik Ugymond elsdre autdpalyat rendelnek. Itt az
alkalom és végre a lehet6ség is arra, hogy a mérnoki dontési folyamat
eredményeként kider(iljon, hogy val6jaban az igénye kielégitésére mi jar. Ezt a
tudomasara kell hozni. Ha nem fogadja el, akkor meg kell t6le kérdezni, hogy



kifizeti-e az elvart és a megajanlott Uttipus épitési koltsége kozotti
kilonbséget!
Sokat tisztulnanak a folyamataink, egyszerlisédne az életiink!

A témahoz ill6 korabbi dolgozataim megtalalhatok itt:
http://www.mernokkapu.hu/index.php?n=41

) 9,0,0,0,0.0.0.0,0.0,0.0,0.0.9,0.9,0.0,0.0,0.6,0.0,0,0.9,0.0.0.0.¢.6.0,0.9,0.0.06,.0.6,00.00.00000,00,00.00000060000000006

Az eldadasom utani reflexiokrdl szol az alabbi kiegészités. A kérdések is és az erre
adott valaszaim is elhangzottak a hallgatdsag el6tt az el6adasom utan.

Fontosnak tartom az alabbi kiegészitést, mert kideriilt az el6adasom utan, hogy
egyes részei félreérthetok, félreértelmezhetok. Az lgyet az szolgalja, hogy ezekre
reagaljak.

Nézetek a balatonfiiredi atiigyi napokon

Mivel nincs szandékomban senkit sem megsérteni, elére szeretném jelezni, hogy a
masfél nap alatt elhangzott sok nézet, vélemény koziil az alabbiakban csak azokat
emelem ki, amelyek az én el6adasommal, a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatosak.
A véleményeket nem fontossagi, hanem elhangzasuk idérendje szerint irom le.

Dr. Almassy Kornél dr:

Az autds kontra kerékparos térnyerés vitaban az el6add jelezte a f6varosi
dontéshozok azon véleményét, miszerint nehezen magyarazhatd, és fogadhato el az,
hogy a févarosi autdsok hosszll id6 Ota kapacitast noveld fejlesztést nem kaptak.
Magyarra forditva ez a mondat Ujabb és még Ujabb autds forgalmi savokat és
parkolasi feliileteket jelent.

Ha van egy nem novelhetd kozteriilet, elkerllhetetlenil szoba kerll ennek
megosztasa az autdsok és bringasok kozott. A terliletszerzés egyértelmlen csak
egymas rovasara torténhet, mivel a hazak falsikjai nem tolhatdk.

Az én véleményem szerint ez a vita is a szolgaltatasi szinvonal kérdése. Azt
kell atgondolni, kimutatni, hogy inkabb melyik kdzlekedési mod, eszkdz biztositana
magasabb szolgaltatasi szinvonalat ugyanazon kozlekedési feladat megoldasara. A
falsikok egymastol vald tavolsaga kOkemény korlat! Azaz: az autds savok
novelésének meg akkor is lenne hatara, ha megsziintetnék az dsszes kerékparos
savot, kerékparutat, gyalogjardat. Erezhették ezt a korabeli fantasztak, mert valami
ilyesmiket képzeltek el, mert vannak megoldasok:



http://www.mernokkapu.hu/index.php?n=41

FELHIVAS!

TISZTELT HOLGYEK!
KEREM ONOKET,HOGY SZERETOIKET
A HAZBAN LAKO FERFIAK KOZUL VALASSZAK,
MERT A HAZBELIEKNEK NINCS HOL
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Mégsem ez alapjan mennek a dolgok, mert ez az eszkéz — a szolgaltatasi szinvonalat
kiszamito protokoll - ma még hianyzik a szakma eszkoztarabdl.

Teljesen érthetetlen a fovaros dugod-dijjal kapcsolatos hozzaallasa is. A dugd-dijat
egyetlen céllal talaltak ki: csokkenjen egy varosrészben az autds forgalom
NAGYSAGA, mivel mértéke mar élhetetlenné teszi a varosrészt. Lehetne tiltassal is
elérni a célt, de a kitalalok a pénz nyelvére forditottak le, mert ma ezt mindenki érti.
Igy ez egy rugalmas rendszer, mert a dij novelésével tetsz6legesen mértékben
csokkenthetd a varosrész terheltsége, autds forgalomnagysaga. Minél kisebb az
autészam egy varosrészben, a szolgaltatasi szinvonal annal magasabb.

Lehet igy is utazni, és igy is!




Van taxis, mint napjainkban hallhatjuk, aki a szolgaltatasa részének tekinti a
tulszamlazast. Van, aki még az utas megverését is szolgaltatasa részének tekinti,
holmi népnevel6 funkciot is magara vallalva.

Teljesen nyilvanvald az a kilonbség, ha kénytelenek vagyunk allandéan katyukat
keriilgetni, vagy mehetiink egy friss aszfalton ezek nélkl!

Teljesen mas menni egy nagyon nyomvalyus Uton, melyen hossziranyl jégsavok
fagytak le, mint ahol nincs nyomvalyu.

Mas a biztonsagérzet, ha van vadvédelmi kerités, mintha nincs.

A szolgaltatasi szinvonal fogalma tehat kozottiink él, akkor is, ha nem
mondjuk ki. Szeretném, ha végre kimondanank, mert kozelebb keriilnénk a
lényeghez. Miért a kozdat lenne az egyetlen szolgaltato, amely figyelmen
kiviil hagyja szolgaltatasa mindségét?

Tomaschek Tamas ur:

Az intelligensnek nevezett kozlekedésrdl beszélt és ezen beliil emlitette az Un.
autondm autdt, mely magyarul az dnvezet6 autd. Eldadasa targya: ITS (Intelligent
Traffic System).

Ez egy megallithatatlan, nagy lendilettel elére haladé folyamat, mely a mai
balesetszam 80%-0s csokkenését is hozhatja. Ehhez képest az eddigi hasonlo
céli probalkozasok szinte hatastalannak t(innek. Véleményem szerint ez annak
beismerése, hogy a jarml-jarmiivezet6-jarmipalya haromszdgben a leggyengébb
lancszem az ember. A stresszes ember hibas dontéseinek kivaltasi folyamata zajlik
el6ttink.

Kozvetlenll a konferencia utan jelent meg egy cikk, a konferencia el6tt is létezd
tényekrol, mely jol 6sszefoglalja a l1ényeget. A cikk azt mutatja be, hogy az dnvezeto
autd lehet6sége MELLETT és NEM HELYETT még miféle csodalatos lehetdségek
vannak. A cikkben emlitett eszkdzok beépithetok azokba az autdkba is, melyeket
ember vezet. Ezek az eszkdzok egyre tobb feladatot vesznek at a gyakran hibazo
embertdl, mely folyamatnak a végallomasa lehet az 6nvezetd auto.
http://www.origo.hu/auto/20160921-igy-mukodik-az-autok-halozata-a-v2v.html#

,Persze az ITS-es autdk egymassal is képesek kommunikalni, igy egymas mdogott
haladva oOsszehangolhatjak a tavolsagtarté tempomat miikodését, ezzel



http://www.origo.hu/auto/20160921-igy-mukodik-az-autok-halozata-a-v2v.html

folyamatosabba téve a forgalom aramlasat, ami csokkenti az autok fogyasztasat és a
vezetOk stresszszintjét.”

Mint ismert, a tempomat az az eszkdz, amellyel a jarmlivezetd be tud allitani egy
altala jonak gondolt haladasi sebességet. Mit tesz az ITS? Feliilirja a vezetdi dontést
teljesen automatikusan, figyelembe véve a tobbi auté sebességét. A jévoben nem az
ember fog donteni a haladasi sebességrol, mert alkalmazkodnia kell a
tobbiekhez, a kozosség érdekében!

A haladasi sebesség mértékének eldontése tehat kikerll a jarmlvezet6i dontési
jogosultsagok koziil. Ez egy teljesen Uj helyzet, melyre minél elGbb ra kell kesziilni!
Nalunk a tervezés, a forgalmi rend kialakitas ma teljesen EGY UGYU (igy
kiilon irva), mindent a minél nagyobb megengedett sebességnek rendelve
ala. Ugy tiinik, hogy ez a vilag kezd megsziinni, de mi vajon mikor vessziik
észre?

Dr. Maklari Jend ur:

Oriilok, hogy az én elBadasom elétt kapott lehetGséget arra, hogy beszéljen a
jelz6lampas  szabalyozasu korforgalmakrol. En az el6adasomban a korszerii
csomdpontokat TOBBSAVOS KORFORGALOM gy(ijténév alatt foglaltam éssze.

A korszer(i csomdpontokat az altalam javasolt Uj Utkategoriak, Uttipusok legfontosabb
jellemz6i k6zé soroltam.

A KTE honlapra felkeriild, az el6adasomat tartalmazé dolgozatomban a példaként
holland, spanyol jelzOlampas korforgalmakat is hoztam példanak.

Felhaborito az a folyamat, eljutottak ,a gyorsut csomodpontja LEHET
korforgalom IS és jelz6lampa IS” kijelentéstol, ahhoz a végtermékhez,
mely szerint ,,CSAK jelzolampa” lehet.

Ez a fejlett vildg megoldasainak tagadasa, a hazai mult eredményeinek semmissé
nyilvanitasa, leértékelése, a tarsadalom félrevezetése. Helytelen az a nézet, mely
szerint az egysavos korforgalom és a kiilonszintli autépalya csomépont
kozott nincs semmilyen atmenet, kozbiilso megoldas!

Lathatd: szintben is van lehetdség hatalmas kapacitasi csomopontral!
Megsziintetheto tehat az a helytelen gyakorlat, amikor nagy kapacitasi csomdpontok
kozotti szakaszokat egyitt épitenek meg kis kapacitasi csomdpontokkal! Ezt is
abszurdumnak tartom, mert a kapacitdsnak, a kapacitas-tartaléknak KELL
homogénnek lenni egy vonalon.

Dr. Voros Attila ur:

Bemutatta el6adasaban, hogy a kivalasztott autdopalyak Budapest feldli végein nem
megfelel0 az épitéskor az autdpalyak teljes hosszara egységesen kialakitott 2*2
savos mintakeresztszelvény és kellene mar a 2*3 sav.

Ezt az eldadast is az én el6adasom alatamasztd el6adasanak tekintem, mivel
ramutatott az altalam elmondott helytelen homogenizacidra, az Un. haldzati elv karos
kovetkezményeire, melyet utdlag kell helyrehozni. Azt igazolta, ami tudhaté volt
mindenféle tudomanyos elemzés nélkiil is!

Volt egy helytelen dontés, amellyel kiépllt az autdpalyds sugar iranyld, Budapest
kézpontl magyar autdpalya haldzat.

Ez Budapestre kényszeriti azt is, aki nem akart oda menni.

Az autopalyak mentén a forgalomnagysag inhomogén, melyre rahlztuk a homogén
mintakeresztszelvényt.




Analdgia: mi lenne, ha egy iskolai osztaly minden tanuldja azonos méret(i cip6t
kapna a tanév kezdetén. Mindenki tudja, hogy lesznek, akiket szoritani fog és
lesznek, akinek I6tydg majd a laban! Az el6add sajnos nem beszélt az altala
mintaként felhozott autdpalyak masik végérdl, ahol szintén nagy a baj, mert ott
viszont Ures a palya, nincs autdpalyahoz ill6 forgalomnagysag.

Lehet, ezt mondjuk eldrelatasnak nevezni, pedig ez csak egy értelmetlendl lekotott
toke, holt téke, mikdzben annak a pénznek ezer helye lenne masutt! Igy pazarlas.
Sziileink sem vették meg a megsziiletésiinkkor az érettségi oltonyt!

Egy hibas német modell kdvetése! Van azonban egy aprd kiilonbség: nekik még a
legutobbi idokig volt erre a luxusra pénzik!

Vannak mas eurdpai modellek, melyek eltérnek a némettdl, melyek kdvetése nekiink
testhez alldbb, a gazdasagi lehetGségiinkh6z, orszagunk teherbird képességéhez,
igazodobb lenne.

Ennél jobb példat nem is lehetett volna felhozni a szolgaltatasi szinvonal
fogalmanak teljes elkerillésére és negativ kovetkezményeinek
bemutatasara, melyet koszonok!

Példas volt a halozati mddositasok bemutatasa is, mert arra utal ez is, hogy nem volt
egy nagy dontés az egykdzpontl autdpalya halézat megépitése. Mar a kezdet
kezdetén azt kellett volna csinalni, amit most utdlag, kényszerbdl javasolt az eléadd.
A haldzati hibak javitasat elkezdeni nem kess, de eldbb el kellene ismerni a hibas
dontést. A baj csak az ebben az esetben, hogy MEG IDOBEN sokan jelezték
annak idején a tervezett autdpalya halézat hibait, de erobol mégis ezt
nyomtak le a torkunkon.

A bemutatott példa kivalé az un. haldzati elv tarthatatlansagara, értelmetlenségére
is! Ez tudtommal eddig még nem kapott ,tudomanyos” igazolast, melyet kdszonok!

Az eloadasom utan mondott el6adasomrol véleményt az el6add teremben

Thoroczkay Zsolt ur:

Mint mondta: sokban egyetért velem, de sokban nem! Azt mondta, hogy elfogadja az
LUt egy szolgdltatas” megkozelitést, de mintha nem tdmogatna az ennek a
szolgaltatasnak a minGségével vald foglalkozast.
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torténetébe, akkor mar 100-150 évvel ezelbtti igyekezetet is talal a jobb mindségre, a
munkak tartossagara.

Mivel 6 éve vagyok nyugalmazott mérnok, majdnem mindegy nekem, hogy az
altalam elmondottakbdl mit vesznek figyelembe és mit nem, de a nyilvanvalo
dolgokat nem szabad elhallgatni.

KO6sz6ndm azonban most is azt a Tagozatvezetd uUrnak, hogy megtarthattam az
el6éadasomat!

Voros Attila ar:

Valamikor tanitottak a Miiegyetemen a HCM-et.

Ez igy van, azonban ennek semmilyen eredménye nem lett, mert nem vezetett el a
magyar elirds kialakitdsahoz, bevezetéséhez. Szerintem hatalmas a kiilonbség a
csinalni és a megcsinalni jelentése kdzott.

Ozorak Gabor ur:




a)

b)

Az amerikai HCM itthon nem jo, mert az a mutatd, mellyel dolgozik, itthon
kidolgozhatatlan. Ki nem mondva, csak sejtetve: a szolgaltatasi szinvonal
itthon bevezethetetlen.

Nem is értem, hiszen az el6adasomban is és a dolgozatomban is emlitettem,
hogy van egy hasonld német kézikonyv is. Felvetettem, hogy a hazai
szakembereknek meg kellene nézni, hogy nekiink mi lenne a jobb: elfogadni
az amerikait, elfogadni a németet, elfogadni ezek keverékét, vagy létrehozni
egy magyart.

Elég arra gondolni, hogy az autds akadalyoztatdsa, a mozgasi, a dontési
szabadsaga korlatozottsaga, akadalyozottsaga nagyon sokféleképpen
minOsithet6, sokféle paraméterrel leirhatd! Kicsit mintha azt sugallna, hogy
eddig is megvoltunk nélkiile, ezutan sincs ra semmi sziikség.

Megkaptam azt a vadat is, mely szerint szegediként azutan agitalok az
autdpalyak épitése ellen, miutan Szeged koril mar kiéplltek az autdpalyak.

Ez egyrészt azért sem igaz, mert nem épiltek ki, hiszen hianyzik az M9!
Masrészt azért sem, mert az altalam javasolt Uj Utkategdridak, Gj Uttipusok
tablazatanak legels6 soraban éppen az autdpalyak vannak és ez a tablazat az
eléadasom teljes idejében lathato volt!

En nem azt mondtam el, hogy nem kell autépalya, hanem arra igyekeztem
ramutatni, hogy ez ott kell, ahol valdban sziikség is van ra!

A vonal mentén helytelenitettem a mintakeresztszelvény
azonossagat, helyette javasoltam a szolgaltatasi szinvonal
azonossagat, mely olcsébb mintakeresztszelvényekkel is megvaldsithato.
Azaz a német modell helyett inkabb, mondjuk, a dant kovessiik!

Az el6adas utan, csak nekem elmondott kavésziineti vélemények (ezért itt nyilvan

neveket nem emlitek meq)

a)

b)

BeszélgetOpartnereim emlitették, hogy ismernek olyanokat, akik korabban
megprobaltak elérni a szolgaltatasi szinvonal bevezetését, melyeket rendre
elvetettek a dontéshozok.

Az USA 51 éve, Németorszag legalabb 15 éve a sajat protokolljat hasznalja a
szolgaltatasi  szinvonal kiszamitasara, a dontései megalapozasként,
aladtamasztasaként.

Volt aki, a bevezetés feltételének olyan nagymértékl valtozasokat latott
sziikségesnek, amelyek megvaldsulasara semmi esély sincs. Mesélt évtizedes
kutatasi igényrdl, szervezeti és jogszabalyi modositasokrdl. Mesélt pl. egy erbs
és foleg autondm mérnoki kamarardl, ami nyilvanvaldan csak egy abrand.
Szerintem ezzel szemben |étre kellene hozni egy csapatot. Egyébként mar erre
is volt példa. Ez a csapat kidolgozna egy Utiigyi Miiszaki ElGirast, a
hazai HCM-et, HBS-t, egy protokollt, egy eljarasrendet, melyet
megkeriilhetetleniil kételez6 lenne hasznalni minden dontés el6tt. Ez
egy ugyanolyan protokoll lenne, mint az orvosoknadl a mandula-m{tét
protokollja.

Nagy az igény a mérnckok kérében a mai kaoszbdl valé kilabalasra.

En javaslatot tettem a dolgozatomban a mérndki és a politikai
kompetenciak éles, és pontos elkiilonitésére, illetve ennek lehetdségére,
megvaldsithatdsagaral!



Olyan javaslatot tettem az asztalra, melyben lehetdésége van a
mérnoknek a jozan paraszti észt (= a mérnoki tudomanyat) kovetni,
és tovabbra is lehet6sége van a politikusnak a déntéseket meghozni!
Ugy gondolom, hogy a szegedi Sebészeti Klinikan heti mdtési programjat
modositani, atirni egyetlen politikus sem meri felvallalni, mert annak

N

lenne, ha a mérndki szakmanak is ilyen respektje lenne.

Utdlag is koszondm el6adasom meghallgatasat és a vele kapcsolatos véleményeket
is.

Szeged, 2016. szeptember 23.

Balatonfiired (Szeged), 2016. IX. 22.
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