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* A 2007-2013 kozotti eurdpai unids koltsegvetési idoszakban 540 kilométer vasuti
palya épiilt, illetve korszerlisodott az orszagban.

* Ez rendkiviil szép eredmények, de mit érzékel mindebbdl az, aki a magyar vasut
szolgaltatatasait naponta vagy csak esetlegesen veszi igénybe?

» El6adasommal egy szubjektiv helyzetjelentést kivanok adni arrol, hogyan lathatja
egy viszonylag sokat utazé az elmult évek fejlesztéseinek hatasat, eredményeit és
eredménytelenségeit.

* Afejlesztéseket

* JarmUbeszerzes

* Vonalfejlesztés

* Allomasfejlesztés
« Epiiletfelujitas
bontasban targyalom.



* 2007 és 2013 kozott a MAV/MAV-START 25 db villamosmozdonyt és 123
villamos motorvonatot vasarolt. Uj személykocsi beszerzés gyakorlatilag nem volt.

« 1970 és 1980 kozott 11 év alatt a MAV 834 db mozdonyt, 180 motorvonatot és
1768 személykocsit vasarolt.

* Az ¢el6z6 unids koltségvetési ciklusban 2007 és 2013 kozott a MAV 540 km
vasutvonalat yjitott fel és 105 km vasiatvonalat villamositott (2010-ben).

* 1970 és 1980 kozott 11 év alatt 3050 km vasiti felépitményt cseréltek ki és 815
km vonalat villameositottak.

« A 30 évenként esedékes palyarekonstrukcié a hét év alatt a MAV vonalain 7x200=
1400 km felujitast igényelt volna. (6000 km/30 év= 200 km/év a folyamatos szinten
tartas sziikséglete!) Ugyanakkor a mellékvonalak és allomasi vaganyok rendbetétele

IS legalabb évi 100-150 km (hét év alatt 700-1050 km) felqjitast igényelne.

A GYSEV 2010-ben 56, 2015-ben 87, 2016-ban 49 km, Osszesen 192 km
vasutvonalat villamositott €s egyidejuleg a sziikséges felujitast, korszertisitést IS
elvégezte. Ezen feliil a kozponti forgalomirdnyitasi rendszert Is kiépitették.
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Az elmult iddészak legsikeresebb wvasuti beruhdzasa a villamos motorvonatok
beszerzése. A négy projektben beszerzett, 6sszesen 123 db szerelvény megujitotta az
elovarosi szemelyszallitast.

« Bar nem odavalok, a motorvonatok a tavolsagi kozlekedést IS attraktivabba tették, ha
Ilyen fordulo osztottdk be 6ket Gyor, Balaton, Nyiregyhaza vagy Eger és a fovaros
kozott.

« A vonatok megbizhatosaga, kényelme Igazi vonzeronek bizonyult. Az egységes,
egymassal kompatibilis, jol karbantartott szerelvények eurdpai szinvonalu
kiszolgalast nyujtanak.

« A budapesti eldvarosi forgalom legnagyobb forgalmi vonalainak csucsforgalmi
vonataira a beszerzett 211 iiléhelyes vonatok kapacitasa elégtelen. Ezért tendert irtak
Ki opcionalisan 40 db nagy befogadoképességii, 600 iilohelyes emeletes villamos
motorvonat beszerzésére. A tervek szerint 2019-2020-ban 11, illetve tovabbi 8 db
STADLER KISS motorvonat érkezik.



villamos : motorvonat és ) _
motorkocsi
1970 24 44 233
1971 27 0 11 553
1972 22 96 11 139
1973 22 59 0 53
1974 19 99 0 105
1975 23 90 10 -
1976 31 30 0 105
1977 10 15 0 64
1978 15 24 2 o

1979 0 154 38 254
1980 20 10 — 188

a 11 év alatt 213 621 180 1769



“ vonat db az utasfo kategoriaban

250-400 . 1-250 utas
- 1=250utas e 400-utas — EgyUtt < 7es FLIRT 211 iil6hely
T 6 2 50
2 a6 8 1 55 250-400 utas
302 T 13 102 dupla 4 részes FLIRT 422
402 | 54 10 1 65 6 részes FLIRT 350
81 28 10 119  UlShely
45 7 52
80 7 2 74 400-utas
. 100a 92 9 16 117 4 részes+6 részes FLIRT 570
| 120a [T 13 11 115 dupla 6 részes FLIRT 700
31 1 32 emeletes KISS motorvonat 600
a7 3 50 5 Bhv +BDt inga 447
683 105 43 331 6 Bhv +BDt inga 526
82,19 12,64 5,17 100 /Bhv+BDtinga 605

uléhely.



« A 350 tildhelynél nagyobb befogadoképességli vonatok folyamatos kihasznaltsaga
nem biztosithato, mivel a budapesti elévarosi forgalomban naponta legfeljebb 43
olyan vonat van, ahol 400-nal t6bb utas varhato.

« Igy ha 600 féréhelyes vonatokat szereznek be, akkor felesleges kapacitasok
mozgatasa lesz napkozben vagy — takarékossagi okokbol — csokkenteni fogjak a
vonatkinalatot.

« Ugyanakkor a jelenlegi menetrendi kinalat ismeretében mintegy 50 darab 100-130
iilohelyes villamos motorvonatra lenne sziikség halozati szinten, amelyekkel
kivalthatdak lennének az 1-2 kocsis szerelvények vagy a felsévezeték alatt kozlekedo
Bz motorvonatok. (Jelenleg 40-50 darab V43 sorozati mozdony kozlekedik 1-3
kocsit tovabbitva.)

 Tovabbi vonalvillamositasi projektek indultak (Eszak-Balaton, Satoraljatjhely,
Piispokladany—Biharkeresztes, Zalaszentivan—Nagykanizsa, stb.), amelyekhez a
kisebb villamos motorvonatok beszerzésének elokészitése azonnali feladat lenne.



« Mar most gondolni kellene az észak-balatoni villamositas jarmiiigényére, a csatolva
kozlekedtetheto villamos és dizel motorvonatok beszerzésével.

* Elképzelés sincs a nyugdijkorhatart elért Bz motorvonatok és dizelmozdonyok
kivaltasara. (Csak a vonalbezaras lehet a megoldas eszkdzhianyra hivatkozva?)

« Az unidés tamogatasok legrugalmasabb teriilete a jarmiibeszerzés, amellyel a maradék
forrasok gyorsan kihasznalhatoak, ha nincs sziikség 0j tenderezési eljarasra.

« A vasut és az allam mozgasterét nagymértékben novelnék az olyan tenderkiirasok,
amelyekben - a megfeleld forras rendelkezésre allasa esetén - opcionalisan a
jarmicsaladd mas befogadoképességii szerelvényei (esetleg kompatibilis dizel
motorvonatok) is lehivhatoak lennének.

e Ezt a modszert sikerrel alkalmaztadk mar a balti allamok és a BKK is a
jarmibeszerzéseik soran.



* Az Budapest—Esztergom vasutvonal felyjitasa, korszeriisitése lassan 10 éve folyik, de a
beruhazas befejezésének végsd datuma a messze jovoben lebeg.

* A felujitas kezdete viszonylag frappans volt. Az elavult jpesti vasuti hid harom hénapos
hidzarral 2008. 06. 21.—2008. 09. 21 ko6zott atépiilt.

* A kovetkezo felgjitasi titem 2012. majusaban kezd6dott €s 2015. augusztusaig sziinetelt a
budapesti vasuti forgalom. A Pilisvorosvar—Esztergom vonalszakaszon a vasuti kozlekedés
mar 2013. decemberében megindulhatott.

« A megnyult kivitelezési i1d6 alkalmat adott arra, hogy a tervezett villamositas
elomunkalataiként a felsdvezeték-tartdé oszlopok egy részét a palyaépitéssel parhuzamosan
beepithessek.

« 2016 6szén hétvégi ¢s éjszakai vaganyzarakban megkezdodott a vonal villamositasa.
« 2017. végén végre megindult a villamos vontatas a vonalon.
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» Esztergom allomas atépitése, villamos alallomas Dorogon, a hianyzé allomasi
biztositoOberendezesek megepitése.

 Elengedhetetleniil sziikséges lenne Rakosrendezé allomas és a Rakosrendezo—
Budapest-Nyugati vonalszakasz felujitasara, Kkapacitasbovitésére, mert az
esztergomi vonalra tervezett vonatszam-bovités sorsa bizonytalan, mivel Nyugatiba
oranként csak 2 par vonat kozlekedhet az esztergomi vonalrdl. A kapacitashiany
feloldasara a vasutnak azonnal 1épnie kellene.

* Ha Rakosrendezd és Nyugati korszerlsitésére mégis sor keriil, az ujabb évekre
ellehetetleniti az esztergomi vonal Belvarosba iranyul6 személyforgalmat.

* Ennek részbeni feloldasat biztosithatna a Korvasut ismételt bekapcsolasa a vasuti
személyszallitasba. Ennek feltételet azonban hianyoznak. A megallohelyek
megepitésén ¢s a palya rendbehozasan felil a legnagyobb gond nem a Deli
0sszekotd vasuti hid és a Ferencvaros—Kelenfold szakasz kapacitashianya, hanem
Ferencvaros allomas peronhianya. Emiatt a korvasutrol vagy Koébanya-Kispestrol
érkez6 vonatok is a kelenfoldi vonatok peronjat kénytelenek hasznalni.
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Solymar felyjitott allomasépiilete
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Pilisvorosvar, illetve Piliscsaba felujitott allomasépiilete
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* JOk ¢s tobbségiikben kihasznaltak a P+R és B+R parkolok.

A kezdeti bizonytalansag utan a varotermek nyitva tartasa is megoldodott.
* Rossz helyen vannak az infooszlopok.

« Sok az elfogadhatatlan kivitelezési hiba.

A peronok tele vannak kabelaknakkal.

* Barbar modon oldottak meg a fémberendezések foldeléseét.
 Vizelvezetési gondok vannak, a peronkovezés sok helyen egyenetlen.

« Tobb helyen beépitett akadalyokkal nehezitett az eljutas.
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Lampaoszlop a kerékpar rampaba €pitve az aquincumi gyalogos hidon
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« Az utolag épitett gyalogos hid csak az egyik peron megkozelitését teszi lehetdve.
Utasok csoportjal masznak at a peronvégen az egyik oldalrél a masikra. Mivel a
Szentendrei ut feletti hid mindkét oldalan van szolgalati jarda, a Duna feloli hidfo
mindkét oldalan épiilt keskeny szolgalati lejaro, ezeket kozforgalmasitani kellene.
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menet o eltérés
ido 2010 perc
3

Budapest—Esztergom szemely 87 84
Budapest—Piliscsaba személy 32 54 54 0
Budapest—Piliscsaba zonazo 32 - 42 -12

Elgondolkoztatd, hogy a vonalfejlesztésekre elkoltott pénz csak a
zOnazo vonatoknal eredményezett érdemi menetidé-rovidiilést.

18



A Szajol-Piispokladany szakaszt 2011 és 2015 kozott jitottak fel..

* Az atepitett palya 160 km/ora sebességre lenne alkalmas, de ehhez hianyzik az
ETCS-rendszeri vonatbefolyasolas kiépitése. Igy maradt a 120 kilométer/ora
sebesség, nincs gyorsabb eljutas.

« A 400 méter hosszi utasperonokra telepitett 100 m hosszii 1) perontetdk
gyakorlatilag csak a fiiggdleges, csendes esotdl védenek.

 Esetlegesek a megkozelitési utvonalak.

* Hianyoznak a peronokrol a szélfogok.

 Figyelmen kiviil hagytak az utasaramlast.

 Sok a kivitelezési hiba.

» A kozlekedési hatosag a vonalat még nem helyezte {izembe.

19
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Torokszentmiklos
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Torokszentmiklosra is felesleges az aluljaro (Foto: Turi Jozsef)
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A felsovezeték-tartd oszlop a
1épcso eldtt Torokszentmikloson.




A fedoszegély elkopott...

de 0sszegyljtottek.




Hianyzik a kerékpartarold Torokszentmikloson a masik oldalrol
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Ormenyesre

és Torokszentmiklosra

A cikkcakkos gyalogut az 1gazi
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Ures és teli kerékpartarold Fegyvernek-Orményesen.
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Eszaki Ipartelep Kistjszallason. Lifttel a semmibe




D¢l Ipartelep kijarat Karcagon. Lifttel a semmibe.
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[vesitett kitérd és kanyargd vaganyok Karcagon, az Alfold kozepén (Fotd: Szabo Istvan)
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100 kerékpar szanaszét Karcagon Karcagon rossz helyre épiilt
vagy kicsi a kerékpartarolo
(Fotd: Szabo Istvan)




menet
id6 2010
IC 77

Szolnok—-Pilispokladany 45 42
Szolnok—Piispokladany sebes 77 62 62
Szolnok—Debrecen IC 121 74 74
Szolnok—Debrecen sebes 121 101 99
Szolnok—Békéscsaba IC 96 64 66

A debreceni vonatok menetidd csokkenését a Tisza-hid atépitése ¢&s

eltérés

sebességemelése eredményezte nem a vonali palyarekonstrukcio.

A békéscsabai vonatok menetidejének
atszervezeése, a vonatok tobb megallasa okozta.

novekedését

a menetrend
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* A2008-2013 kozott megujult a vasuti palya. Kelenfold—Tarnok kozott megépiilt a
hianyzé masodik vagany. Ha az ETCS rendszer kiépiil Nagytétény—\Velence, és Agard—
Székestehérvar kozott 160, a Velencei-to partjan Velence és Agard kozott, 120 km/h lesz
a megengedett palyasebesség.

« A vonal egyes allomaskozeit kiilonbozo kivitelezok kiilonboz6 épitési technologiaval
épitették meg. A legérdekesebb a Tarnok—Martonvasar szakasz nagygépes atépitése Volt.

« Az utasok megproébaltatasait Székesfehérvar atépitése IS novelte.
« elenleg folyik a pusztaszabolcsi vonal atépitése.

’ Es talan egyszer a személyszallitasi szempontbol nagyon fontosnak tiind Nagytétény—
Erd 6sszekoto vagany is megépiil.

« A vonal elektronikus biztositoberendezése jelenleg Is  rendszeresen
rakoncatlankodik. A jelzok vagy a sorompdk rendszeresen meghibasodnak. Az
ETCS rendszer még nem iizemel.

33



Tarnok allomas kicsit nagyra sikeredett.
Csak egy szemelypénztaros dolgozik benne.




Ez az igazi buszmegélléSO cm széles
Velence megallohely 15 épiilete peronnal!
A haterben Velence megallohely épiilete
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menet " eltérés
ido 2010 perc

Budapest—Székesfehérvar személy 67 84 64

-20
Budapest—Székesfehérvar z0nazo 67 - 59 - 25
Budapest—Székesfehérvar gyors 67 66 47 -19

Annak ellenére, hogy az engedélyezett palyasebesség még csak 120 km/h
* amenetido egyértelmiien rovidilt

* az 1} motorvonatok kozlekedtetésével, az uj vonatok beallitasaval és a Kobanya-
Kispestre atemel6 viszonylat bevezetésével a szolgaltatasi szinvonal novekedett
« a martonvasari 1j forgalomiranyitdé kézponttal a menetrendszertiség IS javult.
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Porpac—Csorna—Hegyeshalom

» 2014 szeptembere és 2015 juniusa kozott villamositottak az 55 km hosszi Porpac—Csorna
majd november végéig a 32 km hossza Csorna—Mosonszolnok vonalszakaszt és
kialakitottak a kozponti forgalomiranyitdsi rendszert Csornan. A vonalon 55 cm magas
peronokat épitettek és 1y térvilagitas is 1étesiilt.

Szombathely—Zalaszentivan

e 2016 marcius ¢és december kozott villamositottdk a 49 km hossza Szombathely—
Zalaszentivan vonalszakaszt. Négy allomason és 6t megalldhelyen SK+55 centiméteres
peront épitettek, és a sziikséges szakaszos palyarekonstrukciot Is elvégezték 10 honap alatt,
amelybdl harom honap volt csak a forgalombol térténd kizaras. A vonalszakasz kozponti
forgalomiranyitasi rendszerét Szombathelyen alakitottak Ki.

A kisebb utasforgalom ¢és a rovid épitési id6 miatt az autdobuszozas nem okozott kiilondsebb
traumat az utasoknak.
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Dombovar—-Kaposvar

« AMAV a 29 km hossza Dombovar also—Kaposvar vonalszakaszt 2014 6ta
epiti nyari 3-4 honapos forgalomkizarassal.

» Még hidnyzik a Dombodvar alséi és a Kaposszentjakab—Kaposvar szakasz.

Mezozombor—Satoraljaujhely

« A 41 km hosszii Mezézombor—Satoraljatjhely vonal felijitasa 2012-ben

kezdddott meg, minden évben tobb honapos vaganyzarral, de még az utolséd
10 km ¢és a villamositas hatravan.

« 2016-ban az Olaszliszka-Tolcsva —Sarospatak allomaskoz, 12 km palya
épiilt at tobbhonapos, a teljes vonalra kiterjedd vonatpotld autobuszos
kozlekedéssel.

 Jelenleg folyik a Sarospatak—Satoraljatjhely allomaskodz felajitasa és a
villamositas.

Erre a két beruhazasra volt biiszke a MAYV vezetése!
38



* A 4-es metro kelenfoldi végallomasa a vastutallomassal k6zos aluljaroba vezet Ki. A varosi
kozlekedési nagyberuhdzas tervezése soran figyelmen kiviil hagytdk a vasuati utasok
1gényeit.

* Nincs varéterem.

* A jegyvaltasi lehetdség a vasuti allomasépiiletben vagy az Ormezei oldalon a BKK
ligyfélcentrumban van.

» Az utastajékoztatd berendezések Is csak az atadas elott kapkodva késziiltek el.

« A vasuti peronok megkozelitési megoldasa figyelmen kiviil hagyta a vonatok megallasi
rendjét.

« A liftek mogé eldugott mozgolépeso kiesik a fo utasaramlasbol, a vonatok sulypontja a
1épcsOn kozelitheto meg,

* Az ¢érkezO utasok legtobbszor a régi aluljarot talaljak meg, ahonnan természetesen a
metréba nem lehet lemenni.

* A metrébdl a lifttel érkezok csak atszallassal és némi tobbletsétaval juthatnak fel a vasuti

ronra.
peronra N



Kelenfold lifttel takart mozgolépcsdje €s a hivogato 1épcsofeljarat




A kelenfoldi 0y aluljard Magyarorszag dicsGsége:
a kelenfoldi régi aluljard bodésora




A kerékparutnak szant régi aluljard Etele téri bejarata a kerékparforgalom tiltasaval
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« A MAV elmulasztotta az id6kozben miiemléki védelmet kapott felvételi épiilet
minimalis rendbetételét.

* Az 1j aluljaroval parhuzamosan megmaradt a korlatozott kiszolgalast biztosito (a
10 peronvaganybol csak 6-hoz vezeto) régi, lepusztult igénytelen aluljaro.

« Elmaradt a régi aluljar6 kerékparos kozlekedési utvonalla alakitasa. Ennek ellendre
el0szor kerékparos utvonalként jelzik, majd feltinik a kerékparral behajtani tilos
tabla.

« Az 1j aluljar6é az atmend forgalomhoz egyes részein sziik. Az aluljaroba utolag
telepitett utastajékoztatd berendezések szamat célszerti lenne novelni.

» A BKK nivés tajékoztatd tablakat is elhelyezett.

« A felvételi épiilet sorsat el kellene donteni végre, megfeleld funkciot talalva, mert
ebben a formdjaban a vasut és a varos szégyenfoltja, igy semmiképpen nem
maradhat.

43



« 2013 — 2015 koz6tt a vaci vasutallomas teljesen megujult.
A felvételi épiilet miiemléki helyreallitasa Banszky Szabolcs tervezot dicséri.
« Uj pft épiilet épiilt, de elmaradt a HEV felvételi épiilet felujitasa.

* Elmulasztottak a felsdvezetéket kiépiteni Kisvac megallohelyig, ezért a diakoknak
at kell szallniuk a mellékvonali szerelvénybe.

« A felvételi épiilet elott formas kerités éptlt. Itt sincs peron, tehat felszallasi
lehetOség az eldtetOnél.
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Hidba ¢piilt meg az allomas kozepén a kettds vaganykapcsolat, a
peron kozepe nem hasznalhato. A tervezo szerint a szabalyok nem
teszik lehetové az sk+55 cm-s peron ilyen megépitését, a laikus
kiils6 szemléld szerint viszont olyan keskenyre sikeriilt a f6peron,
hogy a Iépcsofeljar6 két oldalan nem lehetett az eldirt
veronszelességet biztositani, ezért kellett a peron kozepét lezarni.




* A meglevd vaganykapcsolatokat nem hasznaljak, igy az atszalld utasoknak rendre
aluljar6zniuk kell.

* A liftek ajtaja a peronon a vaganyra merdleges, balesetveszélyes.
* Avaci felvételi épiilet pénztarcsarnoka Kicsl.
* Nincs szélfogo, esdbealld a peronokon.

« A Kormanyablak bekoltoztetése jabb funkcidt adott az allomasépiiletnek, de elvette
a kereskedelmi I1étesitmények helyét.

» Elmaradt a HEV felvételi épiilet felujitasa.
« A végpont feldli aluljarobol csak 360 fokos keringdvel lehet a két foperonra jutni.

* A peronon elhelyezett vonat indulast jelzé tajékoztatd tablak nem lathatoak az
aluljarébol, csak a 1épcso kozepétol.
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Vac végponti aluljar6jabol nem lehet feljutni az allomasépiilethez.
50 méter jarda €s egy 1épcso hianyzik.




Békéscsaba allomas atépitése 2013-2016 kozott zajlott.
» Uj vaganyhalozat 1étesiilt magasperonokkal.

* Megujult a régi ¢s az uj felvéteh épiilet, aluljar6 €pilt a buszpalyaudvarig. Az
allomas el6tti tér IS 0y arculatot kapott.

A ¢épiiletek miiemléki felajitasa igényes, eurdpai szinvonalu. Banszky Szabolcs és
B. Terbe Erzsébet volt a tervezo.

e Otletes az aluljaro épiilet alatti részének lezarasa a peronok és a buszpalyaudvar
feloli oldalon. Ezzel huzatmentessé valt a csarnok.

* Itt végre van funkcidja az els6é vaganynak, igaz csak sk+33 cm-s peronnal.
« Erthetetlen, hogy a két azonos funkcidjt kozépperon szélessége miért eltérd.
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Vaganykapcsolat a peron mellett. Békeéscsaban megoldottak, amit Vacon nem tudtak
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A békéscsabai oreg felvételi eplilet
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WC-blokk a pénztarak mellett az oldalcsarnok f6 helyén



Az oldalcsarnok masik vegén kormanyablak lesz



Az épiiletek felujitdsa nem tortént meg teljes kortien.
A hull6 vakolatu épiileteket 1s rendbe tennék napjainkra.
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Valamennyi elarusité hely gazda nélkiili. A £6 csarnok mindkét oldalan, a
korményablak folyosdjan és az aradi végen Is iliresen allnak a kereskedelmi helyiségek...







« Az allomas atépitése alatt a vonatforgalmat négy vagany felhasznalasaval oldottadk meg, a
nyari balatoni forgalmat is nagyobb zavar nélkiil lebonyolitottak.

* Az Uy vaganyhaldzat, az utaskiszolgald létesitmenyek €s az utastijekoztatd berendezések
megfelelnek a kor kovetelményeinek.

» Természetesen €z a beruhazas sincs egészen kész, mert még nincs iizemben a feliiljaro és a
Kormanyablak Is épiilget.

» Bizzunk abban, hogy a most felujitasra nem keriild épiiletrészek legalabb friss vakolatot és
festést kapnak.
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« Kar, hogy a pénztarpultok atalakitasa nem toértént meg. Utasként nem szerencsés latni, mit
rakosgat a pénztaros a terem talso6 oldalan a pancélszekrényébe.

* A tervezokben nem tudatosult még, hogy a 1épcsofeljarokat 6bolszertien célszerti kialakitani,
hogy a kozlekedok ne dontsék fel egymast.

« Az érkezo6 és induld utasforgalom keveredik. A korabbi érkezési csarnok funkcio nélkiilivé
valt, mivel megkozelitése az aluljaro feldl csak az elsé vagany peronjan at lehetséges.

* Rengeteg a kivitelezési hianyossag (fugahiany, egyenetlen padozat, csorba csempe vagy
padlolap). Jo lenne, ha a megrendeld ezeket garancialisan kijavittatna.

* Természetesen a peronok it is tele vannak kabelaknakkal €s ganyolt foldelési vezetékekkel.
Jo lenne, ha a MAYV egységes elveket talalna Ki ezek kialakitasara és rendbetételére is.

58



A takarékossagi intézkedések miatt a masik oldalon a
1épcsofeljarohoz nem épiilt szélfogo és infofal.
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Lezart feliiljar6 a semmibe
Székesfehérvaron

p{fAL-STRAT




* A magyar vasutallomasok altalanos keépe siralmas.

* Az elmult idOszakok fejlesztéser altalaban (jabb épiiletekkel bdvitettek az
allomasokat, a meglévoket sorsukra hagyva, és csak ritkan kertilt sor a funkciot
vesztett 1étesitmények eltlintetésere.

« AMAYV épiiletképének sok helyen jellemzdje a torott, piszkos vagy éppen
bedeszkazott ablak, a hullo vakolat, az egyenetlen peron €s jarda, a saros allomasi
elotér, a gaz, a mindent elborito graffiti és a palyavasuti szemet.

» Az ilyen alapkép mellett kiilondsen 6romteliek az olyan kezdeményezések ¢és
megvalosult fejlesztések, amelyek megprobaljak javitani a helyzetet, élhetove tenni
az allomasokat és megdvni az €piteszeti ertekeket az utdkor szamara.
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Szeged allomas felvételi épiilete
2006-ban ujult meg Hajos Tibor
tervel alapjan.

A felyjitott ¢épiilet 2008-ban
megkapta a Miemlékek ¢és
Torteneti Egylittesek
Nemzetkozi Tanacsa (lcomos)
magyarorszagl  szervezetének
dijat.

Szeged dijazott allomasépiilete (Fotd Szikszai Aéznita)



» Egy év alatti megvalosulast tervezett, végiil 2011 és 2015 kozott a MAV sajat
forrasai felhasznalasaval korszertiisitette a nagykatai vonal miiemlék jellegii
allomasépiileteit, 1) megallohely1 tipusépiileteket ¢s megallohely1 esObeallokat
epitett.

* Az egységes épitészeti koncepcid megtervezése a Hajnal Epitész Iroda Kft. és a
MAYV Zrt. épitészcsapata érdeme.

« A nagykatai vonal épiileteinek felujitasaért a MAV Zrt. a 2014. évi Brunel-dij
— ,,a vasutépitészet Oscar-dija” — utan 2016. évben a hazai lcomos-dijat Is
atvehette.

» Sajnos a kereskedelmi terek bérbeadasa nem tortént meg. Maglod, Siilysap varos
feldli, kereskedelmi célra szant helyiségében a vasut lomokat tarol. Kar érte.
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Kormanyos Anna ¢és Madacsi Gabor




Magldd felvételi épiilete miiemleki igényességgel helyreallitva
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Mende felujitasa lassan, de elkésziilt




Maglodi nyaral6 célszert 0y épiilete tires arudaval
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Pusztaszentistvan formatervezett
esObeallojanak rosszul
kivitelezett, hullo,

balesetveszélyes miiko burkolatat
a MAYV verte le.



Pécs csodaszép utascsarnoka

Pécs felveteli epliletenek muemleki
igényl felujitasa 2014-ben kezdddott
¢s 2015-ben befejezodott.

Az épiilet postaszarnyaban kialakitott,
a vasuti funkcioktol  fuiggetlen
Kormanyablak 1y szolgaltatasi
lehetdséget biztosit.

Az igényes felujitas Hajos Tibor
epitesz tervezdirodiajanak munkajat
dicséri.
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A pécsi peron- €s allomasveg nem kesziilt el az atadasig
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A Debrecen—Nagykereki vasutvonalon ¢és keresztiranya autobusz-halézatan 1,
akadalymentesitett peronok, atszallasi pontok, buszfordulok, parkolok €s megallok épiiltek
Az Ertél az Oceanig” projekt keretében.

* Pocsaj-Esztar vasutallomason elkésziilt az ,,érmelléki decentrum” két, a vasutival kozos
peronu buszallassal.

« Nagykereki allomason Is kozos allomast alakitottak Ki, igy a jovoben autdbusszal lehet majd
tovabbutazni Biharkeresztesre.

* Civil kezdeményezésre jobb menetrendet készitettek a vonalra.

 Sarand Derecske Derecske-Vasartér, Konyari Séstofiirdd, Kismarja szabalytalan sk+30 cm-
S peront kapott.

» Utdlag Konyar allomason is (1j peron épiil, de itt a MAV éber volt, ezért ez az elirasoknak
megfeleld sk+15cm-s lesz.
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Pocsaj-Esztar intermodalis utasperonja (Fotd: Szabo Istvan)
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Kismarja varoterme €s a székely kapu (Foto: Szabo Istvan)



http://iho.hu/img/vasut/1612/161222_106os/03kismarja.jpg
http://iho.hu/img/vasut/1612/161222_106os/03kismarja.jpg

» Az elmult idOszak vasutfejlesztései az utas szemével nem tamasztjak ala a politikusi és
vasuti vezetoi hurraoptimizmust.

« Annak ellenére, hogy néhany kiemelkedd szinvonala épiilet megujult, a vonalfejlesztések
vontatottan haladnak.

« A fejlesztések eredménye nem vagy csak részben mutatkozik meg a szolgaltatasi
szinvonal novekedésében, az eljutasi 1d0 rovidiilésében ¢€s a menetrendszerliség
javulasaban.

* Az elhuzodo épitési munkak €s a tobb ltemre szethuzott (palya, biztositoberendezes,
forgalomiranyitas, ETCS, GSMR) beruhazasok csak lassan hoznak eredményt.

* A palyaépitéssel biztositott sebességemelés elmarad az egyes beruhazasi elemek kihagyasa,
Illetve az eszkozfejlesztés késedelmei miatt.

 Gondot jelent a megépiilt kereskedelmi 1étesitmények iizemeltetése, karbantartasa is.

* Kiilon alapos vizsgalatot érdemelne, hogy az allomasokon korabban kiépitett, majd a
felyjitasok soran IS megtartott kereskedelmi és vendéglatd 1étesitmények miért
kihasznalatlanok. A MAYV miert nem talal tizemeltetot szamukra.
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» Elemezni kellene, hogy a GYSEV fejlesztések miért valosulnak meg gyorsabban, miért
tlinnek osszefogottabbnak és eredményesebbnek a NIF altal iranyitottaknal.

A vasut rendszer minden elemét (szolgaltatas, palya, jarmu, ingatlan) figyelembe vevo,
atgondolt, hossza tavra elére megalapozott és megfelelden iitemezett, a teljes
keresztmetszet egyen kapacitasat biztositd6 ¢€és az eldirasoknak megfelelden
lizemeltetheto fejlesztésekre van sziikség.

* Minden érdekelt dontéshozo, tervezo, kivitelezO, tizemeltetd €s nem utolsdé sorban az
oktatasi szakember feladataul kell adni a fejlesztési tapasztalatok elemzését. Sajat
szakteriiletén vizsgalja meg, hogy mi az oka a projektek elhtizodasanak, dragulasanak,
a muszaki tartalom hianyossagainak, a szakmailag kifogasolhaté megrendel6i, tervezoi,
kivitelez01 munkanak.

« Az érintetteknek meg kell tenniiik a sziikséges intézkedéseket annak érdekében,
hogy az eurdpai és a hazal beruhazasi és fenntartasi pénzek felhasznalasa a leheto
leggyorsabban, a legtobb hasznot hozva torténjen meg.
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Iranymutatéként legyen a zarszé a MAV 1916-ban Készitett beruhazasi
javaslatanak bevezetéseként megfogalmazott gondolat, amelyet Turi Jozsef
kollégam idézett a 2016.évi gyori kozlekedéstudomanyi konferencian:

Hogy a végrehajtandé beruhdzasok atgondolt, egységes terv szerint végez-
tessenek és igy az Otletszer(t intézkedések halranyai mell6zlessenek, sziiksé-
ges tobb évre lerjedoleg el6re megéallapitani a beruhdzési sziikséglelekel ¢és
azok okszerii egymasutinban torténo végrehajtasanak sorrendjét.

Behatéan foglalkoztunk tehat azzal a kérdéssel, hogy melyek lesznek
azok a beruhazisok, melyek hasznossaguk és stirgosségiik sorrendjében elso
sorban lennének végrehajthatok és amelyek leggyorsabban teremnék mey
a befektetés gyumolesét, ugy az altaldnos gazdasagi élet, minl a vasut pénz-
ligyl 1gazgatasa nézopontjabol is.



« Az anyag elkészitéséhez segitséget nyujtottak:

« Kaldi Istvan

» Kisteleki Mihaly
 Makranczi Andras

« Szabd Istvan

« Szikszal Anita

* Dr. Téth-Maros Daniel
* Turi Jozsef
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Koszonom a figyelmet

pergeri@t-online.hu
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