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Ki is az a menetiranyito?

1930-as évek , Déli Vasut” Budapest Déli — Murakeresztur,

1932-ben allami kezelésbe vétel,

1950-es évek (KPM) — szabalyozas — hatékony iranyitas megvaldsitasa,
1 vasut volt,

Menetiranyitdi szakaszok (kb 100 km),

1970-es évek aruszallitasi teljesitményei 100 millié t / év felett,
Rendelkezési jog a kozvetlen iranyitasban, operativitas,

A forgalomnak menni kell!



Menetiranyitok informacio ellatasa:

Az 1990-es évekig kizarolag telefonon és részben mozdonyradion.

Egyedi megoldas csak az 1972-ben belizemelt debreceni KOFI,
melynél az allomasi biztositoberendezésekrdl kozvetlenul s,
foglaltsag informaciok voltak, (vannak).

A megszerzett informacidokat naponta egy Uj AO-as méretl papir
,munkagrafikonra” egyedi jelrendszert hasznalva rogzitették. —

(kis vonalzo, fekete, piros, z6ld, kék ceruzak, radir).

A lényeg az attekinthet6ség, a torténések dokumentalasa és a
nyomon kovethetdség biztositasa volt.

Fontos, hogy nem mindegyik, csak meghatarozott vasutvonalakrol
(févonalakrol) készult el6re nyomtatott napi menetrend abra.
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DEBRECEN Debrecen-Miihelyi Szaks

X Szepeshalom

Debrecen
KOFI vonal szakasz

1972 — ma is uzemel



Debreceni KOF| kézpont




AZ UZEMIRANYITAS TORTENETE, KIALAKULASA

MAGYAR ALLAMVASUTAK RT. Budapest - Komarom BUDAPESTI MENETIRANYITO MIVATAL
/ y
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Meﬁetirényftdi munkagra'ﬁ‘l'{m{ 1992,

VS8l Baross Gabor Oktatasi Kozpont




A papiron el6nyomtatott menetrendabrak sajatossagai:

— Minden menetrendi év minden napjara el6ére nyomdai uton ki kellett
nyomtatni az adott vonal napi menetrend abrajat (legaldabb 365 db / év
/ vasutvonal, vagy vonalszakasz).

— Az el6re kinyomtatott AO0-as Munkagrafikon mar a kinyomtatas
pillanataban hibas volt.

— Minden nap O ora korul az éjszakas menetiranyitd ,rendbe tette” a
hibas menetgrafikont.

— Csak az éppen szolgalatban |évé menetiranyito volt teljesen tisztaban
az altala fellgyelt vonalszakasz ,,aktudlis” helyzetével (azt tudta, amit
megmondtak neki)!

— A vonatokkal kapcsolatos adatok, a torténések korlatozasok egyéb
informaciok kézirassal keriltek a munkagrafikonon rogzitésre.

— 3 iranyito altal rajzolt menetrend dabra eredménye: egy 6sszefirkalt AO-
as papir, amin mindenféle irasmoddal, sok esetben piszkosan,
nagyrészt a kés6bbiekben megallapithatatlan és attekinthetetlen
dokumentum képz6dott.

— Ezeket a dokumentumokat 5 évig kotelesek voltak megdrizni, melyeket
altaldban valamely irattar, vagy pince mélyén tették!



1992

A GANZ-ANSALDO fovallalkozasaban belizemelés el6ttivé valt az

orszag els6 szamitogépes vasuti tavvezérl6 kozpontja Fonyodon a
,fonyodi KOFI”.

* A projekt része volt az elektronikus menetrend abra készitése is.

* A mentiranyitott vonal hossza eltért a tavvezérelt vonalszakasz
hosszatol.

» Egyféle menetgrafikonra volt sziikség.

* A GANZ-ANSALDO altal kidolgozott elektronikus menetgrafikon forma
teljesen alkalmatlan volt a MAV-os elvarasoknak.



Fonyoéd KOFI vonal szakasz
1993
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Feladatként adtuk magunknak, hogy:

* A GANZ-ANSALDO fejleszt6ivel kozosen oldjuk meg azt, hogy egy
elektronikus fellileten legyen abrazolva a fonyddi menetiranyitd altal
fellgyelt teljes vonalszakasz!

* Terveink szerint a tavvezérelt vonalszakaszrol automatikusan gépi
informaciok alapjan_ kell a valds kozlekedés alapjan megjeleniteni a
kozlekedési adatokat, mig a vonal masik felér6l ahonnan nincs gépi
informacid ott pedig a fent leirt hagyomanyos mddon szerzett informaciok
alapjan, kézzel kell azokat az elektronikus feltletre ,rajzolni”.



Hogy nézzen ki?

* Arra jutottunk, hogy ,,jol ki van talalva”.



Milyen el6nyei lennének a szamitogép hasznalatanak?

* lehet6ség lenne a menetrend abra kilsé megjelenésének (hattérszinek,
betl(inagysagok, méretek, informaciok valtoztathatdsagara).

e Az adatok tarolasa kizardlag elektronikus uton torténhetnek.

e Az adatok gyors, pontos, id6korlat nélkili visszakereshet6ségének
lehet6sége adotta valik.

e A folyamatosan képz6d6é kozlekedési és egyéb adatok idd azonos
megjelenitése egyszerre tobb helyen lehetévé valik. (Telefonvonalon
keresztul el6szor Fonyod — Pécs kozott id6é azonos informacidkat
jelenitettiink meg).

e 1993-ban a pécsi vasut igazgatosag teriletén a mentiranyitott févonalak
( 30, 40, 41-es vonalakon), kivaltasra kerliltek a papir menetrend abrak és
mar csak elektronikus fellileten dolgoztak a menetiranyitok.

e Az ekkor hasznalt szamitégépes ,Menetgrafikon” program még DOS
alapu volt, csak billentylizet hasznalataval mikodott.



Talan emléksziink még rajuk:




1994

Elérhet6veé valt szamunkra a Windows 3.1-es verzidja.

e A Pécsen mar hasznalt DOS-os , Menetgrafikon” program fébb kilsé
jegyeit megdrizve ,Windows” programkornyezetbe m(ikodére atirasra kerilt
és elkésziilt a hozza tartozo Kezelési Leiras is.

* A Windows lehetévé tette szamunkra, hogy kezelhet6 formaban 1
munkahelyen tobb vasutvonalat jelenitsink meg a menetiranyitd szamara.

* Pécsen a korabban DOS-os programverzio lecserélésre kerilt, igy ott a
menetiranyitott févonalakon els6ként a Windows alapu Menetgrafikon
program kerult hasznalatra.



MAV — os fogadtatas:

* A program bemutatasra keriilt a MAV forgalmi vezet8i szdmara, akik errdl
elismer6en nyilatkoztak, majd kérték, hogy a programhoz tartozd
dokumentacioval egyutt ezt Ujitasként adjuk be.

e Ujitasként beadtuk a kért dokumentumokkal egyiitt.
Szeged

e A szegedi igazgatdsdg menetirdnyitott vonalainak nagy része mar KOFE
rendszerrel lett feligyelve, azonban a Szajol — Békéscsaba —Lokdshaza (120-
as), valamint a Szeged — Oroshaza — Békéscsaba (135-06s) vasutvonalon, a
Pécsen mar hasznalt Windows-os felliletd Menetgrafikon program lett
belizemelve.



MAV — os valasz:

« A tobb hdénappal korabban beadott ujitasi javaslatunkra valaszt sem
kaptunk, igy azt visszavontuk.

GANZ-ANSALDO

e A fonyddi KOFI -épitése soran a f@vallalkozd fejleszt8i megismerték a
Menetgrafikon programunkat, ezért egy hatarozott idejl szerz6dést kotottek
velliink a program hasznalatardél és a program az ATLASZ nevet kapta.



1995

e A GANZ-ANSALDO egy német ceggel kozosen megnyerte a Budapest —
Keleti — Hegyeshalom kozti KOFE rendszerének projekt tenderét.

* Ennek keretében a GANZ-ANSALDO felkért benniinket az 1-es vonal
elektronikus menetrend abrajanak elkészitésére. Az itt belizemelt KOFE
rendszer informacidit kozvetlenul atvéve a vonalon koézlekedé valamennyi
vonat menetvonala automatikusan rajzolédva jelent meg az ATLASZ
feltleten.

e A pécsi terulet mintajara a budapesti lgazgatosag menetiranyitott
févonalain is attértek az ATLASZ program hasznalatara. Itt mar hasznaltuk
azt a mulszaki megoldast is, hogy telefonvonalon keresztiil megjelenitettiik
Budapesten a pécsi terilet id6 azonos kdzlekedési informacioit.



e MAV Informatika Kft:
Atvette a MAV-on beliil a program izemeltetését és karbantartasat.

o Létrejott a MAV Uzemirdnyitasi Szakigazgatdsaga.

* Az 1996 évi majusi menetrendvaltasra az orszag valamennyi
lgazgatdsaganak menetiranyitoi munkahelyén a papir menetgrafikon
kivaltasra kerult az ATLASZ programmal.

* A program hasznalatanak el6készitését, belzemelését, oktatasat a
helyszineken én, a hattérben 2 kollégam végezte. Az atallas és technologiai
valtas gyakorlatilag adatvesztés nélkil, problémamentesen tortént.

« A PC WORLD szamitastechnikai magazin oktdberben a ,hodnap
szoftvereként” mutatta be:



1998.

Mellékvonali valtozat

* A szegedi igazgatdsag teriiletén MezShegyes kézponttal az (Ujszeged — Maké
— Mez6hegyes — Kétegyhaza) 121-es vonalon, egy uj technoldgian alapuld
mellékvonali forgalomiranyitast alakitottak ki.

e Az ATLASZ rendszert a megvaltozott egyedi igényeknek megfelel6en
tovabbfejlesztve, egyedi jelrendszert kialakitva, a forgalomiranyitd
folyamatosan nyomon tudta kovetni a tobb mint 100 km hosszusagu
vasutvonalon a kiadott kdzlekedési engedélyeket, folyamatokat, torténéseket.

* Természetesen az itt képz6dott informaciok is kifelé nyitotta valtak, igy azt
el6szor Szegeden, kés6bb az orszag mas arra feljogositott munkahelyein is id6
azonosan megjelenithetévé valtak.
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Menetvonalak rajzolasi technologiaja:

* A nagy forgalmu vasutvonalakon a ,gyenge lancszem” az adatgydjtés.

A leg fegyelmezettebb munkavégzés esetén is az iranyito altalaban 30 — 40
perc késében volt a valos torténések figyelemmel kisérése soran.

Tobb olyan miszaki megoldast hasznalatara volt lehet6sége az iranyitonak,
amiknek alkalmazasa segithette, egyszerlsithette, gyorsithatta,
attekinthet6bbé tehette munkajat.

* llyenek:
— automata menetvonal rajzolas,
— ,gumi” menetvonal alkalmazhatdsaga,
— menetvonal el6revetités (pdkhaldzas) lehetbsége.
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ATLASZ program egyedi megoldasai:

Menetvonalak, zavarjelolések, rajzolasi  automatizmusok
bekapcsolasanak lehet6sége.

Id6adatok ellen6rzése funkcio.

Azonos vonatszamok lekezelése.

Szlrési lehetdségek.

Sebességaranyos menetvonal el6revetités.

Bejarati jelz6nél valo feltartas, kijarati hivojelzésnél a menetidé
tobblet jelolése, folyamatos késés megjelenités.

Gumi menetvonal.

Hattérszinek, bet(tipusok, betlnagysagok, egyedi
allithatosaganak lehetGségei.
Allomasnevek, forgalmi irodak telefonszamainak megjelenitése.

Szigetiizeml miukodés akkor is, ha szamitdgépes
halozati zavar van.



2006. GYSEV Zrt.

* El6szor a Szombathely — Kérmend — Szentgotthard vonalan,
e Kés6bb valamennyi nem tavvezérelt vasutvonalan hasznalni kezdte.
« Adatkapcsolat lIétrehozasa a MAV Zrt. Es a GYSEV Zrt. K6z6tt.
(A kapcsolddd vonalakrol folyamatos adatcserét biztositanak egymas
szamara).
— Nagykanizsa — Zalaszentivan - Szombathely
— Szombathely — Porpac — Székesfehérvar

— Komarom — Hegyeshalom



2010. ATLASZ — GPS kapcsolat:

A MAV csoport kozel 1500 dizel és villamos vontatojarmivére,- valamint
vezérl6 kocsijara telepitett GPS vevovel és GSM modemmel ellatott
komplex un. Mozdonyfedélzeti Berendezést (MFB).

A haldézaton kozlekeddé vonatok dontd tobbsége ezzel a  mdszaki
megoldassal kozvetlenil nyomon kovethetévé valt fliggetlenuil attdl, hogy
milyen allomasi és vonali biztosité berendezésekkel van felszerelve az
adott vonal.
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2012.

« A MAV Zrt. teljes normal nyomkdzd héldzata bedolgozasra keriilt az
ATLASZ rendszerbe.

A VPE Kft altal el6allitott napi terv adatallomanyt gépi uton feldolgozva
jelenitjuk meg a megfelel6 ATLASZ grafikon abran.

* Naponta igény szerint tobbszor frissitheté a menetrend abra tartalma.



Epilogus:

A MAV Zrt. tobb mint 20 évnyi tény elektronikus adatallomannyal
rendelkezik a kozlekedési kornyezetrdl és sajat teljesitményérdl.

* lranyitdi generaciok néttek fel a program kezelése soran.

 Lényegi adatvesztés hasznalata soran nhem tortént, a szigetlizem
mukodés biztositja a folyamatos iranyitas lehetfséget.

 LehetGség szerint tovabbfejlesztenénk a programot alkalmazkodva a
gyorsan valtozo kornyezethez.

e Bizonyitottan jol és konnyen kezelhet6é adatbeviteli fellilet, melynek
meglétét érdemes lenne figyelembe venni a tovabbi fejlesztések soran.



Koszonom
megtiszteld figyelmuket!



