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1.

A vasutforgalmi tevekenyseg
altal realizalt aruszallitasi
es utasforgalmi
teljesitmenyek alakulasa
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Modal split = kozlekedési munkamegosztas az egyes europai

orszagokban. Aruszallitas 2014-ben (forras: Eurostat)

kozut

hajé

vasut



06 - vy ,
100% Csovezeték

90% -

hajé

80%

70%

60%

kozut

50%

40%

30%

20%

vasut

10%

0% . .

Modal split = kozlekedési munkamegosztas alakulasa Magyarorszagon.

Szembeotl6 a kozuti kozlekedés térnyerése a vasut rovasara
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Amig a vizsgalt idészakban az
elszallitott éves utaslétszam
a negyedére csokkent, a
kozleked6 vonatok szama alig
valtozott, sot novekedo
tendenciat mutat.

Okai: eleinte a vonatok
kocsiszama csokkent le,
késobb kis méretii
dinamikus motorvonatokat
szereztunk be nagy szamban,
az utemes menetrend széles
korben elterjedt
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Magyarorszag vasuti
szemelyszallitasi
teljesitményének

valtozasa
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2.
A vasutforgalmat lehetove

tevo infrastruktura
valtozasai



1968 1998 2016
A vaganyok hossza (km) 7 937 7/ 768 7 297
Vasutallomasok szama kb. 750 736 616
Megalléhelyek szama kb. 800 783 728
Személykocsik szama 5094 3 248 2012
Teherkocsik szama 71 950 23 646 kb. 13 000
Villamos motorvonatok szama 0 24 145
Dizel motorvonatok szama 153 284 310
Villamos mozdonyok szama 162 469 390
Dizelmozdonyok szama 435 686 300
Gozmozdonyok szama 1 693 0 0

A helyhez kotott vasuti infrastruktura mennyiségi adatai
fél évszazad alatt sem valtoztak szignifikans mértékben.
Ugyanezen idészakban a gorduléallomany valtozasa mar

szembetilino




3.
A human infrastruktura
valtozasai
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Megjegyzés: az 1968-évi 157 878 vasutas dolgozé6 45%-a, azaz 70 996 f6 dolgozott
a forgalmi szakszolgalat teruletén

A drasztikusan visszaeso személyszallitasi és
arufuvarozasi teljesitménnyel aranyosan a
vasutas dolgozok léetszama is lecsokkent




1968-ban minden jelentoésebb vasuti uzemben folyt
szakmunkasképzés

A MAV négy technikumot, ill. szakkozépiskolat miikodtetett

A MAV tisztképz6 intézet keretében szaktanfolyamok sokasagat
inditottak

A MAV létrehozott féiskolai szakmai képzést biztosito
intézményt, egyebek mellett ebbdl alakult a gyori Széchenyi
Istvan Egyetem

Szoros kapcsolatot apolt és részben finanszirozta a Budapesti
Miiszaki Egyetemen folyé vasuti szakképzést

A MAV oktatasi, illetve oktatast tamogaté tevékenységének
eredményeként évente ezres nagysagrendben volt lehetoség
szakképzett uj dolgozok munkaba allitasara

A vasuti szakképzés hatterbe szorult




A tanacsakok lelkiismerete!

Politikatol fuggetlen szakmai allaspont , hosszu tavon jol
utemezheto javaslatok.

A K + F kutatasok, szakértoi jelentések gyakran a megbizé
(finaszirozo) akaratat, tovabbi szandékat hivatottak
alatamasztani. A szakértok fontos kotelezettsége a szakmai
fuggetlenség megorzésére és a valés helyzet feltarasa.

A dontéshozok elsédleges kotelezettsége a fuggetlen szakértoi
vélemények maradéktalan megfogadasa. Az azzal ellentétes
dontések meghozatala legalabbis kétséges.

A fenti megallapitasok tukrében a TALENT motorvonatok és
TRAXX mozdonyok megvasarlasa elhamarkodottnak tiinik:
ugyanezen az aron kinalkoztak volna elényosebb miiszaki
paraméterekkel biré jarmiivek.

A dontéshozok kornyezetébol gyakran hianyoznak
a nagy szakmai tudassal rendelkez6 szakeértok




1988 | febr. |Uzemviteli Tanacs létesiil, kinevezik a MAV Kdzgazdasagi Tanacs tagjait

1988 Elkésziilt a MAV megrendelésére a BDV villamos motorvonat
Ebben az évben otodszor (1901, 1913, 1938, 1954 utan) hazankban
1990 : . . .
rendezik meg az Eurépai Menetrendi Konferenciat
1991 jun. Elkészul a ,,MAV 2000” vasutfejlesztési stratégiai tanulmany

A MAV Fejlesztési Tanacs megalakitasa

1991 | szept. [MAV Vallalatpolitikai Tanacs megalakitasa

Antall Jozsef miniszterelnok gazdasagpolitikai forumon talalkozik a

1991 dec. |\ asutasok képviselbivel

1992 | jan. |Magyarorszag csatlakozik az EUROFIMA-hoz

Moédositjak a MAV Miiszaki Tanacs Osszetételét, a tagok szamat 15 fére

1992 | apr. :
emelik
.. A kormany engedélyezi 76 db Z1 tipusu CAF kocsi beszerzését spanyol
1992 | jun. . v
hitelbdl
1992| szept. g:ic::ir’:any nyilvanossagra hozza a Magyar Kozlekedéspolitikai Koncepcio

Fejlesztési Forum megalakitasa, feladata azonos az 1991-ben

2006 | januar megalakitottal

Fejlesztési Forum megujitasa, feladata azonos a 2006-ban alakitott

2010| dec. X R
Foruméval

A MAV management szakmai tamogatasi hattere
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A mozdonyt kifejezetten a vasuti forgalmi Va6
szakszolgalat igényei alapjan fejlesztették ki és

rendelték meg. Feladata a villamositott Darab 60
rendez6palyaudvarokon a tolatasi mozgasok Gyartasban 1983 - 1992
elvégzése , ezzel az adott dllomasokon a Tomeg 80t
dizelvontatas kikuiszobolése. Teljesitmény 820 kW

A V46 sor. villamos tolatdomozdony (Szocske)




Szokasos vonatosszeallitasok Uléhely

BDVmot+Bmx+Bmx+Bmxt 64(+2) + 96(+4) + 96(+4) + 88(+2) = 344(+12)

64(+2) + 50(+2) + 96(+4) + 88(+2) = 298(+10)

BDVmot+Amx+Bmx+Bmxi Ebbdl 1. osztalyd: 50

Darab 20
Gyartasban 1987 - 1989
Tomeg 66t
Teljesitmény 1520 kW
Sebesség 120 km/o6
Gyorsitas 0,391 m/s?

A MAYV 68-05 sorozatu villamos motorkocsi
(BDVmot, beceneve: Hernyo)




4.
A vasut szervezeti
valtozasai, a forgalmi
tevekenyseg atalakulasa



Felhatalmazast kapott a magyar kormany az Orszaggyiiléstél allamkolcson

1867 e
felvételére
Miké Imre minisztersége alatt ebbdl a pénzbdél a kormany felvasarolta a csédbe
1868 . :
ment Magyar Eszaki Vasutat
A Magyar Eszaki Vasut és Zakany - Zagrab vonal egyiittesen felvette a Magyar
1869 |Kiralyi Allamvasutak nevet, majd felvasarolta a nehéz helyzetbe keriilé
maganvasutakat
1949 A MAV formalisan is a K6zlekedési és Postaiigyi Minisztérium, vagyis az allam
része lett
A Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium létrehozta a Magyar
1993 |Allamvasutak Részvénytarsasagot (MAV Rt.), a Magyar Allam 100 szazalékos
tulajdoni hanyadaval, hatarozatlan idétartamra
A tarsasag zartkorii részvénytarsasagga (MAV Zrt.) alakult, alapitéi jogai a
2005 Pt TN a5 LRt K
gazdasagi és kozlekedési miniszterhez kerultek
Az Arufuvarozasi Uzletag MAV Cargo Arufuvarozasi Zrt. néven, a MAV Zrt.
2006 [leanyvallalataként kezdte meg onallé miikodését, 2008-as privatizaciéjat kovetéen
két évvel pedig uj néven, Rail Cargo Hungaria Zrt.-ként folytatta tevékenységét
o007 A Személyszallitasi Uzletag feladatkorét szintén egy leanyvallalat, a MAV-START
Zrt. vette at, amelynek szazszazalékos tulajdonosa a MAV Zrt.
o00g 1A Gépészeti Uzletagbol szervez6dott két tovabbi leanyvallalat: a MAV-GEPESZET
Zrt. és a MAV-TRAKCIO Zrt.
Sor B MAV-GEPESZET Zrt. és a MAV-TRAKCIO Zrt. jogutédlassal megsziint,

tevékenységiiket a MAV-START Zrt. vette at

A MAV szervezeti valtozasai




A hazai vasuti kozlekedés az elmult években
atalakult

- Atalakult a vasuti piac

» Megvaltoztak a jogi és egyéb szabalyozasok

 Megsziint a MAV monopol helyzete

* A korabbi uzemi tevékenységeket a vasut mar szolgaltatasként
végzi

A partnerek a versenyhelyzet miatt magasabb minoségi
igényekkel lIépnek fel

« Végbementek a szervezeti reformok, ideértve a tarsasagi
szétvalasztasokat és kiszervezéseket

* Megalakultak a vallalkoz6 vasuti tarsasagok

- Onallé palyakapacitas-eloszté szervezet jott létre

A vasutforgalmi tevékenység atalakulasa (1)




A tolatasi szolgaltatas az egyik legjelentosebb
palyavasuti szolgaltatas

2010-t6l jelentésen megvaltozott a tolatasi szolgaltatas tartalma

12 allomason van lehet6éség vontatojarmii biztositasara
tolatas céljabol

Szinte valamennyi allomason megrendelhet6 a tolatészemélyzet
biztositasa, ill. a vasuti tarsasagok jelezhetik a sajat tolatast

A tolatasi szolgaltatasok megrendelése kizarélag a Vasuti
Palyakapacitas Eloszté Kft. (VPE) informatikai rendszerén keresztul
lehetoséges

A tolatasi igényeket fent emlitett 12 allomason a VPE biralja el

Egyéb allomasokon az igényt a palyavasut biralja el a féiranyitoi
szolgalat és a forgalmi szolgalattevok bevonasaval

A vasutforgalmi tevékenység atalakulasa (2)




Mikor lehet versenyképes a vasut?

Meghatarozo tényezok

Javulo, a kozuti forgalomnal kedvezobb eljutasi idok

Megfelelo jaratsuruseg

Megfelelo utazasi kényelem, tisztasag

Menetrendszeriiség, pontossag

A rahordo forgalom megoldasa, P+R és B+R rendszerek kiépitése

Komplex szolgaltatas nyajtasa Kiszolgalo 1étesitmények telepitésével

Az utemes elovarosi kozlekedés kinalati szempontjai

Meghatarozott idopontokban,

 az oranak mindig ugyanabban a percében,
* ugyanabba az iranyba,

e ugyanarrol a vaganyrol, peronrol,

» egyforma szerelvények kozlekedjenek




- Viszonylat Jarmiitipusok 10 éve Jarmitipusok ma

Desiro + orosz mk. + M41
S104 Budapest - Esztergom + Bhv + BDI DESIRO

. : DESIRO + orosz mk. + M41
Budapest - Lajosmizse M41 + Bhv + BDT +Bhv + BDT

Jellemzo elévarosi vonattipusok a Budapesti agglomeraciéban
10 éve és ma. Szembeo6tld a villamos motorvonatok térhéditasa




Meghatarozo6 elovarosi
jarmuvé valt a Stadler

altal gyartott

négyrészes Flirt
motorvonat

Darab 112
Gyartasban 2006 - 2015
Tomeg 124 t
_, ,/Teljesitmeny 2600 kw
= Sebesség 160 km/o6
| Gyorsitas / fékezés 1,3/ 1,3 m/s?
Uléhely 200 + 11
164 (3 f6/m?)

Alléhely

H-START

a5062 @




d.
Az utasszam alakulasat
valoszinuleg jelentosen
valtoztato tenyezok



A Déli palyaudvart a hozza vezetd alaguttal egyitt 1861-ben adtak at a forgalomnak. Az azt kéveto
154 évben sok minden tértént az orszaggal, a vasuttal és a Déli palyaudvarral is, de a palyaudvar
miikodott, megmaradt. 2015 januarjaban az alagut bejarata rézslicsuszas miatt megsériilt.

A szakért6i magyarazat a sok csapadékot, a rétegvizeket és a ,,kedvezétien talajrétegzédést” jelolte
meg okként. Nem kapott killonésebb hangsulyt, hogy néhany évvel korabban pontosan errdl a
rézsirdl kivagtak az erdét. A vonatforgalmat mindkét vaganyon le kellett allitani, a palyaudvar
megkozelithetetlenné valit.

—

Favagas el6tt és utan,

valamint

rézslicsuszas utan




Kelenfold kényszeriien végallomas lett, de sok vonatot mashova iranyitottak, a legtéobb z6nazé vonatot
pedig a fogado kapacitas hianya miatt torolni kellett. Kelenfold raadasul a vonatok kiszolgalasara,
takaritasara, vizzel valo feltoltésére, a WC-tartalyok uritésére sincs felkészitve, szinte lehetetlen

feladat harult a forgalmi szakszolgalat dolgozdira.

A helyreallitasi munkak marcius kézepén mar meg is kezdodtek: talajrendezés és stabilizalas a felsé
zoénaban, az als6 zé6na megtamasztasa talajtamfallal, a vizelvezetés kialakitasa, a rézsii megerésitése
5 méter hosszu talajszegekkel, acélhalé, majd lezaras 8 — 10 cm vastag 16tt betonnal, és természetesen
az alagut bejaratanak helyreallitasa. A munkakat ugyan csupan ideiglenesnek nevezik, de aprilis

elso felében ujraindulhatott a forgalom a Déli palyaudvaron.

W G

A kelenfoldi ,,foproba” sikertelensége ellenére azonnal megindultak a spekulacidk a Déli palyaudvar
teruletének megszerzése és ujrahasznositasa ligyében, talan a 4-es metré elvart forgalomnovelése
érdekében is. A magyar vasutassagtol mar elvették a masfél évszazad alatt felhalmozott értékeit,
gyakorlatilag az 6sszes udulét, egészségugyi intézményt, értékes épluletet.

De ez a terv mindségileg mas: mar az utazékozonség alapveto érdekeit fenyegeti!



Kelenféld @ ©

Ateljes utazasi Ianc kelenfoldi vonatra szallassal

1-5 perccel hosszabb
! €-10 perccel hosszabb
I 11-15 perccel hosszabb
I 16-20 perccel hosszabb

I tobb mint 20 perccel hosszabb

W,_{'

A Déli palyaudvar bezarasa miatt a vasut
elérési ideje jelentosen meghosszabbodik

Forras: www.itf.hu

Boritékolhat6é az utasok tomeges
atpartolasa a kozuti kozlekedésre
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A Déli
palyaudvar
légi
felvételen

Forras: www.legifoto.hu




A Déli palyaudvar napi vonatforgalma 250-360 vonat, szezontdl fiiggden. Utasforgalma
10-12 ezer f6/nap. Kelenfold utasforgalma 8-10 ezer fé/nap.

llluzié, hogy alkalmassa lehetne tenni napi 20-25 ezer utas kiszolgalasara,
és akkor még sz6 sem esett a vasutiuzemi funkciok ellatasarol.

A Kelenfoldi palyaudvar madartavlatbol




Jelentés utasszam boévilést hozhat, ha végre megépiil a Liszt Ferenc
repulotér 2-es terminaljat kiszolgalé vasuti kapcsolat

A probalkozasok rovid torténete:

2007-ben a MAV megallohelyet létesitett a 100a vonalon az 1-es terminalnal

2012-ben a MALEV-et felszamoltak és az 1-es terminalt is bezartak, ezért a vasuti
megallohely szerepe leértékel6dott

Sokféle elképzelés sziiletett a 2-es terminal vasuti kapcsolatanak megteremtésére

A 3-as METRO meghosszabbitasa

Gyorsvasut a Keleti palyaudvarrél

Gyorsvasut a Nyugati palyaudvarrél

Leagazas a 100-as vasutvonalrol a ferihegyi iparvagany felhasznalasaval

Leagazas a 120-as vasutvonalrél

Ma a teljes 100-as vonal arra vezetésével tlinik kézenfekvonek a
megoldas, ekkor az egyébként is az azon kozlekedo6 vonatok részt
kapnanak a repulotér kiszolgalasaban. Negyedoéranként akkor is lenne
vonat, ha egyetlen uj szerelvényt sem allitananak be, és a

vidéki nagyvarosok kozvetlen repulotéri kapcsolatot kapnanak

A repulotéri vasut terve




A fejlesztés megvalositasanak legyen hatasa a vasut uzemére,
az oncélu tervezés helyett a cél a szolgaltatasi szinvonal és a
biztonsag novelése legyen

A munkak elokészitésének nagy a jelentosége: a kivitelezés
idotartama alatt is maradjon meg a megbizhat6 és kiszamithato
vasutuzemi tevékenység

A tervezés, a tervek véleményezeése, jovahagyasa és a
megvalodsitas a forgalmi szakszolgalat bevonasaval torténjen, a
véleményuket is tukrozze

Felelos uzemeltetoi magatartas, tervszeri és atgondolt
karbantartas

A munkatarsak szakmai fejlesztése a szakmak és szervezetek
kozos erdekeinek hirdetése

A vegcél mindenkor az utazokozonség és a szallittato
igényeinek kiszolgalasa legyen!

Osszegezés
A fejlesztési tervek elokészitésétol az uzemeltetésig
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6.
A sokkal regebbi mult
felidezese



Idézet az alabbi 1905-ben kiadott vasuti szakkonyvbol. Kivanatos lenne, hogy a
kozlekedés fejlesztésével és Uzemének szervezésével foglalkozdék atvegyék ezt a
frissnek éppen nem mondhaté, de orokérvényili gondolkodasmaodot: a kozlekedés
legfontosabb kritériuma az eljutasi id6, természetesen az elvarhaté kényelem és
biztonsag realis aron torténé megteremtése mellett.

Hogy az elektromos kozuti vasutaknak kozgazda-
sagi elsObbségiik van azaltal, hogy gyorsabban kozle-
kednek, mint pl. a l6lizemii vasutak, a kovetkezd pél-
daval illusztralhatom.

Kisérletetet tettiink két kozépsebességii megallo-
hely kozt, amelyek egymdstol 293 meéternyi tavolsag-

ban voltak. Azt talaltuk, <hogy loiizemmel 114 masod-
perc alatt, elektromos iizemmel 93 mdasodperc alatt
tettiik meg ezt az utat. Tehat a lotizemii kocsi 6ran-
kint 925 kilométer és az elektromos kocsi 1184 kil6 -
méter sebességgel haladt.

Ha. hozzaszamitjuk, hogy a megallohelyen atlag
11 masodpercet tolt egy koesi, a sebesség csokken a
lotizemii kocsival 86 km-re, az elektromossal 10 15
Em-re o6rankint.
: Azutan szamitasba vehetju& hogy az elmult evek—
ban Budapesten 80 milliom utast szillitottak az elek-
tromos vasutak, akik atlagosan egyenkint 4 km utat
tettek meg. EI’IHYI uton az idOnyereség egy utasra 495
perc. 80 milliom utasra pedig 360 milliom személy-
perc = 6.000,000 ora. Budapest lakossaga ma 700,000
ember, amelybol leszamithatunk gyermekekre és aggokra
200,000 egyént, tehat tényleg 500.000-et vehetiink sza-
lmtésba. Vagyis 72) percst, 12 o6rat vesziink el egy
évben minden egyes budapesti lakostol a csekélyebb
sebesség altal. Pénzben kifejezve. ha egy orat 30 f rel
szamitunk, ez 1.800,000 k.-ra rug. _




1916-ban, akkor mikor a kdornyezo orszagok és szovetségeseik mar titkos szerz6déseikben
felosztottak az ezeréves magyar hazat, a MAV 6téves tervet dolgozott ki a magyar vasutak
fejlesztésére
(idézet Dr. Jancsé Arpad — TEMESKOZI SZARNYASKEREK cim( kiadvanyabdl)

Jorroslot a magyor kirdlyuv alloanwwasuwtok halézoton
o haboriv lezajlisdt koveto legkdzelebbi éxvekben
szukséges berwhazasokrol és a halozot tovibh

p 0[ F/ 7 6/.L.

Hogy a végrehajtondé beruhdazdsok atgondolt; eqységes terv-
szerint véigeztessenek &5 gy az otletszeriv intézkedések
hétrdinyal melloztessenek, szikséges tobl evre terjeddleg elore
egy mdsutanban tortens vigrelhoftasinak sovrendjet

Belhatoon foglalkozunk telhdt azzal a kérdéssel, hogy melyek
lesznek azok o beruhdzasok, melyek hasznossaqguk és
srgbsseqik sorrendjibpen elsé- sorbon lennéinek vigrehoftnotok
s amelyek Leggyorsabbon teremnik meg o befektetéis
gywoww{— gy oz abmwmygaadamw elet, mint o vosit
pénzitgyl igazgotise nézopontiihol i
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Mikdzben a MAV mar a nagy haboru kdzepén az utana kovetkezo fejlesztéseket tervezte,
a szomszédos orszagok a nagyhatalmak segitségével feldaraboltak hazankat, sokszor ugy,
hogy harantiranyu vasutvonalakat megkaparintsak. Ezzel az egységet képez6 vasuti
halézatot durvan megbontottak. Fejlesztésrol a tovabbiakban szé sem eshetett, az elvagott
vasutvonalak helyzete egy évszazad multaval sem valtozott sokat.
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