BME el6adas, 2015.10.14. Diakhoz elmondando szévegek

1. Dia:

Tisztelettel és Szeretettel k6szénték mindenkit! Engedjék meg, hogy bemutatkozzam. A
nevem Kovdcs Akos, végzettségemet tekintve infrastruktura-épité mérnék vagyok,
érdeklddési és tevékenységi kbrombe ezen a viszonylag jol behatdrolt teriileten beliil is
kiilénésképpen a vasuti pdlydk tervezése, épitése és fenntartdsa tartozik.

Ennek megfelel6en kordbbi tanulmdnyaim lezdrdsaként a 23-as szamu vasutvonal
rehabilitdciojanak engedélyezési szintnek megfelels részletességli terveit készitettem el
diplomamunkaként. Ez kés6bb a KTE tervpdlydzatdn . helyezést ért el, ez az oka annak, hogy
ma itt lehetek és megszdélalhatok Ondk el6tt.

Miel6tt belefognék a mondanivaldmba utjdra inditok a hallgatdsdg soraiban egy tébb mint
126 esztendds antik dokumentumot melyhez hasonldval ugy vélem a jelen lévék tébbségének
még nem sikerfiilt ilyen kézelségbdl taldlkoznia. Akit érdekel nyugodtan tanulmdnyozza ezt a
gyonyori ivbe hajlitott papirra kézzel készitett szines helyszinrajzot. Fizikai allapota okdn
viszont mindenkit fokozott évatossdgra kérnék a tanulmdnyozdsa és a tovdbbaddsa sordn. A
dokumentum a Magyar Kirdlyi Allamvasutak dltal megdlmodott eredeti vonalvezetést
dbradzolja. Ennek rekonstukcioja ma mdr nem lehetséges ugyanis Lendva és Hosszufalu tébb
helyen beépiilte az elmult 70 évben funkcio nélkiil allo alépitményt. Az dltalam készitett
tervcsomag ettél teljesen eltéré nyomvonalat dbrdzol ezért a dokumentum birtokosaként
sem vddolhat senki plagizdldssal ©.

Az dltalam készitett tervcsomag meglehetésen terebélyes anyag tele rajzokkal,
szdmitdsokkal és elGismeretek nélkiil nehezen emészthet6 miszaki leirdssal. A most
rendelkezésre dllé id6nek akdr a 100-szorosdt is ki tudndm meriteni egy ezzel kapcsolatos
el6adds alkalmdval. Eppen ezért engedjék meg, hogy a jelen kériilmények koz6tt a nehezen
kezelheté helyszinrajzok, hossz-szelvények, mintakeresztszelvények, mennyiségszamitdsok,
kéltségbecslések, kbltség-haszon elemzések helyett inkabb egy szinesebb és knnyebben
emészthetd eléaddssal a munkdm alanydt, a 23-as szamu vasutvonalat hozzam kézelebb
On6kh6z bemutatva multjGt, elemezve jelen dllapotdt és felvdzolva azon jévéképét melyet az
elkésziilt munkdm tovdbbfejlesztése hozhat meg a vasutvonal és haszndloi szamdra.
Ugyhogy a terveim bemutatdsa helyett most a régivel egyiitt inkdbb azokat is kérbeadom
megszemlélésre és ha valakinek az el6adds vagy a révid megszemlélés felkeltette az
érdeklédését annak nagyon szivesen biztositok egy pdf. formdtumu példdnyt egyeztetést
kévetden.

Aki bemutatkozo beszédem alatt figyelmesen szemiigyre vette a Cimdidt, kordbbi
elGismeretek hijan is érzékelhette, hogy egy olyan vasutvonalrdl van sz6 melynek a k6zépsé
szakaszabdl hidnyzik egy bizonyos hosszusdgu szakasz. Ha valaki foglalkozott mdr valaha



Magyarorszdg vonalas infrastruktura hdlézatdval abban régtén ébredhet egy olyan
gondolat, hogy nem egyedi esetrél van szé, s6t igazabdl ez a fajta hidnyossdg sajnos
tomegjelenségnek nevezhetd kiilénésen a vasutvonalak esetében. A kivaltd ok pedig az
Osszes esetben azonos. Ez is el6 fog keriilni az el6addsomban amely a 23-as vonal
sziiletésével indul.

2.Dia:

Elészor is egyértelmldisitsiik térbeli elhelyezkedését. A képen Magyarorszdg vasuthdldzata
lathato fénykoraban, mikor is kiterjedése és siirlisége csucspontjdn dllt, az I. Vilaghdboru
eléestéjén. Ebben a hdlozatban, ebben a pillanatban téltétt be ekkor mdr 24 éve rendkiviil
fontos szerepet a vizsgdlt szakasz.

3. dia:

Tehdt 1890-ben Helyi Erdek(i vasutként épitették. Ekkor az Osztrdk-Magyar Monarchia
korszakadt élte a Magyar tdrsadalom. A béke idejében az Orszdg gazdasdgi konjukturdba
lépett, am ebbdl egyes teriiletei nem egyformdn voltak képesek profitdlni. Az Orszdg akkori
vezetése jo érzékkel ismerte fel, hogy a szdzad vivmdnya, a vasut gazdasdgi fellendiilést és
ipari telepité tényezét jelent az egyes térségek szamdra. Ezért igyekeztek bekapcsolni az
dsszes térséget a gazdasdgi "vérkeringésbe". A képen a Zalai Helyi Erdek(i vasut
megvaldsuldsanak 2 nagy pdrtfogdjdat Iathatjuk. Baross Gabor Kézlekedési és Postaligyi
Miniszter vasut irdnta 6rok tisztelete és szeretete miatt késébb a "Vasminiszter" nevet kapta
az utdkortdl. Mellette Szapdry Gyula aki a forgalomba helyezés idején az Orszdg
miniszterelnéke volt.

4, dia:

Az Gbra tokéletesen igazolja az infrastruktira elem HEV jellegét. Ldtszik, hogy a vonalvezetés
megtervezésekor a Gocsej, a Hetés, A Muravidék és a Murakéz telepiiléseinek minél
hatékonyabb "felfiizése " volt a cél, nem pedig a legrévidebb és legegyszeriibb mddon
keresztiil vagni Zala varmegyén. A varmegye akkori vezetése egyébként "sajat" vasutjanak
dlmodta meg az Ukk-ot Csdktornydval sszekétd 119 km hosszusdgu hadldzati elemet.

5. dia:

Nehéz a mai korban felfogni mit is jelentett ez akkoriban az érintett térség lakossdagdnak. A
legjobban taldn ugy lehetne érzékeltetni, hogy egy telepiilés szamdra akkoriban egy dllomds
annyit jelentett mint ma egy nemzetkézi forgalomba csatolt repiilétér.

Mikor hosszas el6készités utdn a megvaldsulds ténye biztossd vadlt, akkor a Varmegye
vezetése a kivitelezés kezddbpillanatdra (innepélyes Iépést készitett elb. Eziistkapdt készitettek



mellyel Svastits Bend féispdn az elsé kapavdgdst iinnepélyes keretek kézott végezte. Késébb
az alkalomnak emléket dllitottak azzal, hogy a kapdba a kbvetkezb sz6veget graviroztdk:

"Ezzel a kapdval végezte az 1. vdgdst Svastits Bend fSispdn az Ukk-Csdktornya HEV
épitésekor Zala varmegye gazdasdgdnak és miivel6désének fejlesztése okdn".

A forgalomba helyezés napjdn az iinnepi kiilbnvonat személyzetén tudta a Vasminisztert is
akit Lendvdn és Zalaegerszegen is pdratlan iinnepséggel vdrtak. Ezekrél az eseményekrél
néhdny szép pillanatot érékitenek meg a didn ldthato fényképek.

6. dia:

Megindult a forgalom és szinte azonnal éreztetni is kezdte pozitiv hatdsait a vasut a
telepiilések és lakoik szamdra. Sajnos azonban a felvirdgzds id6szaka csupdn 30 év volt.
Magyarorszdg vesztesként kerlilt ki a Vilaghdborubdl és 1920-ban teriiletei kétharmaddt
elcsatoltdk, kéztiik a Muravidéket és a Murakézt is a Szerb-Horvat-Szlovén kirdlysdg
szamdra.

7. dia:

Az Uj hatdrok meghuzdsakor a gyéztesek nem a féldrajzi, sokkal inkdbb a vasuti adottsdgok
figyelembe vételével jartak el. Az dbran tékéletesen ldtszik, hogy a trianoni hatdroknak
semmi mds célja nem volt csupdn az, hogy levdlasszak Magyarorszdagrol a hdlozatépités
sordn gondosan és ésszertien kialakitott vasuti kérgydiriit és az azon fekvé nagy vasuti
csomopontjait ezzel nyomoritva meg az orszdg gazdasdgadt és mobilitdsdt.

8. dia:

A kivdlo kézlekedési szakemberek dltal tervezett és a kbzlekedés fontossdgadt felismerd
politikai elit dltal tdmogatva létrehozott hdldzatot teljesen ténkretették az uj hatdrok, hiszen
az ésszertien, valds igényekre tadmaszkodoan meghatdrozott kapcsolatokat szinte mindeniitt
az uj hatdrok tették ténkre. A vonalak mindenhol az orszdaghatdrokba iitk6ztek mielétt a
kézlekedd szerelvény elérhette volna az ésszerli végdllomdsként szolgalé nagyobb telepiilést,
kézlekedési csomopontot, erre az Antant szinte beteges precizitdssal odafigyelt. Raaddsul a
kiilfoldre csatolt szakaszokat is az esetek tébbségében 2 mdsik orszagot elvdlaszto hatdr szelt
ketté, ezzel a feldaraboldssal az optimdlis funkcio teljes elvesztése jelentkezett.

9. dia:



Ezen az dbran Idthatd az Orszdgos jelentség megnyilvdnuldsa a vizsgadlt szakaszon. Csupdn a
rend kedvéért az abrdkon a narancssdrga az 1920-as, a lila pedig az 1991-es hatdrokat
dbrazolja.

A vonal tehadt kettészakadt szimbolikusan. A Szerb-Horvdt-Szlovén dllamnak pedig elsé
lépései kozott szerepelt a fa aljak feltépése, a sinek kiboritdsa és az dgyazat szétdéntése egy
kézel 1 km hosszu szakaszon a Kebele drterében htizodé magas téltésen Hosszufalutol
északra. Ezzel a lépéssel lIétrehozva az szétszakitds fizikai megtestesiilését.

10. dia:

21 éven keresztiil konzervalddott az uj dllapot. Ezt kévetben a Vildgpolitika kedvezé
alakuldsa kévetkeztében Magyarorszdg visszacsatolta a Muravidéket és a Murakézt. A
Magyar csapatok 1941.04.16 napjdn érték el a térség kézpontjat Alsdlendvdt, ahol kitéré
6rémmel fogadtdk 6ket.

11. dia:

A honvédek Csdktornya felé menet azzal a borzaszto Iatvannyal szembesiiltek, hogy a
visszavonuld Jugoszldv hadsereg miiszaki alakulatai felrobbantottdk és a Murdba
rogyasztottdk azt a csoddlatos rdcsos szerkezetet amit 51 évvel kordbban a Resiczai
vasgydrban készitettek és amely a Magyar vasutépités térténelmében elsé izben nyugodott
betonpilléreken.

Bdr a Honvédek felszabaditottdk Csaktornydt és a Murakézt sajnos a hiddal térténtek miatt a
vasuti lizem nem dllhatott vissza az 1920 elétti eredeti formdjdba.

12. dia:

Viszont a helyredllitasi munkdk a Kebele mentén szinte azonnal az iinnepség utdn
megkezddbdtek és 1941.10.6-dn, az Aradi vértanuk napjdn hatalmas iinnepség keretében
ujraindult a vonatforgalom Zalaegerszeg és Lendva kézétt.

Sajndlatos modon a kiilpolitika és a hadiszerencse ismét kedvezétlen fordulatot vett.
Magyarorszdg ismét vesztesként jott ki a haborubdl és visszacsatolt teriileteit djra, ezuttal
azonban végérvényesen elvesztette. A trianoni hatdrok visszatérésével a visszaépitett
szakaszt ismét elpusztitottak, majd 1947-ben teljesen szétromboltdk a Rédics-Lendva
dllomdskoz al- és felépitményeit egyardnt.

13. dia:

70 év telt el, és azota a térségben rengeteq politikai vdltozds kévetkezett be. Jugoszlavia
felbomldsa és ezzel egyidejiileg az énadllé Szlovén és Horvdt dllamok megsziiletése 1991-ben
madr 3 felé vdgja a vonalat, ugyanakkor mdra ezen dllamok mindegyike az Eurdpai Unio tagja



ahol az dllamhatdrok inkdbb csak szimbolikus jelentéséggel birnak a tagdllamok kézétt.
Rehabilitdcié mégsem tortént.

14. dia:

Sajndlatos modon a beavatkozds nem azért marad el mert a 23-as szamu vasut nélkiil is a
kor és a helyzet kévetelményeinek megfelelé a k6z6sségi kézlekedés dllapota a régioban.

A 102 km hosszusdagu Magyar-Szlovén hatdrszakaszon egyetlen ponton van a 2000-es év ota
témegkézlekedési hatdrmetszés, mégpedig Bajdnsenye és Orihodos kézétt napi 4 pdr vonat
kézlekedésében megtestesiilve.

Szerencsére a kbzelmultban szamos operativ program indult melyek felismerik, hogy
tarthatatlan a jelenlegi dllapot miszerint a térténelmi Zala varmegye egykori teriiletei,
Muravidék és Zala megye kézétt egydltaldn nincs tomegkézlekedési kapcsolat.

15. dia:

Muravidék szive Lendva, a szlovéniai Magyarsdg kdzpontja, ahol a lakossdg nagyobb része a
mai napig Magyar szarmazdsu. A tervek szerint a kézeljovében Magyar fékonzuldtus létestil
a kézségben a szentgotthdrdi Szlovén fékonzuldtus mintdjdra, amitovdbb néveli fontossdgat
nemzeti kérdésekben. Az itt él6 kisebbségnek sziiksége volna szorosabb kapcsolatra az
Anyaorszdggal. A témegkdzlekedés helyredllitdsa lehetévé tenné a szomszédos Zala
megkdzelithetéségét, valamint mds sikon gondolkodva biztosithatnd a nemzeti k6z6sség
kézpontjgnak (Magyarok esetében ez Budapest) megkdézelithetéségét az 1 napon beliili
megfordulds megvaldsitasdval mely ma egyre inkdbb fontos szemponttd vdlik az eurdpai
kézlekedési életben.

16. dia:

Ugy gondolom az vita tdrgydt nem képezheti egy pillanatig sem, hogy tomegkézlekedési
hatdrmetszésre sziikség van a térségben. Az viszont jogosan meriilhet fel barki részérél
kérdés gyandnt, hogy kézuti vagy vasuti formdban valdsuljon e meg a kézeljévében.

17. dia:

A kévetkezbkben az egyes kézlekedési dgazatok néhdny fontos tulajdonsdgdt figyelembe
véve kisérlek meg a nyitva hagyott kérdés kapcsan a kétottpdlyds kézlekedés mellett érvelni.

Az dbradn lathatd, hogy az EU szdmdra oly fontos kérnyezetvédelmi szempontot figyelembe
véve a kétottpdlyds kézlekedés a kézutihoz képest lényegesen kedvezbbb széndioxid
kibocsatdst produkdlva kindl kérnyezetbaradt és fenntarthato kézlekedési format.

18. dia:



A diagram az EU tagdllamok 16 éves kézlekedési adatait felhaszndlva vdzolja fel, hogy
Eurdépdban jelenleg a vasut toronymagasan a leginkabb kérnyezetbardt kézlekedési forma.

19. dia:

Az oszlopdiagram jol illusztrdlja, hogy mig személyszdllitdas esetén a vonatok és a buszok
energiafelhaszndldsa szinte teljesen megegyezd addig azonos tdvolsdg megtételekor a kézut
energiafelhaszndldsa tébb mint 13-szorosa a vasuténak, vagyis a vasut 13-szor
energiatakarékosabb a kézutndl az druszdllitdsi szektort figyelembe véve

20 dia:

Az dsszes szempont ké6ziil taldn a legfontosabb a gazdasdgi és a kérnyezetvédelmi érveket is
maga mégé utasitva a felhaszndldk biztonsdgdnak kérdése. Az abrdn Iathato 3 dimenzids
oszlopdiagram ezzel kapcsolatosan azt érzékelteti, hogy azonos kézlekedési hosszra vetitve a
kézuti nehézjarmiivekkel elkévetett balesetek szama 33-szorosa, a személyautdval regisztralt
balesetek szama pedig 88-szorosa a vasutinak. Ez alapjan megdllapithatd, hogy a vasut a
leginkdbb biztonsdgos kézlekedési forma az 6sszes koziil.

21. dia:

Ha pedig mdr széba kerliilt a biztonsdg kérdése, ugy érzem muszdj ejtenem néhdny szot arrol,
hogy a 23-as szamu vasutvonal e téren is mennyire kiilénleges. A 49 km hosszusdagu
Zalaegerszeg-Rédics vonalon az egyszeriisitett korszertisités keretében kisérleti jelleggel
ugynevezett MERAFI (MEllékvonali RAdids Forgalom Irdnyitds) rendszert vezettek be
kéltségtakarékossdg céljdbdl. A MAV hdldézatdban minddsszesen 2 példa létezik erre az
egyedi és a vartndl is jobb eredményeket hozo biztosité berendezési és kommunikdcids
rendszerre, az eqgyik a Zalaegerszeg-Rédics, mig a mdsik a 121-es szdmu Ujszeged -
Kétegyhdza vonalon Békés megyében.

A MERAFI Iényege, hogy csupdn dllomdstdvolsdgu kbzlekedést enged melyet vonali-Gllomdsi
személyzet nélkiil egyetlen dllomdson dolgozd vonali, forgalmi menetiranyitéval bonyolit. A
szerelvények dllomdsi be- és kihaladdsdat a vonat személyzete és a menetirdnyito Radion
keresztiil és irasbeli rendelkezések utjan egyeztetik ezzel kivdltva az dllomdsokrdl a forgalmi
szolgdlattevé munkdjat.

A vdltédllité személyzet mell6zését pedig a MEFI és MERAFI vonalakon alkalmazott
ugynevezett rugos valtok teszik lehetévé az lizem sordn az egyes valtokérzetekben fixen be



vannak dllitva és csupdn egy pillanat erejéig az athaladd szerelvény kerekei dllitjak at utat
biztositva ezzel a kézlekedé vonatnak a tovahaladdshoz. Ezt a miiveletet nevezik szabdlyos
valto felvagdsnak. Ezen jarmiimozgdsok sordn a valtok jelzésképe nem kéveti a csucssin
mozgdsdt.

Amennyiben a vonat személyzete a rugds valtot tartésan mds dlldsba kivdnja dllitani, ugy a
valto sulykértéjének dtbillentéséhez fel kell oldania a kitéré zdrszerkezetét. Az ehhez
sziikséges kulcs az aktudlis dllomds kulcsszekrényébdl vételezhetd a fékulcs behelyezése és
elforditdsa utdn. A f6kulcs pedig a vonali menetirdnyitdtdl vehetd fel.

A MERAFI egy rendkiviil specidlis és nagyon hatékony rendszer mely felkésziilt személyzettel
gazdasdgosan képes akdr jelentds forgalmu vonalak biztonsdgos kézlekedését is lehetévé
tenni.

Az bsszekottetés pedig egy eddig pdratlan feladatot produkdina. Meglévé MERAFI
rendszerbe Uj épitésti pdlyaszakasz integraldsdnak végrehajtdsat. Elvi akaddlya nincs a
Rédics-Lendva dllomdskéz Zalaegerszeg-Rédics rendszerbe illesztésének. Rédics dllomds
pdros oldali vdltokérzetében egy kijdarati jelzd telepitése, a 86-os szamu féut utdtjdrojanak
fedezése kulcsszekrénnyel és dllomdskézi érzékelbvel valamint visszajelentést lehetévé tevd
kdabelezés elhelyezésével tartozik az elvégzendd feladatok k6zé.

22. dia:

Az el6z6 didkon felsorakoztatott érvek alapjdn egyértelmii, hogy ha egy adott idépillanatban
egy lizemeld vasutvonalon és egy vele azonos rendeltetésii k6zuton vessziik figyelembe
megegyezd nagysdgu utas- és drumennyiség tovabbitdsdhoz sziikséges rdforditdsokat és
kdros anyag kibocsatdsokat valamint a szdllitmdnyra leselkedd veszélyeket akkor a vasut
sokkal jobb mutatokat produkdl.

Jelen példdban viszont a vasuti pdlya hidnya drnyalja a képet, hiszen a kézuti kapcsolatok
szama megndtt, miszaki dllapotuk pedig jelentdsen javult a térségben az elmult idészakban,
igy beldthato, hogy a buszkézlekedéshez példdul elég lenne csupdn a jarm(ivet biztositani
mig vasut esetében az elsé személyvonat elinduldsdig még rengeteg a tennivalo.

Muszdj beigazolni tehdt, hogy a vasuti kapcsolat helyredllitdsa megtériilé befektetésként
kezelheté és hosszutdvon gondolkodva megéri a rdforditdsokat. A kévetkezékben
bemutatom azokat a szektorokat ahol az ujraindulé kététtpdlyds kbzlekedés jo eséllyel
hatékonyan funkciondlhat.

Az dbrdn a SETA (South East Transport Axis) korridor Idtszik 2 f6 tengelyével. Ez az adriai
kikétéket a Baltikummal 6sszekoté kézlekedési folyosd. Az egykori Zala varmegye teriiletén a
vasutvonal éppen a folyoso mértani k6zéppontjaban 2 tengelye kbzétt féluton helyezkedik el.

23. dia:



Jelenleg az adriai és balti kikoték kézti eurdpai szdrazféldi vasuti szdllitds a régioban a 25-6s
vastton bonyolddik. Viszont a kézelmultban féleg az Orségi vasalt talajtdmfalak omladozdsai
miatt sok esetben keriilt sor vagdnyzdrra ami az druszdllitds akadozdsdhoz vezetett. Az
Orihodos - Muraszombat szakasz vdgdnyzdrral jaré karbantartdsi munkdi pedig dltaldban a
nydri hdnapokra estek az elmult évek ami pedig a Budapest és Koper kbzott kbzlekedd Istria
flirdévonat kézlekedésébe erészakoltak bele Zala megye kihagydsdt és Szentgotthdrdon dt
bonyolodo kézlekedését.

Az dbran lathatd, tabldzatbdl jol Idtszik, hogy a vasuti pdlya f6 témegét ado felépitményi
anyagok miiszakilag indokolt fekvésideje 17-24 év k6z6tt mozog. Tekintve, hogy a 25-6s
vonalat 2000-ben adtdk dat a forgalomnak az elkévetkezd évektdl a vagdnyzdrral jaré munkdk
szdma vdrhatoan nagy mértékben emelkedni fog. Ezért ugy vélem mind a személy, mind az
druszdllitasban sziikség van egy ésszerl alternativdara melyet a 23-as vasut kindlhat a
leghatékonyabban.

24. dia:

Szlovénia 6ndllo létezése ota tobb prébdlkozds is tértént mdr az 6sszekéttetésre, sajnos
eleddig mind sikerteleniil. A legerésebb taldn az 1998-as volt mikor a MAV a Magyar oldalon
mdr az alépitmény névényzetének kiirtdsdt is elvégezte és a felépitmény épitési szakmunka
meginduldsat varta. Ekkor gazdasdgi szempontbdl a legnagyobb mozgatérugd a Nafta
Petrochem és a zalaegerszegi MOL finomitd petrolkémiai kapcsolatdnak kialakitdsi szandéka
volt.

Azota a Nafta Petrochem miikédésében nehezebb id6k készéntéttek be. A napokban is tart
elhuzodo csédeljardsa ami miatt a kitermelés csak cs6kkentett kapacitdssal folytatddik az
elére lathatd kozeljévében. A nehézségek ellenére a személyforgalom ujrainditdsanak késé
délutdnjan készitett képeken is Idthato, hogy nagy tartdlykocsi szerelvények latogatjdk meg
cizelldlt iizemi iparvdagdny hdldzatot (A képen példdul a Koper kik6téjébél érkezé 45502
szamu szerelvény). Rdaddsul az uj menedzsment szandékai kézétt szerepel, hogy erdsitse
Kelet-eurdpai kapcsolatait. Egy ilyen jellegli és volumenii import / export kapcsolatnak pedig
leginkdbb a kététt-pdlyds kézlekedés képes gazdasdgos, kérnyezetbardt / fenntarthato és
biztonsdgos hdtteret adni.

Ezen tulmenden 1998 ota Zalaegerszegen a MOL meginditotta a gumiérleménnyel modifikalt
bitumen gydrtdsat. Ez a népszerti vegyiilet tartdlykocsikban érkezhetne Szlovén és Horvdt
utépitések kiszolgdldsa céljabdl a délszlav dllamokba az ujjdépiilé kapcsolat segitségével.



25. dia:

Az el6z6 dian felvazolt tartdlykocsi mozgatds jelenlegi valamint az ésszekéttetést kévetd
dllapotban kindlkozo lehetbségeit hasonlitja 6ssze ez a két helyszinrajz. A hdlozati rajz
feliratozdsabdl is jol latszik, hogy a szerelvények kiindulo dllomdsaként minden esetben a
NAFTA-t, rendeltetési dllomdsaként pedig a zalaegerszegi MOL és a szazhalombattai MOL
finomitokat jeldli meg.

Az dbrdk jol érzékeltetik, hogy amennyiben a szerelvény a Lendva-Szdzhalombatta szakaszon
kézlekedik ugy nincs Iényeges eltérés a menetvonalak hosszdaban annak ellenére, hogy azok
végig kiilénbéznek.

Tovabb néveli az adottsdgok hasonlésdgdt, hogy midta delta vagdny vdgja le a
sarokforgalmat Bobdndl a 25-6s és a 20-as vonalak taldlkozdsdandl azota egyik varidcio
esetében sincs szlikség irdanyvdltdsra ezdltal a szerelvény megbontdsdra, kocsivizsgalora,
fékprobdra és egyéb lizemi teendét elldto személyzetre sem.

Az egyediili Iényeges kiilonbség, hogy a kapcsolat helyredllitdsa megteremthetné a
lehetbséget a Horvdt vasuttdrsasdg kihagydsdra, igy a szerelvényeknek csak 2 orszagot volna
sziikséges érinteniiik. Ez azonban a mai Eurdpdban inkdbb elvi mint gyakorlati szempont.

A lényeges kiilonbség a révidebb tdvon, a Lendva-Zalaegerszeg forgalomban tapasztalhato.
Jelenleg Lendva-Zalaegerszeg célu tartdlyszerelvények 120 km tdvolsdgot tesznek meg a
Lendva-Muraszerdahely-Csdktornya-Kotoriba-Murakeresztur-Nagykanizsa-Zalaszentivdn-
Zalaegerszeg utvonalon, rdaddsul Csaktornya dllomdson a deltavdgdny hianya miatt
iranyvdltdsra is kényszertilnek.

A rehabilitdcid lehetévé tenné, hogy iranyvdltds nélkiil 57 km tdvolsdgot dthidalva érjenek el
céljukhoz a tartdlyok és azok tartalma.

26. dia:

A tdbldzat szamszeriisitve kézli mindazt amirél eddig a geometriai hdtteret felhaszndlva
beszéltem. Utolsé oszlopaban a Magyar Vasuttdrsasdg teriiletén kalkuldlt arutémeg
egységre vetitett szdllitdsi kéltségeket tartalmazza. Az 6sszekottetés megvaldsitdsa kizardlag
a Magyar szakaszt figyelembe véve is 25 %-os megtakaritdst volna képes eredményezni és
még ezen feliil jelentkezne eredményként a Horvdt szakasz teljes kikeriilése.

Bonuszként pedig muszdj megemliteni, hogy a vizsgadlt jeleggel biré forgalom megélénkiilése
esetén a szerelvényeket lényegesen kénnyebb volna a 23-as vasutvonal menetrendjébe
integrdalni mint a 17-es de méginkdbb a 25-6s esetében. Az elvégzett forgalmi szimuldcidk
pedig egytél egyig azt igazoljdk, hogy a MERAFI rendszerben a jelenlegi vonatforgalom
mellett még oridsi tartalék rejlik (Ezt mi sem bizonyitja jobban minthogy nem is olyan régen,
5 évvel ezelbtt még 9 par személy és ezeken feliil k6zlekedd faszallito vonatok datbocsatdsdval
is megbirkozott).



27. dia:

Zala megyében taldlhaté Magyarorszdg legnagyobb kiterjedésii keskeny nyomkézii erdei
vasut hdlozata. A Zalaerdd kezelésében dllo hdldzat 6sszesitett hosszusdga 109 km. Személy-
- és druszdllitas egyardnt bonyolddik rajta. Ez a hdldzat 2 ponton, Lentiben és Csémddéren is
csatlakozik a 23-as szamu vasutvonalhoz raaddsul mindkét helyen vegyes forgalommal.

Annak, hogy megemlitem 3 oka is van.

Az elsé, hogy az dsszekbttetés lehetdveé tenné, hogy a Szlovén és Horvdt lakossdg elétt is
lehetbség nyiljon az erdei vasut szolgdltatdsainak elérésére.

A mdsodik, hogy a Zalaerdd Zrt. szamdra is lehetévé vdlna, hogy keleti felvevd partnereihez
hasonldéan a nyugatiakhoz is kététt-pdlydn szdllitsa le azok megrendeléseit a kitermelést
kévetden.

A harmadik taldn a legsulyosabb mind kéziil. A 23-as szdmu vasutvonal jelenleg a MAV
kategoria tabldzatdban a B2 besoroldssal bir, vagyis "Egyéb Mellékvonal"-ként tartjdk
szamon. Mint ilyen rendkiviil sziikbsen részeslil a fenntartdsi forrdsokbdl és sajndlatos modon
az elmult id6ben megjelent a modern kor ériilete, az "anyagmentes fenntartds" gondolata is.

A pdlya fenntartdsi munkavégzésében felhalmozddo tartozdsok megbosszuligk magukat, a
vasutvonal dllapota rohamosan romlik, a sebességkorldtozdsok szama névekszik. Ha a
folyamat igy megy tovabb 2025-2030 kéz6tti id6szakban a kiilsé kériilményektdl fiiggd
idépontban a voros tdrcsa kihelyezése fog sziikségessé vdlni. Ez a Zalaerd6 hdldzatdnak
kétott-pdlyds elszigetelédéséhez és elsorvaddsdhoz is vezetne a jévében.

A 23-as sorsdt az 6sszekottetés uj mederbe terelné hiszen Egyéb mellékvonalbdl (B2)
nemzetkézi vonalld (A2) sorolhatnd melynek fenntartdsdaban a jelenlegi forrds sokszorosa
vdlna felhaszndlhatdva.

28. dia:

A kétottpdlyds kézlekedés megmentése a szektorban azonnal lehetdséget teremtene a
Magyar KézIl6ny 2015. évi 113. szamdban megjelent kormdnyrendeletben foglaltak
megvalositasanak. Csémédér és Lenti dllomdsok és veliik Zala megye lehetnének a
zdszlovivéi annak az uj kézlekedési felfogdsnak mely a keskeny nyomtdvu vasutvonalakat a
kézosségi kozlekedési halozatba rahordo szerepkdrrel kivdanja integrdini.

29. dia:

A térség nagyon erds a turizmus tertiletén. A vendégéjszakdk és vendégkéltések szama
jelenleg is rendkiviil magas, ennek ellenére 2015-ben Lenti és Lendva is tovdbb szélesitette
kindlati palettdjat és fokozta amugy is magas vonzerejét a turistdk szamadra.



Lenti varosban 2015. janudrjgban kezdbdott az a 300 napos kivitelezési munkdlat melynek
keretein beliil egy 92 szobds és 2 lakosztdlyos, 4 csillagos mindsitésd szalloda épiil a
menetkézben tovabb béviilé fiirdbkomplexum vendégeinek jobb kiszolgdldsa céljabdl.

Lendvdn 2015.09.02-dn adtdk dt a Vindriumot mely eqgy 42 magas, kehely alaku kilato
ahonnan 4 orszdg teriileteit lehet Idtni, tornyaban helyi sz6l6hegyek borait szervirozo
vendéglével.

A sok egyéb turista csalogato kindlaton tul mdr csupdn ez a 2 fejlesztés 6nmagdban
indokoltta tehet egy kétottpdlyds fejlesztést, hiszen ha valaki messzir6l hosszabb idére
érkezik Lentibe a szdalloddba annak 1 nap lehet a programja, hogy megldtogassa a
Vindriumot. Még ha a szdlloddba személygépkocsival érkezett is az illeté a Vindriumba akkor
sem tud elldtogatni vele csak tugy, hogy ha lemond a kdstoldst nagyszerti lehetéségérél, ami
bedrnyékolja az élményt.

30. dia:

Szlovénia 6ndllésoddsa ota rengeteg vdltozds tértént, pozitiv és negativ kimeneteliiek
egyardnt. Autdutak és Autdpdlydk megéplilése a tervezési tertileten, hatdrellenérzés
megsziinése, turisztikai kindlat kibéviilése, Magyar kisebbségi politika névekvé
érdekérvényesitd képessége és még sorolhatndm.

2014 elején azonban hirtelen kedvezd fordulat kbvetkezett be. Lendva, Muraszerdahely és
Csaktornya kezdeményezésére, Szlovén és Horvat kiiliigyi egyeztetések utdan a Szlovén és
Horvat vasuttdrsasdgok dllami finanszirozdssal dtfogo pdlyafeltjitasba kezdtek a 23-as
kiilfoldre szakitott egész hosszdban.

A felépitményen dgyazatcserét hajtottak végre az aljallomdny jelentés hanyaddnak
cseréjével kisérve és megvaldsitottdk a hézagmentesitést is azzal, hogy a hevederes
illesztések leszerelését kévetGen hegesztéseket végeztek a sinvégek kézott.

31. dia:

A képen lathato miitargy a Mura hid, melynek elddjét a Jugoszldvok 1941-ben
felrobbantottdk és amelyet 1951-ben ujjdépitettek.

Az osztott képen egy 2011-es és egy 2014-es felvétel Iathato, mindkettd a hid felépitményt, a
tartot valamint a csatlakozo pdlyaszakaszt abrdzolja. A kiilénbség szemmel Iathatd. A vasuti
szakemberek a kildtdsba helyezett jévébeni k6zlekedés kényes pontjaként tekintettek a
mdtdrgyra de a felujitds végeredménye sokakéval egyiitt az én félelmeim is eloszlatta.

A dia alsé felében vonali megallohely mellett a folydpdlydban Iathatd hasonld
Osszehasonlitds. A kiilbnbség ebben az esetben is szembedtlié. A mérhetd eredménye ennek a
munkdnak, hogy a Muraszerdahely dllomds - Murasiklés megdllohely szakaszon a



pdlyasebesség 20 km/h-rél 60 km/h-ra emelkedett, ezzel a kor kbvetelményeit kielégité
kézlekedési lehetbséget biztositva a haszndldknak, kiknek szama jocskan meg is emelkedett.

32. dia:

A befektetés és az elvégzett munka utdn a két dllam élvezhette is munkdja gyiimélcsét.
2014.12.20-dn 11:24 perckor tébb mint 24 év utdn (Jugoszldvia hanyatldsa és szétesése) ujra
vasuti személyszallité jarmii futott be Lendva dllomdsra Csdktornya irdnyabdl, a helyiek
legnagyobb 6romére.

Ezt a fejlddést elsGsorban Szlovénia kezdeményezte, hiszen Csdktornya és Muraszerdahely
kézott mindvégig bonyolddott vasuti személyszdllitds.

33. dia:

A jelek arra utaltak 2015 elsé hénapjaiban, hogy Szlovénia nem kivan itt megdllni, Lendvdrol
delegdcio érkezett Zalaegerszegre és a vasuti kapcsolat gondolatdt is napirendjiikre tiizték a
tdrgyalofelek.

Tovabbad Szlovénia a dian megjelend halozati fejlesztésekben gondolkodva Lendvadt Rédiccsel
és Belatinccal is 6sszekdtve emelné a vasuti csomdpontok magassdgadba.

Hogy Szlovénia mennyire elGrelatd volt a kérdésben azt mi sem bizonyitja jobban minthogy,
Lendvdtdl és Hosszufalutdl nyugatra az A5 jelli autdpdlya mentén a régi nyomvonalat
beéplild telepiilés hatdraban egy vasuti pdlya szamdra elegendd szabdlyozdsi szélességet
szinte teljesen érintetleniil hagytak, megdrizve ezzel a vegyes tulajdonsdgu kézlekedési
folyosé kialakitdsdnak lehetdségét.

Lendvdtal délre pedig a vasut és az A5 autdpdlya kiilén szintii csomdpontjaban kialakitottak
egy jelenleg funkcio nélkiili nyilast a feliiljaro felmend szerkezeti kézott mely a majdani
Lendva-Belatinc vasutvonal (irszelvényének dtvezetéséhez lesz sziikséges.

34. dia:

A rehabilitdcidban tehdt a mdsik érdekelt fél mdr tett eréfeszitéseket és nem tulzds azt
mondani, hogy az tavalyi naptdri év végére Szlovénia és Horvdtorszdg a megel6zé évek
kedvezd politikai valtozdsait kihaszndlva létrehozott egy olyan helyzetet melyben a Rédics-
Lendva dllomdskéz ujjaépitését odadt maradéktalanul el6készitették.

2014 6szén ugy tiint az égiek tovdbbra sincsenek a 23-assal. A tavalyi 6sz elején nagyon
régota nem tapasztalt es6zések sujtottak Zala megyét egy egyébként is meglehetésen esds
és hiivés nyarat kdvetéen. A heves és intenziv csapadék tébb helyen megrongdlta a pdlydban
az dgyazatot és szeptemberben a Lenti-Rédics dllomdskézben mely ettdl fliggetleniil is a
vonal Achillesz sarka volt hatdrozatlan idére felfliggesztették a vonatforgalmat.



Ekkor az tiint valdsziniinek, hogy a kis volumen( de feltétleniil sziikséges munkadt elhagyjdk
és konzervdlddik az uj dllapot, Rédics megsziinik a forgalom szaémdra, elveszti ugrédeszka
szerepkédrét és innentél fogva mar 2 dllomdskéz valasztia majd el az lizemel6 Magyar
hdldzatot Lendvdtdl.

A MAV azonban meglepSen hamar és hatdrozottan reagdlt és elrendelte a kdrosult
szakaszok felujitdsat, ezt kévetéen pedig Novemberben ujrainditotta a forgalmat az
dllomdskézben.

Amire pedig taldn senki sem szdmitott az, hogy a kévetkezd év elején a MAV 115 millié Ft-ot
elkiilénitve beemeli 2016-o0s hidprogramjdba a 898+26 szelvényben taldlhato 1 m nyildsu
fedlapos dteresz valamint a 899+35 szelvényben elhelyezkedd 2,80 m nyildsu acél hossztartds
mdtdrgyak cseréjét, melyek miatt a Lenti-Rédics dllomdskézben 115 KN értékii tengelysuly
korldtozds van érvényben hosszu idé ota.

A nevesitett cserék lebonyolitdsa utdn lehetévé vdlik, hogy a hidnyzé szakasz mindkét
végpontjdig tetszéleges vasuti gépek kézlekedhessenek vagyis az infrastruktura tulajdonosai
szamdra lehetévé vdlik, hogy mdr "csak" a hidnyzo szakasz megépitésére koncentrdljanak.

35. dia:

Nem szerettem volna aktudlpolitikaval, sét egydltaldn semmilyen politikaval sem foglalkozni,
ugyanakkor a migrdns helyzet mostanra az életnek mdr erre a teriiletére is beférk6zott ezért
ez és kézvetlen kévetkezményei mellett nem lehet. Magyarorszdg a kézelmultban elézetes
tdjékoztatas nélkiil keritést huzott a Szlovén hatdrra alig 3 héttel azt kévetéen, hogy Varga
Mihdly és Karl Erjavec kézésen avattdk a Vindriumot és arrdl beszéltek, hogy ez egy jo
szomszédsdg és a kapcsolatokat tovdbb kell erdsiteni.

Magyarorszdg felismerte a kiilpolitikai tévedését és visszabontotta a keritést, Szlovénia pedig
a torténtek ellenére tovdbbra is kitart az egylittmiikddés és a k6z0s fejlesztések gondolata
mellett. En magam is ugy vélem, hogy nem csupdn ebben a projektben de minden téren ez a
helyes ut. Ez a vasutvonal pedig taldn az Unid szamdra is egyfajta lizenet lehet, hogy
Magyarorszdg nem xenofdb és magdba zdrkdzo orszdg, hanem igenis nyitott és
egylittm(ik6dé azokkal akik a tarsadalmi civilizalodottsdg és a kultura tekintetében vele
azonos szinten dlinak.

36. dia:

Ez az dttekintd térkép is azt mutatja meg a szemlélé szamdra, hogy a migrdnshelyzet okozta
zavar elétt Magyarorszag és Szlovénia, azon beliil a Muravidék és Zala megye és legféképp a
tdrsadalmi, természeti, gazdasdgi szempontbdl szerves egységet képezb Hetés térsége
komoly dsszekapaszkoddsba kezdett melynek ékes bizonyitéka példdul a Rédics-Géntérhdza
ut amit mdra haszndlatba is vettek és azok a tovdbbi kézuti ésszekdttetések valamint vasuti
Osszekottetés létrehozdsdra irdnyulé gondolatok melyek feltiintetésre keriiltek a didn. Itt



szeretném megjegyezni, hogy mire ezek a fejlesztési koncepcidk valésdggad vdalnak addigra
Horvat orszdg is felvételt nyer Schengenbe és a kapcsolatok javitdsat abba az irdnyba is
toretleniil folytatni sziikséges egy élhetébb Eurdpa érdekében.

37. dia:

Mondanddm végére értem. Az el6adds figyelmesebb hallgatdinak széget lithetett a fejébe a
vasutvonal forgalomba helyezésének és a mai napnak a kézelsége ami a datumot illeti.
Eppen 5 nap mulva, j6vé hétfén iinnepli 125. sziiletésnapjdt a 23-as szdmu vasutvonal
melyrél ma ennyit tudtam elmondani és amelynek ujraegyesitési terveivel oly sokat
dolgoztam.

A jeles esemény mellett a térség vezetdi és az dllami infrastruktiura kezelGje sem mennek el
megemlékezés nélkiil. A dian lathaté dokumentum egy nosztalgiavonatozdsra invitdl melyet
egy dllomdsi linnepség fog kévetni Lentiben.

A meghivo fejlécében taldlhato fénykép 1945-ben késziilt Lendvdn, a hdattérben a géptdl
jobbra egyértelmiien felismerhetd a vdar ami a telepliilés legnagyobb latvdanyossdga egészen a
mai napig. A majd 70 éves felvétel kiilonlegessége, hogy az utolso olyan szerelvény van rajta
megérokitve mely a MAV iizemében személyforgalmat bonyolitott a Rédics-Lendva
dllomdskézben.

Ha valaki esetleg kedvet kapott ahhoz, hogy jové hétfén ellatogasson Lentibe az iinnepségre
az kérem tegye meg amennyiben ideje és lehetdsége van rd. Emlékezziink egyiitt erre a nem
mindennapi 125 évre és kivanjunk egy nyugodtabb kévetkez6 125-6t kzdsen.

38. dia:

Mindenkinek kész6ném szépen a megtiszteld figyelmet. Ezzel a két képpel bucstuznék melyek
a tervezést megel6z6 geodéziai felméréseknek dllitanak 6rék emléket Rédicsen és Lendvan.
Remélem hétfén vagy egy mdsik kézlekedéssel kapcsolatos rendezvényen hamarosan
taldlkozunk. Viszontldtdsra!



