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A VONATOK…

F.2.1.2.129. 

Általában a nyílt 

vonalon történő 

közlekedés céljából 

forgalomba 

helyezett, előírás 

szerinti 

jelzőeszközökkel 

felszerelt, megjelölt 

olyan szerelvény, 

melynél működő 

mozdony, továbbá 

vonatszemélyzet van.

Évente
1,35 millió 

vonat

Évente
1 millió 
személyvonat

Évente
138 000 tehervonat

Évente
75,4 millió 

utas
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Pályaműködtetési Szerződés -
Jelenlegi kötelezettségeink

Vasúti pályahálózat működtetési tevékenység

a vasúti pályahálózattal kapcsolatos tevékenységek

a MÁV Zrt. vagyonkezelésében és tulajdonában álló javak 

működtetése

a Vasúti tv. 2. melléklete szerinti szolgáltatások 

nyújtása

hálózat-hozzáférési szerződés kötése

a Hálózat-hozzáférési Díj számlázása

Pályaműködtetés finanszírozás

éves pénzügyi terv készítése

éves költségtérítési összeg meghatározása

Adatszolgáltatási kötelezettség
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A forgalmi szervezet jelene I.

Forgalmi és üzemviteli főigazgatóság

Forgalmi és üzemirányítási igazgatóság

ÜK, Területi Forgalomirányítási Főnökség,

Forgalmi üzemirányítási osztály, 

Forgalmi felügyeleti osztály , Forgalmi technológiai 

osztály

Pályavasúti szolgáltatások igazgatóság

Területen:

Pályavasúti területi igazgatóság

Területi forgalmi osztály

Forgalmi Csomóponti Főnökségek, Állomásfőnökségek
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A forgalmi szervezet jelene II.

Forgalomirányítás napjainkban

Hagyományos állomástávolságú/térközi közlekedési rend

Térközi közlekedés: vonatjelentőőr – K.u.K. korát idézi (!)

MEFI, MERÁFI közlekedési rend – KöFi előszobája

KÖZPONTI FORGALOMIRÁNYÍTÁS
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A forgalmi szervezet jelene III.

Előnyök:

Forgalmi szakterület területi és központi képviselete

Területi sajátosságok figyelembevétele

ÜK: kapcsolat a központi irányítás és a terület között

Hátrányok:

Változó környezet lekövetése nehézkes

A műszaki-szakmai fejlődés meghaladta a „valóságot”

Párhuzamosságok

Szükségtelenül komplikált szervezet

Felszabaduló potenciálok kezelése

Létszámaink belső struktúrája 

+
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Tervezett állapot – KöFi vonalak

Jelenleg 1224 km 17 % 128 db szh.

Megvaló-

sítás alatt
492 km 6,7 % 35 db szh.

Végcél 3668 km 50 % 336 szh.
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Átalakuló környezet / determinánsok

 Központi Forgalomirányítás

 „Budapest – Belgrád” projekt

 „V0” projekt

 Vasúti egyeskocsi forgalom támogatása

 Személyszállítási piac megnyitása (?)

 Áruszállítási piac folyamatos alakulása

 Műszaki környezet folyamatos változásai:

– új járművek, 

– villamosítás, 

– biztosítóberendezések, 

– pályáink egyenszilárdsága (IVJ)
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Átalakuló környezet a 
társszolgálatoknál

Külső környezet változása

PMLF – diagnosztika fejlődése

ITRF – korszerű eszközök megjelenése, diagnosztika

Átmeneti időszak kérdései:

Jelentőség

Kockázatok

Idősík

A folyamatok IRÁNYÁNAK figyelemmel kísérése FONTOS
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Fejlesztések a jövő céljai érdekében

Diagnosztikai tevékenység folyamatos fejlesztése 

Infrastruktúra Versenyképesség Javító program (IVJ), EU 

fejlesztések, Záhonyi Átrakókörzet, Budapesti fejpályaudvarok, 

hálózat optimalizálás/TIG

Korszerű forgalomszervezés

Javuló menetrendszerűség

Ehhez feltételként:

Kiszámítható tulajdonosi hozzáállás

Együttgondolkozás 
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Pályaműködtetési Szerződés -
A jövő kötelezettségei

Középtávú stratégiai terv újragondolása időszerű, mert:

közlekedéspolitikai fejlesztési stratégiák és

MÁV Zrt. saját üzleti illetve fejlesztési stratégiája 

figyelembevételével kell összeállítani.

A hatékony működés ösztönzése és a szolgáltatási 

minőség javítása

 A személyszállítási közszolgáltatás szolgáltatási

színvonalának javítása

A fenntartható fejlődés és a környezetvédelem, a környezet 

egésze, valamint az egyes környezeti elemek önálló védelme 

is környezetvédelmi kikötés formájában kerül 

megfogalmazásra.
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Az átalakult infra szervezetek 
és az ügyfélkapcsolat
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Az átalakult infra szervezetek 
és az ügyfélkapcsolat
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Az átalakult infra szervezetek és az 
ügyfélkapcsolat

Termék 
előállítása/ 

tevékenység 
végzése

1
Termék/ 

tevékenység 
szolgáltatássá 

alakulása

2
Szolgáltatás 
értékesítése

(„Ft”)

3

 A műszaki és forgalmi területek által létrehozott termékek illetve tevékenységek

előállítása, végzése jelenti a szolgáltatásnyújtás és ezen keresztül az értékesítés alapját.

 A végzett tevékenységek szolgáltatásokká válnak, melyeket a vasúti társaságoknak

nyújtunk és értékesítünk, ezáltal biztosítva a vasúti közlekedés gördülékenységét.

 A PSZI-n a szolgáltatás, annak értékesítésével bevételforrássá alakul át

 „ … a PSZI forintosítja a tevékenységet.”



A MAGYAR VASÚT LENDÜLETBEN
16

Az átalakult forgalmi szolgálat és 
ügyfélkapcsolat

Forgalmi szolgálat a jövőben

Központi Forgalomirányítás terjedése

Üzemirányító Központ felértékelődése (+FÜO)

Nemzetközi kapcsolatok – megnő a szomszédos országok 

forgalmi szolgálatával való együttműködés jelentősége

Ügyfélkapcsolat a jövőben

Alkalmazkodás a változó igényekhez, rugalmasság

Tisztességes üzleti magatartás keretbe foglalása

Az ügyfelek igényeinek kielégítése a pályahálózat-működtető 

szervezet érdekei és lehetőségei MELLETT, piaci „beütéssel”
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Partnerként a jövőért –
A VPE Kft. szerepe

Vasúti pályakapacitás elosztása: VPE Kft.

Megkerülhetetlen (?) szereplő a pályahálózatunk kapacitásainak

jó kihasználásában

A cél (?):

PARTNERI ISZONY
Szabályozási környezet (?)

Együttműködés (?)

Egymás kölcsönös tájékoztatása és segítése (?)

Folyamatos információs kapcsolat (?)

optimális kapacitáskihasználás…?
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Partnerként a jövőért –
A VPE Kft. szerepe

Vasúti pályakapacitás elosztása: VPE Kft.

Megkerülhetetlen szereplő a pályahálózatunk kapacitásainak jó

kihasználásában.

A cél:

PARTNERI     ISZONY
Szabályozási környezet 

Együttműködés 

Kölcsönös tájékoztatás és segítség 

Folyamatos információs kapcsolat 

Optimális kapacitáskihasználás!

V
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BIZTONSÁG

Balesetek közúti-vasúti átjárókban
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Ö
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anyagi 40 38 22 18 10 28 32 48 46 53 40 33 34 41 13 378

halálos 27 31 30 25 26 15 19 20 20 16 20 22 6 16 5 185

könnyű 15 10 8 12 13 6 12 9 15 20 16 7 13 15 2 128

súlyos 12 5 18 20 16 17 10 14 13 17 12 13 11 14 4 141

Összesen 94 84 78 75 65 66 73 91 94 106 88 75 64 86 24 1163

14 év számokban
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BIZTONSÁG

Útátjárók biztosítási módjai

LED-es optikák alkalmazása (1200 útátjáró, 47%)

Csapórudak alkalmazása (1273 útátjáró, 23%)

Keresztbordák a közúti burkolaton

Különszintű átjárók (10 legveszélyesebb helyszín, 70 mrd Ft-3 év)

Kommunikáció, oktatás

Törvényi szigorítások

Következetes ellenőrzés és szankcionálás

Biztosítási mód Darabszám

Teljes csapórudas (ember által kezelt) 211

Félsorompóval kiegészített fénysorompó (vasúti jármű hatására működő) 1062

Fénysorompó (vasúti jármű hatására működő) 1233

A biztosítás nélküli vasúti átjárók 2954

Összesen:

5460 db
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BIZTONSÁG

Rendkívüli események a vasútüzemben

Közlekedő vonatok balesetei

2017-től napjainkig 27 szembeközlekedés, 8 forgalmi 

szakszolgálatot terhelő eset (30%), 19 járművezetői 

figyelmetlenség

2012-től napjainkig 130 közlekedő vonattal történt baleset

Tolatási balesetek

Havaria események (természeti csapás, műszaki nehézmény)
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A VASÚTNAK KULCSSZEREP JUT 

A KLÍMAVÁLTOZÁS MEGELŐZÉSÉBEN

FENNTARTHATÓSÁG – Zölden a jövőért
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FENNTARTHATÓSÁG

Villamosítási koncepció

Jelenleg villamosított: 2716 km (37,5%)
Terv 2030-ig: +311 km= 3027 km (41,7 %)
Terv 2050-ig: + 688 km= 3715 km (51,2%)

Fedésben a KöFi-vel
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Célállomás – nem fejpályaudvar

Ősi és örök szakma – hiszen a vasúttal egyidős terület 

Értékek megőrzése – évszázados hagyományok (pl. jelzési 

rendszer)

VASÚTI EVOLÚCIÓ: Változó környezet - forgalom szereplőinek 

változása (vasútvállalatok), forgalom eszközeinek változása 

(elektronikus biztosítóberendezések), forgalom ütemének 

változása (ütemes menetrend, elővárosi forgalom)

Szükségszerű  megújulás – hagyományos forgalomirányítás 

visszaszorulása, új műszaki megoldások, forgalomirányítási 

rendszerek (KöFi)

Szakemberek nélkül nem megy – hinni kell egymásban
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KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!


