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K+F+I projektek a BKK-ban

Projektpartneri szerep (21 projekt) Követővárosi szerep (18 projekt)

Bővebben a projektekről: https://bkk.hu/fejlesztesek/kutatas-fejlesztes-es-innovacio/

Javuló 

kapcso-

latok

Vonzó 

járművek

Jobb 

szolgálta-

tások

Hatékony

intézmény 

rendszer

https://bkk.hu/fejlesztesek/kutatas-fejlesztes-es-innovacio/
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Közösségi tervezés, részvételiség – Városlakók bevonása

Projekt Cities4People [2017 – 2021] 

Fő cél
Városlakókat fókuszba helyező mobilitási 

megoldások megtervezése és végrehajtása

Eredmény
1,5 éves közösségi tervezési folyamat,

3 innovatív megoldás pilot tesztelése

Jövő
Mobilitási Pontok hálózatkoncepciójának 

kidolgozása 
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Közösségi tervezés, részvételiség – Városlakók bevonása

Projekt MORE [2018 – ] 

Fő cél
Rákóczi úti tengely közterületi funkcióinak 

újragondolása az érintettek bevonásával

Eredmény
A tervezési szempontrendszer kidolgozása 

és az érintett terület konkrét tervezése

Jövő
Városlakók bevonása a nagyléptékű 

fejlesztésekbe

Fortepan -1958
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Projekt MaaS4EU [2017 – 2020] 

Fő cél
MaaS megoldások megvalósítása és 

tesztelése különböző ökoszisztémákkal

Eredmény

MaaS működési teszt egy alkalmazás 

segítségével a NÚSZ, a BKK, a MÁV és 

privát közlekedési szolgáltatókkal

Jövő
MaaS alapelvek beépítése a BKK e-

jegyrendszerének tervezésébe

Szolgáltatások jövője – Integráció
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Projekt SMACKER [2019 – ] 

Fő cél
Periférikus területek közösségi közlekedési 

kiszolgálása, összekötése a főhálózattal

Eredmény

Igényvezérelt szolgáltatások telefonos 

rendszere mellett online felület kialakítása, 

1 éves tesztelése (2020-21)

Jövő Telebusz-rendszer fejlesztése

Szolgáltatások jövője – Igényvezérelt szolgáltatás
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Projekt INCLUSION [2017 – 2021] 

Fő cél

Egyenlő esélyek a közlekedésben, 

hozzáférhetőség javítása a szolgálatás 

igénybevételéhez

Eredmény

BKK képzési anyag elkészítése az érintettek 

bevonásával, munkavállalók oktatása, 

online, nyilvános platform létrehozása a 

Járókelő.hu együttműködésében

Jövő
Esélyegyenlőségi képzések minden 
munkavállaló számára

Hozzáférhetőség – Egyenlő esélyek
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Projekt DANOVA [2020 – ] 

Fő cél
Vak- és gyengénlátó utasok közlekedésének 

támogatása 

Eredmény

Budapest belváros és a Liszt Ferenc 

nemzetközi repülőtér közötti útvonal 

fejlesztése, BKK honlap akadálymentesítése

Hozzáférhetőség – Egyenlő esélyek

DANOVA – Dubrovnik Airport
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Projekt SPROUT [2019 – 2022] 

Fő cél Mikromobilitás szabályozásának támogatása

Eredmény

2 pilot beavatkozás hatásának kiértékelése: 

Király utca forgalomcsillapítása, 6. kerületi 

mikroMobilitási Pontok

Jövő

Közlekedési keresztmetszet újraosztása, 

közterületek humanizálása és aktív- és 

mikromobilitás előnyben részesítése

Aktív-és mikromobilitás – közterület használat újraértelmezése



11

Projekt FLOW [2015 – 2018] 

Fő cél

Aktív közlekedési módok adatalapú 

tervezésének támogatása, kerékpáros 

adatgyűjtés, forgalmi modellezés fejlesztése

Eredmény

Kézi kerékpár számlálások, 4 fix és 2 mobil 

kerékpárszámláló hurokdetektor telepítése, 

GPS adatok gyűjtése kerékpárral, hőtérkép

Jövő Aktív mobilitási módok forgalmi adatainak 

folyamatos gyűjtése

Aktív-és mikromobilitás – innovatív forgalmi adatgyűjtés
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Adatelemzés

Minél több ágazattól és szereplőtől megbízható 

adatokra van szükség

• adatalapú döntések hozhatók

• növelhető az ügyfélélmény

• növelhető a közösségi közlekedés működési 

hatékonysága

• csökkenthető a környezeti terhelés 

https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kerekpar/forgalmi-adatok/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kozossegi-kozlekedes/forgalmi-adatok/

https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kerekpar/forgalmi-adatok/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kozossegi-kozlekedes/forgalmi-adatok/
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Közösségi közlekedés utasforgalom

Terhelésmérésen alapuló 

forgalomfelvételi műszer

Infravörös technológián alapuló 

forgalomfelvételi műszer

Fenti két műszer megoszlása ágazatonként a járműflottán (db)

Helyszíni 

megfigyelés
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Közösségi közlekedés kihasználtsága
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A főbb autóbuszvonalak napi átlagos utazásszámának változása
(100% = a főbb vonalak 2019-es tanítási munkanapi átlagos utazásszáma)

2020. 2021.2020. 2021.

I. hullám II. hullám III. hullám

A BKK járműveinek átlagos utasforgalma – a koronavírus-járvány előtti időszakához mérten – elérte

a 74%-ot. Az elmúlt időszak tapasztalatai azt mutatják, hogy egyre többen térnek vissza a

közösségi közlekedéshez.
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Kerékpáros forgalom, MOL Bubi, mikromobilitási eszközök

~ 5-10 %-ról állhatnak rendelkezésre adatok

• kihelyezett mérőeszközök adatai  [4 db fix és 2 db 

mozgatható Eco-counter detektor]

• MOL Bubi adatok

• helyszíni, megfigyeléses adatgyűjtés



16

Kerékpáros mérőpontok forgalma
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A kerékpáros mérőpontok napi áthaladásának változása
(100% = kerékpáros mérőpontok 2019-es tanítási munkanapi átlagos áthaladások száma)

2020. 2021.2020. 2021.

I. hullám II. hullám III. hullám

A koronavírus-járvány óta jelentősen emelkedett a kerékpáros mérőpontokon áthaladók száma.

Még októberben is több, mint kétszer annyian kerékpároztak, mint a járványt megelőző hasonló

őszi időszakban.
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Közúti forgalom

• kihelyezett mérőeszközök adatai  [611 db Budapest 

Közút hurokdetektor]

• nyílt forrású forgalomfigyelők, kameraképek

• helyszíni, megfigyeléses adatgyűjtés



18

Közúti forgalom
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A közúti forgalom alakulása a pandémia idején
(100% = közúti mérőpontok 2019-es tanítási munkanapi átlagos áthaladások száma)

2020. 2021.2020. 2021.

I. hullám II. hullám III. hullám

Míg a közösségi közlekedés utasszámai továbbra sem érik el a járvány előtti 2019-es szintet, addig

az átlagos októberi közúti forgalom már magasabb, mint a járvány előtti időszakban tapasztalt

értékek.
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Gyalogos forgalom

• helyszíni, megfigyeléses adatgyűjtés
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Jövőbeli fejlesztések

• Meglévő mérőeszközök kihasználása [Skoda trolibuszok infraszenzorai]

• Mérőeszközök beszerzése [metrószerelvények, kerékpáros mérőeszközök, közúti és gyalogos detektorok]

• Új jármű beszerzése csak utasszámláló mérőeszközzel

• Új technológiák, pilot projektek kipróbálása [mesterséges intelligencia, videó- és képelemzés]

• Megosztott szolgáltatók adatainak beszerzése, szolgáltatók adatainak integrálása közös adatbázisba

• Big Data lehetőségeinek megismerése, fejlesztése

• Mobilcella adatok vásárlása külső cégektől 

• BKK-applikációk továbbfejlesztése [FUTÁR]



Köszönöm a figyelmet!

Tóth Patrik

patrik.toth@bkk.hu


