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A MAV és a hazaiipar helyzete a ll. vilighdbory utdn

« emberéletben és anyagi javakban oridsi pusztulds

- Oridsi karok az infrastrukturaban, gyartd berendezésekben
« Oridsi jovatételi szallitasok, lassan felfutd gazdasagi élet

- Ganz és MAVAG jelent8s ezirdnyu leterheltsége
« jelentds tokehiany

- lassan folytatddd villamositas, elhuzodo fejlesztések
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A német feliratd, mozdonygydrtast bemutatd kep a gyakorlatban 1961-ben sziletett, tehat messzemendleg
nem mutathatja a Ganz-MAVAG 1959-1987. év kozotti iddszakanak teljes gyartmanystrukturgjat. Tébbek

ko6zott példdul a DHMY tipus sem szerepelhetett rajta.
SUveges LdszIo



A ,,Csérgd” becenevl, a MAV M41 sorozaty dizelmozdony KTE rendezvény
keretében torténd ismertetéséhez

1. A prototipus létrehozasa

A hatvanas évek kdzepén merllt fel az igény egy kdzepes teljesitményd, 16-16,5 tonndndl nem nagyobb
tengelyterhelési mozdony irdnt, az akkor t6bb ezer kilométert kitevé kdzepes teherbirdsd MAV vonalak
szamara, tekintettel azon tényre, hogy ezen vonalak dizelesitése lenyegesen elmaradt a févonalakétol. A
mozdonytipus elképzelés szerint a személy- és teherszdllitds terUletén &t kellett, hogy vegye a
gézmozdonyok, elsdsorban a 424 sor. feladatait.
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Ezen igény alapjan fejlesztette ki oiGor;z—MAVAG
gydr a 1200 LE (882 kW) névleges teljesitményd, B'B’

tengelyelrendezésld, 16 tonna fengelyterhelesy,
Vmax = 100 km/h sebessegld DHMS gyari fipusjel’
dizel-hidraulikus mozdonyt, amelynek UFB2 fipusu
szabadalmaztatott forgévaza volt.

A nemzetkdzi Osszehasonlitdsban is figyelemre
méltd adatokkal rendelkezd mozdonytipusbdl 1967.
évben két darab prototipus épult.

1. melléklet a 151/Jt/20. anyaghoz

Dizel-hidraulikus mozdonyok fdadatai
(egyvezetdfilkés mozdonyok)

Tipus/izemeltets V100 Va0 V100 040DH DHMS

P DB DB DR CFR
Tengelyelrendezés B'-B’ B-B’ B'-B’ B'-B’ B-B’ /
Utkazdk kozétti hossz mm 12100 14100 13940 12700 13940
Forgdcsaptav mm 6000 7000 7000 7200 7000
Széls6 tengelytav mm 8200 9500 9300 9700 9400
Beépitett dizel- kw 993 809 736 919 882
teliesitmény (LE) (1350) (1100) (1000) (1250) (1200)
Dizelmotor tipus, Mb 835 MB B35A | 12KVD21A | 6LDA28 12VF18/19
gyarto Maybach | Mercedes B. | Jon.Stahl Sulzer Ganz-MAVAG
(fordulat 1/perc) (1500) (1500) (1500) (750) (1500)
Erdatvitel s gyartoja WYoith Voith Stromungs Voith Ganz-MAVAG
Szolgalati tomeg t 61,3 78,0 64,0 70,0 62,6
Adhézios tomeg t 61,3 78,0 64,0 70,0 626
Allando vonoerd | N b 12 160 A
sebesség kmih 25 15 11 20

Max_ eng. sebesseg km/h 100 70 100 100 100
Vonaffiitd berendezés kW

iclesilokepesiage kg/h 550 kg/h nincs - 150 kW 760 kg/h
Fajlagos teljesitmény | .y | 462 10,37 15 13,128 15,65
szolgalati tomegre

Elsd szallitas év 1962. 1964. 1964. 1967. 1967.




A mozdonyt az ORE B 13a szerkesztési szelvény figyelembevételével tervezték, kdzépen elhelyezett, j6
kilGtast biztositd ,,magasitott” vezetéfilkével. A hajtéenergiat elbb egy Ganz-MAVAG fejlesztésd 12-
hengeres Un. 18/19 jellegd motor, majd pedig 8PA4 185 tipusjeld Pielstick motfor szolgdlitatta. A
mozdonyokba a gydr sajat fejlesztesd HK 1221 hidrodinamikus sebességvaliot epitett be, amely két
nyomatékvaltobdl és egy hidraulikus kapcsolébdl dllt. A meghaijtd fégépcsoportot és a hitéberendezést az
un. hosszabb védhdzba helyezték el, mig a légsdritd, a segédizemi generdtor és a vonatfitd kazdn az un.
révidoldali védhdazrészbe kerUlt.

A mozdonnyal szdmos kisérletet vegeztek, azonban sorozatgydrtdsra nem kerUlt sor. Az M41.2001
pdlyaszdmu mozdonyba hazai gydrtdsy, mig az M41.2002 pdlyaszdmu mozdonyba francia gydrtmdanyu
8PA4 185 tipusu dizelImotor épuUlt be. Késébb, 1969-ben az M41.2002 pdlyaszdmu mozdonyba — a DHM?7 tipus
elékisérleteként — 12PA4 185 VG tipusu dizelmotor kerUlt.




A prototipusok szakmai jovahagydsanak tényéet a 17.095/Gymf/1970. szeptember 21.
jelzési Ganz-MAVAG jegyzdkényv régziti, amely az Un. 100.000 km-es vonali tartampréba
befejezésekor kerUlt felvételre. A jegyzdkdnyv tébb aprébb probléma megemlitése mellett
az aldbbi fontosabb észrevételeket tette.

- A HK 1221 tipusu nyomatékvalid elsé fokozatdnak 6t lapdtkoszorlja helyett hdromkoszorus kivitelre
tortend attérés a célszerd, hatasfokjavitas okabal.

- A ftetéventildtor hidrodinamikus tengelykapcsoldjanak Un. Uresjarati fordulatszdm-szabdlyozdsdnak
optimalizdldasa.

- A mozdonyvezetdi D2 tipusu fékezdszelep elhelyezésenek ergondmiai okokbdl tértend megvdaltoztatasa.
- Atéltédinamo kardanhajtasa helyett ekszijhajtasra tértend atterés.

- A forgovaz felfiggeszté ingacsavarjanak maodositasa, gumialatét alkalmazdsaval, a néhdny esetben
jelentkezett szakadds kikUszobolésére.

A mozdonyok tovdbbi Uzeme sordn a hajfomy fejlesztésén tUlmend modositdsok megvaldsitasra, illetve
datvezetésre kerlltek, a probdk sordn — mint ismeretes — a tavlati fejlesztési célok figyelembevételével mas
tipusu hajtdmuivek is beépitésre kerlltek.

A mozdonyokat a MAV végil is nem vette dllomdanydba (bdr azok MAV pdlyaszdmmal rendelkeztek), ezek
a Ganz-MAVAG tulajdondban maradtfak, majd a hetvenes évek vegén a jarmifejlesztést szolgald
feladatukat mar teljesitve, Un. vissznyereményezées utan pénzigyi okokbdl selejtezésre kerUltek.




2. A széria kivitel léfrehozasa

A prototipussal elvégzett vonali probdk eredményeképp - figyelembe véve a MAV
idékodzben mddositott koncepcidjat — 1971-ben megkezdddott egy kétvezetdfulkés, 12PA4
185 VG dizelmotorral felszerelt dizel-hidraulikus mozdony kifejlesztése. A mozdony a DHM7

gydri tipusjelet kapta.

A mozdony féadatai az aldbbiak:

Beépitett dizelteljesitmény
Tengelyelrendezés

Szolgdlati témeg

Max. fengelyterhelés

Engedélyezett legnagyobb sebesseg
Indité vonderd

Allandé vonderd

Allandé sebesség

Futokoratmerd Uj dllapotban

1800 LE / 1324 kW
B'-B’

661

165 kN

100 km/h

197.5 kN

127 kN

20 km/h

1040 mm




A DHM7 gydri jellegU, B'-B’ tengelyelrendezési mozdony nevleges teljesitmenye 1324 kW. A
vontatdsi feladatot Voith L720rU2 tipusu kétnyomatékvaltos hidraulikus hajtomy Iatta el,
amelyet késébb (M41.2173 pdlyaszadmtdl kezdddden) hazai fejlesztésd H182 tipusu
hajtomUvel helyettesitettek. A mozdonyba 250 kW névleges teljesitményd, 1500 V vdaltakozd
feszUltségU villamos vonatfité generdator €s vele egybeépitett 112 kW névileges teljesitmenyd
segedUzemi generdtor is beépUlf, amelynek 165 V feszUlisegU energidjaval tapldlt villamos
motorok hajtottdk a mozdony hGtéventildtorait, valamint a KNORR VV450/150 tipusu
légsuUritéjét. A mozdonyt Vapor WI125 ftipusy gdzolajtizelést eléfitd és melegentartd
berendezéssel is felszerelték.

A 66 tonna szolgdlati ttmegl mozdony legnagyobb engedélyezett sebessege 100 km/h.

A mozdony inditdé vondereje 197,5 kN, az dllandé vondereje 127 kN 20 km/h sebességnél.

Ezen értékekbdl lathatd, hogy a kedvezd eértekd dllandd sebesség kb. 6tddrésze a maximdlisan
engedélyezett sebességnek, és igy a sebessegviszonyok ezen megvdlasztdsa a mozdonynak mintegy
univerzdlis jelleget kdlcsondz, vagyis a szemelyvonati Uzem mellett alkalmassd teszi tehervonati szolgdlat
ellatdsdrais.




Dizel-hidraulikus mozdonyok féadatai

(kétvezetdfulkés mozdonyok)

2. meliéklet a 151/J4/20. anyaghoz

N

_— . V160 V180 2043 DeH1 BR216 DHM7 HM1 1 DHM13 DHM14
TapuNzameRets DB DR OBB BDZ DB MAV/OSE \gNCFT SNCFT SNCFT
Tengalyelrendezés BB 5.5 B-B' BB e \| 88 8 B.B BB
Utkozok kozotti hossz | mm 16000 19460 15800 18240 16000 \wsoo Y 15550 16550 16550
Forgocsaptav mm 8600 12200 8000 11000 8600 8560 8560 8560 8560
Szélsd tengelytay mm 11400 15600 10500 13700 11400 10960 10960 11360 11360
Beapitett dizel- kwW 1397 2x662 1103 2x809 1397 1324 1324 1765 1765
teljesitmeény (LE) | (1900) (2x900) (1500) | (2x1100) (1900) (1800) (1800) (2400) (2400)

185
Dizelmotor tipus, Maybach |VEB.Motw Jenbach T12b MTU ‘2%'2‘?‘; 35 I2F(’3ﬁ;izl 85 IB%":{:‘Z“% Iﬁi;.?!j.zl 85
ayartd MD870 | 12KVD24A | LM1500 | Jenbach | 16V 538 TB10 - = : SAnE.
fordulat 1/ 1500 e 000 1260 vk MAVAG MAVAG MAVAG MAVAG
(ordlulat 1iperc) {10 Ghane? (1000} el {1308 (1500) (1500) (1500) (1500)
Vaoith Ganz
Er&atvitel &s gyartdja Voith Drezda “aoith Voith Voith Ganz Mﬁ:‘mé ‘Voith Voith
MAVAG
Szolgalati tomeg t 728 78 67,0 80 74 66 64 68 64
Adhézios tomeg t 72,8 78 67.0 80 74 66 64 68 64
Aband® vonderd i KN 166 148 139 1798 170 127 145 1225 132
sabasség kmih 35 19.8 16,2 20,2 35 20 19,2 325 30
Max_ eng. sebesség kmih 120 120 110 110 120 100 110 140 130
Vonatfitd berendezes kW 4 ;
{olosilokOpessage kgm | 900kah | 700kgh | 200 kW 250 kW - - -
Fajlagos teliesitmeny | iy | 1910 6,07 16,46 20,22 18,88 20,06 20,68 25,96 27,58
szolgalati tomeagre
Elso szallitas 1959 1961 1973

A tipus f6adatai nemzetkdzi bsszevetésben

A kbvetelménykent eldirt kis
tengelyterhelés biztositasa
gondos tervezést igényelt,
ugyelve a tdmegviszonyok
kézbentartasara, hiszen
szerzbdés szerint a
maximalis fengelyterhelés a
16,5 tonndt nem |éphette
tal.



Az alvdz a rdcsos szerkezetU oldalfalakkal €és a vezetdfulkékkel egyUtthordd
szekrényszerkezetet alkot, amely relative kis tdmege ellenére a mérések tanusdga szerint
rendkivil merevnek bizonyult. A vazszerkezet méretezése szamitdgép segitségével tortént,

az erémodszeren alapuld modositott Nyikolvszkij eljaras szerint, amely az oldalfalak és az
alvdz egyUttmuikodéseét Un. csatlakoztatd egyenletrendszer segitsegével vizsgdlta. Az eljards
a maga idején korszerinek szamitott. Az elméleti vizsgdlatok eredményeit a gyakorlafi
méreések telies mértékben igazoltak.

3. melléklet a 151/J20. anyaghoz

Kiilénféle di = illamos mozdonyok vazszerkezetének jellemzé adatai

Sorszam 1 2 3 4 \ 5 [ 7 8 9 10 1 12 13 i 15
Tipus DVM3 Dvmm\ DHM7 | DHWMA Insn V320 | BB67000 | BB69000 | CC70000 | CCT2000 | TE108 | wM14 E03 ES0 | vMi53
Tengelyelrendezés TCoCol’ | Go-Co |\ BB BB 4/ BB [ev3 BB BB | Co'Co | Co-Co | CoCo | BB Co'Co' | CoCo' | Co-Co’ R = | ,
ez hossea mm | 16240 | 19540 | 153m—l—tes®0 | 16000 | 23000 | 47080 | 4soop | 22730 | 20200 | 20470 | 15700 | 1eso0 | 1sas0 | 1sses A VOZSZerkeZeT Tomegd dOTOInO k mMas
Alvaz hossza mm 16950 16290 14260 15250 14760 | 21760 15850 17760 21440 16910 19250 14460 18200 18200 18290 .I.’p kk | .I." .I. A X A .I. A
Szélsh tengelytav mm || 14100 | 14300 | 10860 | 11360 | 11400 | 17710 | 12200 | 13600 | 15916 | 15206 | 15850 | 11400 14100 | 13300 | 14300 IPUSO alforieno osszevelese
Forgéesaptav mm 7000 | 10444 8560 8560 8600 | 13260 9800 | 11200 | 12700 | 11990 | 11780 9100 9500 o700 | 10820
Alvaz szélessége mm 3016 3040 2875 2875 3050 2980 3022 3022 2900 2950 2950 2986 3000 2980 3040
Alvaz tsmege kg | 12611 9447 6782 6801 8300 | 12475 7280 7350 | 10400 | 13980 | 11081 7268 12760 | 15800 8766
Alvaz fajlagos tomege kg/m 743 517 476 445 562 575 450 415 458 692 576 500 701 875 479
Felépitmény fomege kg 2968 6706 4310 4130 4700 6135 4700 8300 8800 8860 4432 = = 4300 6351
Myers szekrény tomege | kg | 15579 | 16153 | 11095 | 10931 | 13000 | 18610 | 11980 | 15660 | 19200 | 22840 | 15223 | 12108 = 20100 | 15117
%ﬁg?ﬂf@ﬁ’;’& kg/m 920 333 778 713 882 855 756 382 395 1208 791 338 - 1105 827
Tartozékok tomege kg 238 1147 3918 1004 2890 2003 4150 1175 1340 1120 2930 - = 2300 1228
‘T;razzg‘“z"”""‘ze"'é"’y kg 20992 47300 | 15013 | 11935 | 15890 | 26650 | 16130 16835 | 20540 | 23960 | 18153 17586 21340 22400 | 16345
:‘”M‘I’jg"g:‘{:f:e";“" koim | 1240 945 968 783 993 1250 244 243 955 172 a3 338 172 1149 894
e szolgalati t | 1e0 | 1240 88,0 840 723 | 12571 | 800 82855 | 1170 | 1100 | 1238 310 | 120 | 120 | 180
Moztony névieges KW 1566 1985 1324 1765 1397 2941 1765 3530 3530 2941 2208 2208 6420 4310 3800
m‘r‘nfg“"" teflesitmény | pon | g2 6247 | 4934 | 3628 | 5211 | 4274 | 4532 | 2347 | 3304 | 3741 5604 | 3672 17,44 292 322
‘S.C.fr:':gé"‘f teliesitmény kg || 134 8,71 11,34 6,76 11,37 9,06 9,13 478 581 8,14 8,23 787 332 519 454
Mozdonyszekrény egyit- | egyatt- | egyitt- | egyifl- | egyit- | egyitt- | egytt- on- on- on- | egyun | MAOEE | M equun | egyin
felépitése hords hords | hordé | hodé | hords | hords | hordd | howds | hords | hords | hordd | | ey | hode | hord

T




A mozdony két UFB2 3 tipusu, ingds szekrényfelfUggesztésd, csuklos Ilemniszkata

vonoerdatado szerkezettel ellatott forgovdzon futott, amelyekbe 1040 mm futokdr atmeérdjd
kerékpdrok voltak beszerelve.

Az UFB2 tipusU forgévdzak konstrukciojat két Ganz-MAVAG szabadalom védi. (MA 765 alapszédmu ,,Vasoti
forgévazak kUlonleges rugdzdasa”, illetve VI 477 alapszdmu  ,,Forgévdazas vasuti  jarmdvek
szekrényfelfGggesztése” targyu szabadalmak.)

Az elsé 6t darab mozdony Un. nullszéria jelleggel 1973 elején készilt el, a félév vége korUl kerUlt a MAV
részére atadasra, és M41 sorozatjelzés alatt megkezdte probdit, illetve kdzforgalmi Uzemét.




A jarmU gépezeti elrendezése

Hitoventillator Vonatflitési és Hidraulikus Dizelmotor Légsdritd
segeduzemi hajtomd /
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Jellemzb, hogy az alapvetd tipusvizsgdlatok meglepden gyorsan datfuttatdsra kerUltek, és azok
eredményeirdl 415.772/1973. szeptember 6. jelzésU jelentés kerUlt &sszedllitdsra. Ebben a jelentésben
egyérteimUen olvashatd, hogy a hitérendszer a tervezési celt meghaladd modon +40 °C kdrnyezetfi
levegbhdmeérseéklet mellett is biztositja a termikus egyensulyt. A mozdony kedvezd futdsi tulajdonsagokat
mutatott és a vonderd mérések sordn az elméleti vonderégdrbét meghaladd értékli vonderdket sikerUlt
reprodukdini. Kifejezetten kedvezének mutatkoztak a mozdony inditdsi viszonyai. KUIGn érdekes volt az un.
fUtési teljesitmény ellendrzés, amely keretében a fltésvezérlés egyszerUsitésére és Uzembiztonsdgdnak
ndvelésére modositas kerUlt kidolgozdsra, amelynek lenyege, hogy a 6-t6l 15-ig teriedd motorpoziciok
figyelembevételevel a névleges fitesi terhelesnel sem volt lehetséges a dizelmotort tllterhelni. Ez @
megdllapitds, illetve eredmény a mozdony Uzeme sordn késébbiekben tapasztalt problémdk mai
értelmezéséhez nyUjt érdekes hatteret.

A mozdony f8vonalakon igen kedvezd futdsi tulajdonsdgokat mutatott, azonban a MAYV relative leromlott
dllapoty, mdsodrangu, illetve mellekvonalain csakhamar gyakori tengelyagyfelltések és ennek
kdvetkezményeképp oldaltdm sérGlések jelentkeztek. Egyidejileg a nyomatéktdm bekdtésénél is
repedések jelentkeztek a forgdvdzkeret kereszttartdjan.




A VATUKI kutatasi jelentése a vontatojarmuardl

VASUTI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET

AZ M4l SOR, DIESEL-MOZDONY VONTATASI ES

ENERGETIKAI JELLEMZUINEK VIZSGALATA, A
NALAS BS AZ ENERGLA-
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FPOGYASZTAS
MELTETES TETELEK MEGHAT

Budapest
1973




Miutdn nem lehetett arra szGmitani, hogy a pdlyadllapotok alapvetden javithatok legyenek, legfeljebb arra,
hogy a mozdonyok az egyre novekvO beszerzési darabszamok figgvényeben kedvezdbb dllapoty
vonalakon is felhaszndldsra kerllhetnek, a vdllalat a MAV aktiv kdzremUkddésével a mozdony futémivében
modositdsokat hatdrozott el.

Az emlitett futdbmU maodositasok elsé valtozataként a forgovdazak az &6tédik gydrtdsi sorozattdl (M41.2136
palyaszdm) az un. lagyuld karakterisztikdju ferderugos elrendezést megdrizve mar billend szekrénytdmos
kiviteloen készUltek, egyidejlleg modositasra kerUltek a nyomatéktadm bekdtések is. Rosszabb mindségU
pdalydn azonban a lagyuld karakterisztika alkalmazdsa nem mutatkozott célszerinek, ezért a hetedik gyartdsi
sorozattol (M41.2173 pdlyaszam) az eddig ferde elrendezesi hordrugok helyett fiuggdleges beépitési
hordrugodk kerUltek alkalmazdsra a billendtamos szekrenykapcsolat egyidejd alkalmazdasaval. Ez a megoldds
eredményesnek mutatkozott.

i ﬂﬂlﬂm
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DHM?7-1 jelleg mozdony

Egyes futdbmuivdltozatok




Egyes futdmuivaltozatok

DHM7-7 jellegli mozdony

DHM? jellegli mozdony kilénféle futomivei




Kiserletképpen az M41.2145 pdlyaszdmU mozdonyba Un. kétlépcsds rugdzas kerilt
beépitésre, amely elsd Iépcsdjeben megdrizte a ferderugods Un. lagyuld karakterisztikat, mig
mdsodik [épcsdében az ingds felflggeszté gerenda és az alvdzrdl lenyulld szekrénytdmtalp
k6z€ hdrom csavarrugo kerUlt beiktatasra.

Ezen futdmivdaltozat nem egészen korrekt mindsegl pdlydn is nagyobb sebesseégek mellett kedvezdbb
futdstechnikai tulajdonsdgokat mutatott olyannyira, hogy a késébb a Tunéziai Nemzeti Vasutak részére
szdAllitott DHM11 gydri jellegd mozdonyokndl ez a megoldds sorozat jelleggel alkalmazdsra kerUlt.

— - ey




Az emlitett, a nyomatéktdm bekotésnél jelentkezd probléma megolddsa ugy tértént, hogy a Voith cég dltal
eredetileg javasolt merevebb gumirugd helyett ldgyabb gumirugd kerOlt alkalmazdsra, illetéleg a
nyomatéktdm bekdtétartok egy csé kodzvetitesevel a forgovaz kereszttartd ket hossztartdjdhoz mintegy
kimerevitésre kerultek, meggdtolva ezdltal a gerinclemezek kordbban tapasztalt ,membranként” térténd
mUkddését.

A DHM?7 tipust mozdonybdl a MAV 1973. és 1982. kozott 107 darabot vdsarolt. A szdzadik darab Unnepélyes
dtaddsdra 1981. december 27-én kerUlt sor. 1979. és 1982. kozott a GYSEV is vasdrolt 7 darab ilyen
mozdonyt, amelyek M41.001-007 pdlyaszamokkal kerultek forgalomba. Késébb azonban a GYSEV vonalak
villamositasakor a MAV visszakapta ezeket a mozdonyokat, cserébe a V43 mozdonyokért. Ekkor 1987-ben
ezen hét mozdony az M41.2208-2214 pdlyaszdmokat kapta meg. Mint ismeretes, 1990-ben egy mozdonyt
(M41.2159) baleset miatt selejteztek. Megjegyzendd, hogy az utolsé gydrtdsi sorozat 11 db mozdonya a
Gordg Vasuti Szervezet részére kerUlt leszdllitasra, ahol azok az A251-A261 pdlyaszamokkal 1983-ban dlltak
forgalomba. Ezen utdébbi mozdonyokhoz vezetddlidsos potkocsik is szdllitasra kerlltek, amelyeket a
Dunakeszi JarmUjavito készitett.




Az id8k folyamdn &sszesen 125 db DHM7 gydri jellegl mozdony épilt a Ganz-MAVAG-ban.

A hetvenes évek kdzepén az M41.2107 pdlyaszdmu mozdony Un. kormdanyzati feladatokat teljesitett, majd
késébb 1979-ben az M41.2168, illetve 2169 pdlyaszdmu két mozdony vette &t ezen feladatot.
Megjegyzendd, hogy mig az elébbi a mar legydrtott mozdonyok k&zUl kerUlt kivalasztésra a széban forgd
feladatfra, addig a két utdbbi kifejezetten a célt szolgdld kilonleges gydrtdasi utasitsok és atvetelek
keretében készUlt.

1975-ben két darab mozdony hosszabb jugoszidviai probalzemeltetésen vett részt Pristindn, nehéz Uzemi
koérilmények kdzdtt sikeresen. A bemutatd probalzem hdatterében az huzédott meg, hogy a nisi MIN cég
még 1972-ben a cseh CKD gydr kézremUkodésevel lefrehozott egy négytengelyes, 1650 LE /1213 kW
névleges teljesitményd, Voith hajtomuivel felszerelt mozdonyt, amely a JZ-nél a 740 sorozatszGmot kapta,
mindjdrt a kezdetektdl fogva a hitérendszerrel problemdk merUltek fel. A mozdonyba a CKD dltal gydrtott
12 PA4 tipusjel Pielstick motor volt beépitve. A Ganz-MAVAG és a CKD kézdtti akkori mUszaki-tudomdnyos
egyUttmUkddés keretében a CKD hivatalosan is kérte a vdllalatot, hogy segitsen a probléma
megolddsdban, példdaul ugy, hogy a DHM7 rendszerd hitét gyartasra atadja részére. Kilonféle okok miatt
ez a megdllapodds nem jott létre és a szoban forgd egy darab protofipus hitd legydartdsara sem kerdlt sor.
Mindenesetre a két daralb DHM7 mozdony szerbiai probalzemét a MIN cég képviseldi fokozott figyelemmel
kisérték. A mozdony elébb emlitett sikeres Uzemeltetése a JZ belgradi vezetdi kérében is felvetette, hogy
abbdl esetleg célszer( lenne vdasdrolni, ahelyett, hogy a 740 sorozatot probdindk mintegy helyrehozni. A két
orszag kozotti elszamoldsi problémdk, de nem utolso sorban a nisi gydr bizonyos észrevételezése miatt is, ez
az Ugylet nem jott létfre.




12 PA4-185 VG tipusu dizelmotor




A dizelmozdony hidrodinamikus hajtdbmive




A jarmUsorozat Uzeme és fenntartdsa a MAV-ndll

« A jarmUvek az évtizedek folyamdn szinte valamennyi dizelvontatoé-

jarmUvet Uzemeltetd vontatdsi telepen,

A jarmuvekkel hdldzati szinten is daltaldnossa valt a nemvillamositott
vonalakon a villamos futés,

Az orszAg szinte minden terGletén meghonosodoft a gyorsjardsu, nagy
fajlagos  teljesitményl, korszerd dizelmotorok Uzemeltetése és
fenntartdsa,

A mozdonysorozattal egy univerzdlis jellegU, hidraulikus erdatviteld jol
kihasznalhato jarmu jelent meg a haldzaton,

A jarmUsorozattal technikailag és technoldgiailag is jelentds fejlddés
valdsult meg a MAV életében,

Kiemelkedéen fontos a jarmuUvel kapcsolatban, hogy kivald
szakemberek alkottdk meg és a MAV vontatdsdnak jelentds tovabbi
korszerUsitéset eredményezte,

A MAV egy jol bevdlt mozdonysorozata lett az M41-es mozdony (1996-
os Ganz és MAV kdz6s dsszefoglald jelentés elssorban a dizelmotorrdl)



1997-161 kezd6dben 30 db M41 sor. mozdony korszerGsitdé felujitasara kerUlt sor, amely keretében
tovdbbfejlesztett, kedvezébb tUzeldanyag-fogyasztasu és kérnyezeti hatasu Ganz Gépgydr Motor Kff.
gydrtimdnyuU 12PA4 dizelmotorok, fedélzeti szamitdgéprendszer €s a mozdonyszemélyzet munkdjat segitd
modositasok kerUltek beépitésre, illetve megvalodsitasra.

2001-ben kisérletképpen a MAV egy-egy mozdonyba Caterpillar, illetve MTU dizelmotorokat épittetett be,
mas korszerUsité munkdak egyidejU elvegzese mellett. Az idSk folyamdan tovdabbi 30 db mozdony CAT 3512 B
HD SC tipusu dizelmotorral kerGlt remotorizaciora.

A Ganz Motor Kft. motorfejlesztési tevekenysége reven az eredetileg M41 2126 pdlyaszdmu, napjainkban
418.126 jelzési mozdonydba 12 GM185V-VG-CR tipusjelzési ,,common rail” rendszer( kedvezd kdrosanyag
kibocsdtdssal rendelkezd dizelmotor 2017. éviben kerGlt Dombovdaron beépitésre.




A remotorizalt villamos mozdonyok villamos berendezéese (MegaTechno)
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3. DHM7 alaptipusbdl Iétrehozott jarmivek

A Ganz-MAVAG ismert tunéziai jarmUszdllitasai sordn 1981-ben kiszdllitott 10 db méteres nyomtdavolsagu
elévarosi kozlekedésre alkalmas DHM1 1 jellegU dizel-hidraulikus mozdonyt.

A mozdony, amely az SNCFT-nél 040-DL-231-240 pdlyaszdmokat kapta, a DHM7 tipustdl annyiban
kUIGNbOzOt, hogy segédUzemi hajtdsa hidrosztatikus rendszer( volt, és nem volt benne fUtési segédizemi
generdtor (8. dbra).

1983-ban az SNCFT részérdl felmerult az igeny 20 db kifejezetten expresszvonati forgalom ellatasara alkalmas
mozdony szdllitasara.

A gydr ezen utdbbi feladat teljesitésére fejlesztette ki a DHM13 és DHM14 gydri jellegU tipusait.




A helyi igényeknek megfeleléen 5 db mozdony normdl nyomtdavolsagra, 15 db mozdony pedig 1000 mm
nyomtdvolsdgra alkalmas kivitelben, 130, illetve 140 km/h engedelyezett sebesseg figyelembevéetelével
tervez6dott Ugy, hogy a szekrényfelépitmeényi részek gyakorlatilag a két tipus esetén azonosak voltak.

A mozdony névieges teliesitmenye 1765 kW volt, amelyet a 16PA4 185 tipusu dizelmotor biztositott, Voith
rendszerd f8hajtémi beépitésével. Erdekességként emlithetd, hogy a segédizemek hidrosztatikus
meghajtdsiak voltak. A  mozdony futémilveit a Ganz-MAVAG szabadalmaztatott  univerzdlis
forgévazcsalddjdnak dttervezésével alakitottak ki. Ennek magyardzata, hogy a Tunézidban mdar akkor
Uzemeld kildnféle Ganz-MAVAG jarmUvek alatt ilyen rendszer( forgévdzak voltak beépitve, amelyek a
megrendeld telies megelégedéset vividk ki az oftani pdlyaviszonyok, és egyebkéent mostoha eghajlati
viszonyok kozott is.

Az eléirt tdmegkorldtozdsok (DHM13 tipus esetében a szolgdlati tdmeg 68 tonna, a DHM14 tipus esetében 64
tonna) szUkségessé tették az igen gondos tervezést. Az eldirt tdmegviszonyokat a jelentds teljesitmény
ellenére Ugy sikerCGlt biztositani, hogy a vazszerkezet a legkorszeribb elvek alapjan kerUlt megtervezésre,
mintegy fovabbfejlesztve a DHM7 gydri jellegld mozdony szekrenyszerkezetét.




A szekrényszerkezet tOdmegének tovdbbi csokkentését a vonatkozd szildrdsdgi elbirdsok egyértelmU
betartdsa mellett Ugy lehetett elérni, hogy az eddigi, elemekbdl hegesztett szelvényl szerkezet helyett
hidegen hajlitott szelvényekbdl kerUltek azok megtervezesre. Ez a megoldds az elért tomegmegtakaritdson
tul elémunka megtakaritast is eredményezett, hiszen az elmaradd hegesztési tevékenysegek miatt a
szerkezet rovidebb idé alatt volt elkészithetd. A kevesebb hegesztés kisebb elhUzdddsokat okozott,
amelynek kdvetkeztében az egyengetési igény is csokkent. A szekrényszerkezet tenzometrikus mérésekkel
ellendrzésre kerGlt, amely egyérteimien bizonyitotta az elméleti elképzeléseket, illetve a vonatkozd
elSirdsoknak valdé megfelelést.

A jdrmUvek 1984-85. években kerlltek a megrendeld részére leszdllitasra, és azokbdl mind a mai napig
néhdny darab Uzemel, a kordbban szdllitott és fenteblb mar emlitett DHM11 jellegl mozdonyokkal egyUtt.




Ugyanakkor taldn nem érdektelen megjegyezni, hogy a Gérég Vasutakndl A251-A261 pdlyaszémok alatt
Uzemeld DHM7-9 gydri jellegl mozdonyokat 2005. évben selejtezték.

KdszOnjuk megtiszteld figyelmuket!
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Osszedllitotta: Siveges LaszIé aranyokleveles gépészmérmdk tandcsadd fémérndk Ganz Motor Kft.
Kiegészitette: Kiss Csaba okleveles gepészmérndk, okleves mérndk-tanar



