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A magyarországi vasúti infrastruktúra rövid ismertetése

Az infrastruktúra 30-50 éves, ezért egyre gyakoribbak a többórás késéseket okozó  
üzemzavarok.

•	 A vonalak 45%-a sebességkorlátozással érintett,  
	 az átlagsebességek alacsonyak

•	 A villamosított szakaszokon a személyszállítás 
	 83,2%-a és az árufuvarozás 90%-a zajlik



Állomások

1200 állomás és megállóhely közül alig 300 napi utasszáma haladja meg a 100-at, 
és csak 130 helyen éri el a napi 1000 főt.

Az állomások és megállóhelyek zömében kor-
szerűtlenek, mind a szolgáltatási minőséget, 
mind az akadálymentességet, mind az épüle-
tek energetikai, épületszerkezeti és funkcio-
nális jellemzőit figyelembe véve.



A magyarországi vasúti infrastruktúra jövőképe

•	 Hatékony pályahálózat
•	 Szolgáltatás-központúság
•	 Fenntartható

A távolsági alaphálózat paraméterei 2025-ben
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vasútstratégiai célok

•	 A helyközi buszokkal és helyi közlekedéssel jobban összehangolt vasúti menetrend és tarifa
•	 A menetrendszerűség 87%-ról 95%-ra történő javítása
•	 A fővárosi és vidéki nagyvárosi agglomerációban az utasszám növekedjen
•	 Vonzó, modern, színvonalas, akadálymentes, a mai funkcionális és technológiai igényekhez  
		 igazodó állomások és jármű-állomány
		 - A járműállomány átlagéletkora csökkenjen 25 év alá
		 - A személyszállító járművek üzemképessége haladja meg a 90%-ot
•	 A vasúton szállított áru évi 52 millió tonnáról nőjön évi 60 millió tonnára, ezzel kiváltva évi  
		 mintegy 500 ezer kamiont
•	 A TEN-T törzshálózat legforgalmasabb szakaszain a pályára engedélyezett sebesség legalább  
		 100 km/h és a tengelyterhelés 225 kN legyen



Jelenleg zajló főbb vasúti infrastruktúrát érintő projektek

Vasútépítő nagygépek beszerzése

Pályafejlesztések

•	 100a. számú vasútvonal Vecsés – Üllő és Üllő – Monor közötti szakaszának felújítása 
•	 1. számú vasútvonal Budapest – Hegyeshalom  tervezett fejlesztései 
•	 136. számú Szeged – Röszke – Oh vasútvonal fejlesztése
•	 Európai uniós támogatás felhasználásával megvalósuló hazai és nemzetközi korridorokat  
		 érintő fejlesztések
•	 Budapest-Belgrád vasútvonal magyarországi szakasza (MÁV Zrt. saját projekt)



Jelenleg zajló főbb vasúti infrastruktúrát érintő projektek

Állomás fejlesztések

•	 Nyugati pályaudvar felvételi épület tető és a homlokzati üvegfalak felújítása és  
		 állagmegóvása
•	 Magyar Falu Program keretében vasútállomások rekonstrukciója 
•	 Keleti utascentrum
•	 50 megújuló állomás
•	 P+R, B+R létesítése



Jelenleg zajló főbb vasúti infrastruktúrát érintő projektek

Új infrastruktúra fejlesztések előkészítése

•	 2021-27 időszak Európai Uniós támogatásból megvalósuló projektek előkészítése 
•	 VO projekt
•	 Észak- és Dél-Balaton állomásépületek rekonstrukciója 
•	 IMCS projektek előkészítése
•	 Tatabánya állomás új felüljáró tervezése



Köszönöm a figyelmet!


