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Kérdések, fogalmak?

 Hogyan nevezzelek:
« Vasutvillaomos;
e tfram-train;
« varoskozi villamos®e



Kérdések, fogalmak?

Mit is értUnk napjainkban tfram-train — hivatalos
szohaszndlattal élve vasutvillamos — alatte

A "intercurban" meghatdrozdasa

A "varoskozi' kifejezest Charles L. Henry, Indiana dllam szendtora taldlta ki.
A latin, inter urbes, jelentése "varosok kdzot",

1905-ben a Egyesilt Allamok Népszamldldsi Iroddja a kézUti villamospdlya
forgalmat ugy hatdrozta meg, hogy "utcai vasut az, amely pdlydjanak
tébb mint fele az &nkormdnyzat terUletére esik.".

MegkUlonboztette a "varosi' és az "eldvarosi' vasutakat.

INCLUDING THE

SO Rl Az interurban vonatok aruszdllitassal is foglalkoztak, de a f& profiljuk a
SANDWICH, WINDSOR & AMHERSTBURG RY. sze mélyszéllﬁ-ds VOH.
Tdbb varost, sot neéha egész régiokat szolgdaltak ki.

A térkép az Egyesult Detroiti Vasut
halozatat mutatja.. A varoskdzi vonalak
Osszekotik Detroit, Port Huron és Windsor
helyi vilamosvonalait. .
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Budafok vasutja

BLVV (Budapest Szt. Lorinci Villamos Vasut)

A Budapest-Szentldrinci helyiérdekd villamosvasut (BLVV) 1900. augusztus 1-jetdl vette fel a villamosuzemet, de
mar elStte, 1887-18l 1étezett egy keskeny nyomtavu kisvasut az UllGi Uton a Ludovikdtdl Kispestre. A villamositdst a
"Részvénytarsasag Villamos és Kozlekedési Vdllalatok szdmara" ceg végezte (kdzismertebb nevén a "Troszt"). Ez a
cég szinte egyiddben nyitotta meg Budapesten a budafoki (BBVV) és a szentldrinci vonaldt, igy eleggé hasonld
kocsiszekrényU motorkocsikat rendeltek meg a ket vonalra a Ganz gyartdl (eltérés abban volt, hogy a budafoki
kocsik eredetileg Un. maximum forgovazas kocsik voltak, mig a I6rinci kocsik ket bedlld tengelyesek).

1900-ban a BLVV elsé beszerzésével 8 db kilencablakos nagy potkocsit is
vasaroltak (151-154, 181-184). Ezeket a nyitott peronos jarmdveket
munkdasszallité potkocsiknak nevezték nagy befogaddképessegUk miatt, és
mozdonyos (legfeliebb neégypotkocsis) vonatok dsszedllitdsara haszndltdk fel.
Az elsé négy potkocsin a mozdony légfékberendezésének megfelelben
kozvetett |egféket szereltek fel (Westinghouse-fék), a masik négyen eredetileg
csak atmend legvezétek volt. Késdbb az 1900-as évek elején az &sszes
mozdonyra, motor- €s potkocsira felszerelték az egyszeribb Bdcker-féket is,
viszont az 0Osszes késObb beszerzett kilencablakos podtkocsit  ellattdak
Westinghouse-fékkel, igy ezek mind kozlekedhettek a vonatokban. A
mozdonyos Uzemet ugyan 1915-ben beszintették, de 1921-ben rdvid iddre
kényszerbdl ismét kdzlekedtek harom potkocsis vonatok. A '20-as évek elsd
felében a kilencablablakos potkocsik nagyrészt félre voltak dllitva.




Budafok vasutjo

» BLVV (Budapest Sztf. Lorinci Villamos Vasut)
« BURV (Budapest Ujpest Rakospalotai Villamos Vasut)

1896. janudr 12-t6l mUkodik a Lehel tér-Megyeri kdpolna vonal (a mai 14-es, és az
idokdzben megszintetett 8-as villamos kdzds elddjerdl van szd), két honappal
késébb pedig az Ujpesti Arpdad Uton is vaganyt fektetnek le, mely egy egyvdagdnyos,
a vdci vasutvonal folott huzodd hidon keresztUl Rdakospalotdra vezet. Ez a
késGbbiekben targyalt 55-0s, illetve 10-es viszonylatok el6zményének tekinthetd.
Nehdny honappal késébb a BKVT Vdaci Uti vonaldnak villamositasa elkészUl, azaz, ha
egy vagannyal, és forgalmi kitérokkel is, de elkészUl a 3-as vilamos Utvonala. Ekkor
mar all az Ujpesti vasuti hid, megindul a teherszdllitds a BURV vonalakon. Es még
mindig 18%6-ban jarunk, amikor az Ujpesti Istvan tér és Lehel tér kdzotti vonal
kétvaganyossa béval.

Az 1900-as évek "ceges konspiracioval' indulnak: mivel a BURV kocsijai nem
csatlakoznak a Nyugati pdlyaudvarndl a belvarosi kdzlekedéshez, nem elegendd a
kihaszndlisag, ezért a cég elszegényedik, ekkor a vonalak beliebb vezetésének
kerekkotoje, a BKVT vasarolja fel dket. Természetesen innentdl kezdve a BURV vonal
kocsijai a Vaci Uton at bejarhatnak a Nyugatihoz.




Budafok vasutjo

» BLVV (Budapest Szt. Lorinci Villamos Vasut)
« BURV (Budapest Ujpest Rakospalotai Villamos Vasut)
« BKVT (Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag)

Budapest az osztrak-magyar kiegyezést kdvetden, 1873-ban sziletett meg Pest,
Buda és Obuda egyestlésével. A szdzad végére Eurdpa legfiatalabb nagyvdrosa
lett, lakossagdnak  szdma  meghdromszorozodott,  épuleteinek  szdma
megdupldzodott. A varosegyesités eveiben mar épUlt a mdasodik dllandd Duna-hid,
a Margit hid. A PKVT (Pesti K&zuti Vaspdlya Tdarsasdg) €s a BKVT (Budai Kozufi
Vaspdlya Tarsasag (BKVT) 1878-ban egyesUlt, €s immdron Budapesti Kozuti Vaspdlya
Tarsasdg néven inditotta el egy évvel késdbb a hidon a Iévasuti forgalmat.




Budafok vasutja

BLVV (Budapest Szt. Lorinci Villamos Vasut)
BURV (Budapest Ujpest Rakospalotai Villamos Vasut)
BKVT (Budapesti Kozuti Vaspdalya Tarsasag)

BBVV (Budapest Budafoki Villamos Vasut)

> 1899. szeptember 4. villamosvasut

> F&vArosi végdllomads Szt. Gellért tér - Budafok-Haros MAV
Allomas mellett (Budapest — Promontor — Budafok)

> Megdllapodds a BKVT es a BBVV kdzott, amely szerint a jelzett
szakaszon a vonalat igénybe vehetik a budafoki szerelvények
IS



Budafok vasutja

Forgalmi utasitaskent a BURV szabdlyzatdat vettek at. A vonalon elsédlegesen személyszallitas folyt, a cég
nem is rendelkezeftt sajat teherkocsiparkkal.

1967-ben az akkor mdr BHEV néven Uzemeld budafoki vonal beolvadt a BKV hdldézatdba. Ma a 41-es
vilamos rohangdl az egykori BBVV vonalan.

(Volt id6, amikor a budafoki hev egészen Nagytetenyig kbzlekedett, aztan valamikor a hetvenes évek vege
felé vonalat megkurtitottak, igy ma a 41-es villamosok csak Budafok Varga Jend terig jarnak)



A ,bécsi vilamos”

1914. februdr elsejen atadtdk a forgalomnak a Bécs varosat
Pozsonnyal &sszekdto 70,6 km hosszu, normal nyomkdzu, teljes
hosszdban villamositott vasutat, amelyet a magyar kdznyelv
egyszerien csak bécsi villamosnak nevezett.

A tdarsasdg hivatalos neve: LWP—POHEV volt. (Lokalbahn Wien
Pressburg — Pozsony Orszaghatarszeli HEV.)



A , béecsi vilamos”

B Bécsben a vonatok a nagyvdsdrcsarnok  eldl
indultak, majd a macskakdves utcdkon at egy 600 V
egyenarammal  mukddtetett  kis  kétftengelyes
mozdony dltal vontatva elérve a Duna-csatorndt,
« befutottak Gross Schwechat dllomdsra.

L I M!f

i

| Es itt jon az elsé érdekesség!
- ”Mﬂ""“‘ .+ A vonal hossz0, 50,5 kilometeres varoskozi szakaszat
| '--—*--' gazdasagi megfontolasbol 15 kV 16  2/3-Hz
, feszlltseggel  villamositottak, emiatt  aztdn it
.. mozdonyt kellett cserélni. Mivel az dllomdas vagdanyai
L - feleft mdr 15 kV-os felsvezeték feszilt, ezért a
~z=raai munkavezetéket olyan magasan huztdk ki, hogy @
~ kicsi, egyenarammal Uzemeld mozdony dramszeddje
azt még véletlenul se érhesse el.

Annak érdekében, hogy a tolatdsi mozgdsokat, a vonatrdl le-, illetve a vonatra rdjardst el tudja végezni, a
jarmu két végén akkumuldatorokat helyeztek el.



A ,bécsi vilamos”

Gross Schwechat és a magyar
hatdardllomads, Képcséeny (Kittsee) kdzdtt
kisperiodusu mozdonyok huztdk tovablb
az dltaldban két kocsibdl alld
szerelvényeket.




A ,bécsi vilamos”

Képcsenyben aztan az 550 voltos egyendramu
POHEV masina vette at a stafétat.

E jarmU az dllomdson alsé, harmadik sinrdl,
papucsos daramszeddvel jutott az 550 voltos
egyenaramu energidhoz, majd a nyilt vonalra
erve az aramszeddjét felengedve felsbvezetekrdl
tapldlva Uzemelt tovabb. Pozsonyban a varosi
szakaszon a helyi vilamos padlydjat haszndlva
érte el a Korondzdsi Blelagle) téren
(Krénungshugelplatz) letesitett végdallomast.

1945. A Sztdlin birodalmabdl a kapitalista Becsbe utazni, a hataratmenet megszint. Az osztrak kisperiodusu varoskdzi
szakasz Uzemeltetéset Kittsee dllomasig az OBB vette at, és ezzel ert véget a tram-train vasut karrierje.



Varosok kozotti - Interurban
~1he rise and fall of the interurban”

N

N\ The rise and fall;
. s of the mterurban




Varosok kozotti - Interurban
,The rise and fall of the interurban”

Szinte hihetetlen, de elbfordult, hogy @z inferurbdn és a
nagyvasut  szintbeli keresztezodesenél a  vilamosok utjat
gézmozdonnyal dlltak el.

A dolog verekedésse fajult, mignem a gdzds masinisztdja forro
gdzsugarral késztette meghdtralasra a ndla gyengebb villamost.

A villamosvezetdk sem maradtak sokdig adosok, bosszubdl az
éjszakai dalmukat alvd gdzmozdonyok egyes alkatrészeibe
aramot vezettek.




Varosok kozotti - Interurbban
,The rise and fall of the interurban”
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,The rise and fall of the interurban”
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Nyirvidéki kisvasut

A 760 mm nyomtdavolsagu kisvasutat 1905. december 21-én
adtdak at hivatalosan a forgalomnak.
A vontatds goz €s motoros meghajtasu jGrmudvekkel zajlott,

A kisvasut Uzemeltetéset 1909. szeptember mdasodikan atvette a
Trust.

1911. augusztus 7-én megkezdte a felsGvezetékes villamos
vontatast Nyiregyhdza-atrako s Sosto kdzott.

Keteltu Uzemmod, Sostoig felsdvezetéekrdl tapldlva, onnan
pedig belséégesu motorral forgatott dinamordl  nyert
energiaval.

Szabolcs nevy gyors-motorkocsi az 1937-
es atadds alkalmaval.

1930-ban a Tiszan datfiveld hid elkésziUlte utdn egészen
Satoraljaujhelyig, Sarospatakig eljutottak a szerelvényei. Ebben
az idoben a halézat hossza elérte a 187 kilométert.

1937-t6l a tdarsasadg gyors-motorvonatokat is kdzlekedtetett
Nyiregyhdza és Satoraljaujhely kdzott.



Nyirvidéki kisvasut
A motorkocsik sebessege a magyar keskeny nyomtdavolsagu

vasutaknadl egyedulalld modon elérte a 60 km/o-1.

Az elsd sz6g a vasut koporsdba a Tisza hidjgnak 1944-ben
bekdvetkezett megsemmisilése.

Aztadn - ndlunk ugyan joval késobb, mint az Egyesdlt
Allamokban - felgyorsult az élet, tdmegessé valt a
szemelygépkocsik haszndlata, a kisvasut pedig féleg a varoson
belUl nydggé valt.

MAV kezelésében 1évé motorkocsi ElsG korben kitiltottak Nyiregyhdza utcdirdl — Iasd interurban —
majd 2009-ben elérkezett a tfragikus vég, a vasut megszint.
Mint érdekesseég, hogy ez a nyiregyhdz vilamos volt az
egyetlen kozUti vaspdlya, amely egy idében a MAV
kezeléseben mUkddott.

»Sic transit gloria mundi.”



ZArszo

Egy 5z0, mint szaz, a fram-train vasuttal nem taldltunk fel semmi Ujat, csupdn egy réeg elfeledett
dolgot elevenitettink fel, dntdttUk Uj kdntdsbe és adtunk neki divatos nevet.

Remélem, nem dllunk meg a hddmezovasarhelyi beruhdzasndl és egyre tébb ilyen vasut szolgdlja
majd a magyar telepulések lakait!

KO&szonom figyelmukert.
Moricz Zsigmond



