
Párhuzamosság

kérdésköre a helyközi

közösségi közlekedésben

Dr. Lakatos András Rudolf

Tudományos munkatárs

Közlekedéstechnológiai és Közlekedésgazdasági Tanszék

Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem

Ü
d

v
ö

z
l

ö
m

 
a

 
r

é
s

z
t

v
e

v
ő

k
e

t

Új megoldások a közösségi közlekedésben –

fenntarthatóság-integráció-finanszírozás

Harkány, 2021. október 15.



A kérdéskör aktualitása, a vizsgálatok célja
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Párhuzamos vasúti és autóbuszos közösségi közlekedési kínálat:

• Távolsági közlekedés: elsősorban Budapest centrikusan;

• Regionális közlekedés: hazánk összes régiójában;

Párhuzamos közösségi közlekedési kínálat közlekedési módon belül:

• Közúti személyszállításban az aprófalvas területeken: országszerte.

Eredmény: kevésbé fenntartható, nem hatékony rendszer, egymással versenyző közlekedési módok.

MÁV-VOLÁN INTEGRÁCIÓ SZOLGÁLTATÁSI KITERJEDÉSE

1. Milyen távolság esetén melyik közlekedési mód vagy közlekedési módok üzemeltetése vagy esetleg párhuzamos

üzemeltetése mellett teremthető meg a fenntartható és hatékony közösségi közlekedés. Ezen felül a

szolgáltatással kapcsolatos felhasználói preferenciák megismerése a módválasztás során

2. Egy olyan komplex és kompakt, szolgáltatásra vonatkozó minőségi mutató létrehozása, amellyel értékelhetők

és optimalizálhatók a Magyarországon nagyszámban megtalálható regionális parallel vonalak

3. Az aprófalvas területek közösségi közlekedésének ellátása gazdaságilag fenntartható legyen a szolgáltatási

színvonal növelésével

CÉLOK

AKTUALITÁS



Párhuzamos, távolsági közlekedés kérdésköre
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Elsősorban a vasúti fővonalak 

esetében.

Kérdéskör/vizsgálati 

szempontok:

• Eljutási idő (helyi közlekedés 

figyelembevételével) 

• Eljutási távolság

• Üzemeltetési költségek
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Párhuzamos, távolsági közlekedés

vizsgálati modellje

01

Távolsági párhuzamos

közösségi közlekedési

viszonylatokat kiválasztása

02 03 04

UTAZÁSI LÁNC

Eljutási idő, távolság

(felhasználói paraméterek), 

fajlagos költség (üzemeltetői

paraméter)

PARAMÉTEREK

KISZÁMÍTÁSA

Kiszámított paraméter-

értékek közötti

összefüggések modellezése

REGRESSZIÓ 

ANALÍZIS

Felhasználói és üzemeltetői

szempontból történő 

megállapítása

OPTIMÁLIS TÁVOLSÁG-

HATÁRÉRTÉKEK 

MEGHATÁROZÁSA

04+1

Modell továbbfejlesztési

lehetőségeinek elemzése

TOVÁBBFEJLESZTÉS



EREDMÉNYEK
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Utazási láncok:

Felhasználói 

paraméterek:
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Fajlagos költségek:

Forrás: wikipedia.hu
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Főbb megállapítások
• A Budapest központú párhuzamos távolsági közösségi közlekedés az eljutási idő alapján 3 szakaszra 

osztható. Míg az alacsonyabb távolság esetén az autóbuszos és vasúti szolgáltatások hasonlóan 

kedvező paramétereket garantálnak, azaz regressziós függvényeik egybeesnek, addig nagyobb 

távolság esetén a vasút versenyképesebb.

• Az előző megállapítás ellenére számos relációban az autóbusz kínál kedvezőbb szolgáltatást, ezért 

ezekben az esetekben közlekedésszervezési beavatkozások szükségesek.

• Tempo100 minősítésű autóbuszok alkalmazásával növelhető az autóbusz versenyképessége 

hosszabb távolságra történő utazások esetén is.

• A férőhelyre vetített fajlagos költségek – mint üzemeltetői paraméterek – különbségértékei a 

távolsággal fordítottan arányosak. 

Távolsági közlekedés



Felhasználói

preferenciák

vizsgálata

Felhasználók viselkedésének a modellezése
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Eredmények

MOTIVÁCIÓ

Az utazás motivációja jelentős 

hatással van az 

eszközválasztásra

ÖSSZHANG

Módválasztási távolság-intervallumok

összhangban vannak az analitikus úton

definiált optimalizálási javaslatokkal

PREFERENCIÁK

Az autóbuszos szolgáltatás a 

felhasználók számára a 

megbízhatósága és a kínált

eljutásiidő-értéke, míg a vasúti

közlekedés annak kényelme miatt

kedvező

KÉNYELMES VONAT –

PONTOS ÉS GYORS BUSZ

A felhasználói preferenciák a 

módválasztás során a megtett távolság

függvényében változnak



Főbb megállapítások
• A felhasználói preferenciák a módválasztás során a megtett távolság függvényében változnak. 

Három távolság-intervallum definiálható, amelyen belül a felhasználók eljutási idővel, kényelemmel, 

illetve eljutási költségekkel szemben támasztott elvárásai elkülöníthetők.

• Az autóbuszos szolgáltatás a felhasználók számára a megbízhatósága és a kínált eljutásiidő-

értéke, míg a vasúti közlekedés annak kényelme miatt kedvező. A vasúti szolgáltatáshoz a 

felhasználó számos többletszolgáltatást társít.

• Az utazás motivációja jelentős hatással van az eszközválasztásra. Ezt erősíti a napi

rendszerességgel történő, munkamotiváltságú távolsági helyváltoztatások magas részaránya.

• A módválasztási távolság-intervallumok összhangban vannak az analitikus úton definiált

optimalizálási javaslatokkal.

Felhasználói prefenciák
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Regionális, párhuzamos közösségi közlekedés kérdésköre

Elsősorban a vasúti mellékvonalak 

esetében.

Kérdéskör/vizsgálati szempontok:

• Eljutási idő (megállóhelyek 

megközelíthetősége – rá- és elhordás, 

menetidők) 

• Közlekedési kínálat

• Közlekedési igények (lakosszám)

Forrás: iho.hu
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Regionális, párhuzamos közösségi közlekedés kérdésköre

M = ෍

j=1

n

(
1

nnapii,j,b

∙ teljuásili,j,b
∙ pj −

1

nnapii,j,v

∙ teljutásii,j,v
∙ pj)

Célfüggvények:

𝑀 → 𝑚𝑎𝑥.

𝐾𝑏𝑒𝑟𝑢ℎ. 𝑖,𝑗,𝑘 → 𝑚𝑖𝑛.

Utazási láncok 

generálása

Párhuzamos 

szolgáltatások 

értékelése

(M)

Közlekedés-

szervezési 

beavatkozások

Párhuzamos 

szolgáltatások 

„egyensúlya”

Kínálat 

(menetrendek)

Lakosszám 

(igények)

Főbb lépések:
Értékelés:
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Eredmények
Párhuzamos vonal megnevezése M

Kaposvár - Siófok -19,29

Székesfehérvár - Komárom -13,71

Nyíregyháza - Vásárosnamény -1,68

Zalaegerszeg - Rédics -5,00

Szeged - Békéscsaba -0,29

Budapest - Kunszentmiklós 2,03

Debrecen - Füzesabony 4,97

Debrecen – Füzesabony reláció, M értéke: 4,97->7,80



Főbb megállapítások
• A párhuzamos, regionális közösségi közlekedési vonalak az érintett lakosszám, eljutási idő és 

kínálat alapján előállított minőségimutató-értékek segítségével optimalizálhatók;

• Az optimalizálás során növelhető a szolgáltatási színvonal pusztán közlekedésszervezési 

beavatkozásokkal, nagyobb volumenű beruházás nélkül.

Regionális közlekedés



Elsősorban szórványtelepülések/tanyavilág esetében

Kérdéskör/vizsgálati szempontok:

• hagyományos közlekedés kiváltása igényvezérelt 

közlekedéssel

• hagyományos közlekedés betérő teljesítménye, 

költségvonzata

• Igényvezérelt közlekedés teljesítménye, 

költségvonzata

• Jogszabályi háttér
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Párhuzamos, közúti kínálat kérdésköre

Forrás: facebook.com/csengessunkblog

Forrás: vargesztes.hu



Célfüggvények:

Zsáktelepülések kiszolgálása -> max.

Hagyományos közlekedés betérő teljesítmény -> min.

Igényvezérelt közlekedés -> max.

Üzemeltetési költségek -> opt.

A TELJESÍTMÉNY (ÉS A KÖLTSÉGEK) 

OPTIMALIZÁLÁSA A SZOLGÁLTATÁSI SZÍNVONAL 

EMELÉSÉVEL

Esettanulmány:

Borsod-Abaúj-Zemplén megye
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Párhuzamos, közúti kínálat kérdésköre

Terület vagy autóbuszvonal 
kiválasztása

Érintett települések 
lakosszámainak vizsgálata

Betérő-teljesítmény és 
költségértékek számítása

Jogszabályi háttér és utasforgalom 
vizsgálata

OPTIMALIZÁLÁS

Javaslat a teljesítmény-különbözet 
felhasználási lehetőségeire

Költségek és a szolgáltatási 
színvonal változásának vizsgálata

1.

2.

3.

4.

5. 

6. 

7.

Módszertan lépései



Eredmények

SZOLGÁLTATÁSI SZÍNVONAL

A jelenlegi finanszírozási

volumen mellett

többletszolgáltatások érhetők 

el

IGÉNYVEZÉRELT KÖZLEKEDÉS

Az igényvezérelt közlekedés

bevezetésével és a 

rendelkezésre álló erőforrások

hatékony elosztásával, 

többletköltség nélkül javítható

zsáktelepülések közösségi

közlekedési kiszolgálása mind 

felhasználói, mind üzemeltetői

szempontból
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Főbb megállapítások
• Az igényvezérelt közlekedés bevezetésével és a rendelkezésre álló erőforrások hatékony 

elosztásával, valamint többletköltség nélkül javítható a fokozatosan elnéptelenedő zsáktelepülések 

közösségi közlekedési kiszolgálása mind felhasználói, mind üzemeltetői szempontból;

• A jelenlegi finanszírozási volumen mellett többletszolgáltatások (pl. a fővonalon közlekedő 

járművekhez hangoltan, óránkénti rendszerességgel történő rá- és elhordás a zsákfalvakból a jelenlegi 

eseti jelleg helyett) biztosítása is lehetővé tehető;

• Az egymással párhuzamos kínálatot nyújtó közlekedési rendszerek optimalizálhatók;

• A ritkán lakott területek közösségi közlekedéssel történő kiszolgálása fenntarthatóvá tehető innovatív 

modell alkalmazásával.

Aprófalvas települések kiszolgálása



KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!

Dr. Lakatos András Rudolf Ph.D.

lakatos.andras@kjk.bme.hu

+36-30-566-2335
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