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Onkényesen én két csoportba osztanam a Szentesre allomasitott
Csorgoket. Az els6 a Kobanya Kispest - Lajosmizse - Kecskemét vonalats
mig a tobbi a Szolnok - Szentes - Mako vonalat szolgalta ki




Egy kis intermezzo mindjart még a kezdet, kezdetén, amikor fiatal szentesi vezérek tipus
ismereti vizsgat tettek erre a gépre az els6 feladatuk az volt, hogy a szegedi vonal
villamositasanal, amikor még csak Kiskunfélegyhazaig volt meg a fels6vezeték, akkor szentesi
Csorgbkkel végezzék a Kiskunfélegyhaza - Szeged kozott a gyorsvonatok tovabbitasat, mivel |@zok
mar csak a villamosflitésre alkalmas Uj lengyel kocsikkal lettek kiallitva.




Visszatérve Szenteshez és a szentesi Csorgokhoz, valamint az altaluk ellatott vonalakhoz,
persze szinte minden gépet ismertem, hogy melyik volt valamikor is szentesi, hiszen sok
mozdony volt hozzank allomasitva, de a tobbség inkabb a mizsei ,,gazolaj hianyos”

vonalon szolgalt.

“\Budapest, Nyugati PU:
2006.04.13.

Fot6: Gyenes Viktor




Ahogy mondtam az elmult évezred utols6 évtizedeiben szentesi vasutasként a szivemhez néttek az oda
rendszeresitett vasiti jarmiivek, de kozottik is legjobban a legnagyobb, azaz a Csorgé. A Valkai Csaba
altal a Szentesen kialakitott jarm( gy(ijtemény tagjai a BC és az MD motor lélekemel6 a helyi

vasUtbaratok szamara, de a hetvenes évektol negyven évig azért az M41-esek voltak a vasuti gépek
kiralyai Szentesen.




Ilyen mozdony tovabbitotta évtizedekig a térseg emblematikus vonatat, a makoi
gyorsot, 1gy bizton allithatom, hogy e géptipus minden otthoni vasutbarat
szamara szép emlék maradt.




A hetvenes években oda allomasitott gépek koziil, a legnagyobb becsiilete, ismertsege
a 130-as vonalon személyfordulokat bonyolito beosztott gépeknek volt. Ezek koziil
mara mar tobbet leselejtezték, vagy remotorizalva atépitettek. A még meglévo classie
gépek kozil messze a legemblematikus darab, a 92 55 0418 198-1 psz. mozdony.




Erzelmileg ehhez az egy M41-eshez kotédém igazan, mivel ez volt néhai Olah Pista baratom beosztott mozdonya. Amikercsak
modom nyilt mozdonyoztam vele. Az egyik palyakotrojat sajat kezemmel festettem harant iranyban kifelé 25 cm sZeleSipirosies
fekete savokkal egyedivé. Hanyszor ablakoltam, hogy olyan tiszta legyen, mintha szélvédbiiveg se lenne benne. A dephek
motorikusan tokéletesnek és kiviil tisztanak kellett lenni, mostuk és vaxoltuk is, hogy fényesebb legyen a tobbi szentesi
személyfordas gépnél, els6sorban a fo vetélytars 2151-es palyaszamu ,,szent tehénnél”.




A makoi gyorsot szaz feletti sebességgel vontatva egy rovid sip a szolgalattevonek az allomason athaladva, hogy a
kitérokorzetben a rugosszék és a mozdony felfiliggeszt6 rugoinak megismételhetetlen 6sszhangversenye jelezze, szaguldunkia
célunk felé. A nyolc kocsis gyorsvonatot Ceglédrol Budai Utig az emelked6n felgyorsitani, majd az egyre stirlisodo lassUjeles
szakaszokat betartva pontosan megérkeztetni a Nyugatiba, nem is volt olyan egyszer( feladat. Télen siir(in le kelleEaMUtest
kapcsolni, ha a gépbdl elegendé erét akartunk kicsikarni a megfelelé gyorsulashoz.
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Bezzeg hazauton Szolnokrol Szentesig még negyedora késés behozasa sem jelentett problémat, a lényegmhogy
otthon mar torvényszerlen menetrendszer(iek legyiink.

A pesti gyors fordaban napkozben egy esztergomi, majd késébb egy vacratoti fordulo tette érdekessé azalfoldi
vezérek aznapi munkajat. A vasarnap esti gyors vezérallasanak ablakabol nézni a sok leszalld diakot a Nytigati
palyaudvaron, bizony egy kisvarosi mozdonyvezet6 ekkor érezte, hogy széphivatast valasztott, plane haimeg
pontos is volt a vonat.




Azért tehervonatok élén is jeleskedtiink, egyszer egy gigant akadt le a hosszu kével rakott vonatarol éswezere
érdeklédéssel nézte, hogy mit is kezd majd a kis piros ezzel a nehéz vonattal. Mi megmutattuk, rajartunks
fékproba, majd két sarga mellett dvatosan kinyujtva a szerelvényt meginditottuk, hogy aztan a legnagyobb
pozicidval diiborgetve a gépet, szép komdtosan 20 - 25 km/h sebeségre felgyorsulva lendiiletet vegytnkyavonali
fékproba hidra vezeté emelked6 elétti optimalisan helyén gondolkozva.

T Eost 2005 ; mtpivasut uw ku




Harminc éve egy Ujsagcikkben megirtam és ma is gy gondolom, hogy a vasuti személyszallitas fennmaradasanak
egyik kulcsa az eljutasi id6 versenyképessé tétele. Sajnos Szentes esetében e téren semmilyen elérelépestnem
tortént azota, s6t korabban inkabb visszalépésekrol beszélhettiink, amelynek egyenes kdvetkezményefletta
vontatasi igény drasztikus lecsokkenése. Sajnos ma mar hosszU( ideje nem csorognek arra ezek a mozd@nyok; meg

lassan mas vasuti jarm( sem.




En 6szintén bevallom nem szomorkodom a Szergejek és Dacsiak szamanak csokkenése miatt, hiszen aZokimar
ideérkezésiik pillanataban is sebek voltak a hazai mozdonyiparon. de az MD-t, BB-t, BC motorokat bizony mostis
siratom ahogy a PUpost, Bobot és a Csorgoket is. A Bz-k és az Uzsgyi sem a szivem kozepe, de ezek eltUnése’maraz
otthon a vasUti személyszallitas vége lesz, ezért még szurkolok nekik, csak nyolc évet tartsanak ki, hogyaimagyar

vasUti diesel vontatas bolcs6je legalabb megérje a centenariumat.




Kiizdok a baratom volt mozdonyaért, kiizdok a szentesi nagyszer( vasutas szakemberek,
csodalatos hazai gépek és a szép szentesi vasutas emlékek meg6rzéséért, igy amig ra nem festik

92 55 0418 198-1 psz. mozdonyra az "S" betlit, én nem adom fel hiszem, hogy meg tudjuk mutatni
a kis pirossal a ,,Gigantoknak”, hogy mire is vagyunk mi képesek.

Halmai Laszlo.
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