AEMLEKEZESEIM A

HAMANBOL

Az M41 sorozatu mozdonyok
uzemeltetéséenek kezdeti idoszaka

Készitette: Gelléri Laszl6 nyug. MAV-iizemmérnok



"
m Az elsé 6t darab mozdony — ebbdl a sorozatbdl — 1973-ban érkezett a Haman Kato
Vontatasi FOnOkségre.

m Deklaraltan els6sorban a budapesti nem villamositott elévarosi forgalomban kivanta
a MAV felf;asznélni ezeket a géepeket. ( Aképen az eredeti gyari festéssel lathat az
M41-2105



m A mozdonyok Uzembe allitasa a vontatasi fdnokseg részeéral
tobbiranyu jarulekos intéezkedések megtetelet is igényelte: pl.
Vontatasi telepi rend atdolgozasa
Mozdonyszemeélyzet kivalasztasa es felkészitése

Az M41 mozdonyok altal ellatott mellékvonalakon a palya
alkalmassa tétele a villamos fltésre

A mellékvonali forduld allomasokon a villamos el6f(ités
biztositasa

A szertari szolgalat kozremUkodésével elegend6 mennyiségi
gazolaj biztositasa
m Mozdonyforduldba torténd beallitasuk a kezdeti idészakban
meg eleggé esetleges volt, bar a sikeres atadasi probak utan
a gepek a felvigyazok rendelkezéseére alltak, eleinte az
uzemkeszseguk azonban eleggé bizonytalannak mutatkozott.



m JOmagam csak ezt kovetden, 1974-ben, a foiskolai oklevel
megszerzése utan mernok-gyakornokként szinte ezekkel a
mozdonyokkal egyidében kezdtem a mozdonyreszortosi
palyafutasomat.

m 1976-ban a sorkatonai szolgalatom befejezését kdvetéen, a MAV-
vontatasi vizsga letétele utan az M41 mozdonyok Uzemeltetesi
feladatait biztak ram.

m |t elarulom a tisztelt érdekl6d6knek, hogy a foiskolai
szakdolgozatom a ,424 sorozatu gbzmozdonyok kivaltasa M41
sorozatu diesel-mozdonyokkal a budapesti elGvarosi
szemelyforgalomban™ cimet viselte.

m Valoszinlleg ez lehetett az els6dleges oka ilyen iranyu
megbizatasomnak.

m Ekkoriban mar el6bb 15, majd nem sokara 25 db M41-es mozdony
szerepelt az allagban.(2101 — 2125)

m A mozdonyok megjelenése izgalmas és mozgalmas id6szakot
hozott a vontatasi telep életébe.



m  Adiesel-Uzem a Hamanban ugyan dnmagaban mar nem volt Ujdonsag,
mivel j6 néhany M44 és M32 tolatdszolgalaton Uzemelt, némelyik mar sok
éeve, de személyforgalomban addig még nemigen jartak diesel-mozdonyok
(a Nohabokat kivéve, de azok jobbara a tavolsagi forgalomban vettek részt).

m  Egy kissé at kellett alakitani a fatéhazi rendet, tekintettel arra, hogy a
Hamanban csak egyetlen gazolajkut uzemelt a bejaré vagany mellett, ahol
szinte az 0sszes diesel-gép (eleinte kb. 40-50 db, majd egyre tobb, a
pontos adatra mar nem emlékszem) vételezte az Uzemanyagot. Bar a
Nyu?atiban tolatd gépek a Nyugati Motorszinben helyben tudtak gazolajat
vételezni.

m Az Uzemanyag kutnal toltott sorban allasi id6 csokkentése céljabdl szigoru
Uzemanyag vetelezési rendet kellett bevezetni — a tolaté mozdonyokra is
kiterjed6en — hiszen a hosszas acsorgas a gazolaj-kutnal a mozdonyoknak
a napi vizsgalati idejét vette volna el, vagy a forduldbodl torténd kiesésuket
jelentette. Ekkoriban még 24 éranként meg kellett vizsgalni a gépeket. A
szigorusag mellett is el6fordult, hogy egyszerre harom mozdony is
varakozott a kutnal.

m A g6zosok vonatkozasaban a szén vételezése megoldott volt, mert azoknak
ket vaganyon egyszerre tobb allashely is rendelkezésukre allt erre a célra.
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m  Haman Katé VF szénfeladé. Kétoldalt a ,,buké” vaganyok, kozépen a bejaré
vagany, ott homokfeladé volt, ami a hattérben a hidon latszik.

m A gazolajkuton viszont csak egyetlen allashely volt, errél sajnos nincs kép



m A 15 darab mozdony mar rendszeresen menetrend
szerinti vonatokat tovabbitott. EIsdsorban Budapest-
Esztergom (2. vonal), Budapest- Lajosmizse-Kecskemeét
(142. vonal) és Budapest-Veresegyhaz-Vac
viszonylatban (71. vonal), illetve kes6bb Esztergom-
Komarom kozott is (4. vonal).

m Arendszeres igénybevetel azonban hamarosan elohozta
a mozdony gyengeéit

> A mellékvonalak kevésbé gondozott allapota is hozzajarulhatott a
korai id6szakban rendszeresen jelentkez6 nyomatéktam-
torésekhez, ezért el6 kellett irni, hogy a mozdony napi vizsgalatai,
és a reviziok soran is, ezeket kulon ellenorizni kell

> Valdjaban féként a nyomatéktamnak a forgovaz-keretben torténd
rogzitése kozelében keletkeztek repedések, magan a forgévaz
kereten, amelyek tényleges torés esetén szolgalatkeptelenseget
okoztak. A mozdony igy nem tudott vonderét kifejteni és vontatasra
képtelenné valt. Nagy részuket azonban sikerult idejében felfedezni.



> A hUtéviz rendszer merev részeit eleinte szovetbetétes ESPA-
gumitomlok kotottek Ossze, ezeket szorito bilincsekkel rogzitették a
csévégekhez, de a tulnyomasos, nagy hémérsékleti (105 CO)
hatbviz jelenléte, és a motor altal keltett rezgések miatt gyakran
kiszakadtak, és a tulnyomas szinte az egész hitdvizkészletet
kinyomta a motorbdl. Ez a jelenség még tovabb fokozddott, amikor
deviza,- vagy koltséggazdalkodasi okokbol egy kedvez6bb aru
tomlIét kezdett vasarolni a MAV, mely azonban a korabbinal is
gyengébbnek bizonyult. Ezutan kezdtek attérni a karimas gumi
kompenzatorok alkalmazasara.
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Gumi kompenzator




> Csak érdekességkeéppen emlitem, hogy volt olyan
szolgalatkeptelenségi eset, ami viztomlo szakadasnak tlnt,
azonban az esemény vizsgalatakor kiderult, hogy a
mozdonynak valdjaban elektromos, vezérlési jellegl
problémaja volt, amire a mozdonyvezetd nem talalt
megoldast, igy mérgében egy hegyes szerszammal kiszurta
a tomlot, elfolyt a hitbviz, és maris lett kézzelfoghato indoka
a szolgalatképtelenségnek

> Ma egy ilyen cselekedet bizonyara nagyon sulyos
feleléssegre vonast eredményezne. Abban az idészakban
azonban egyutt eltunk azzal a gondolattal, hogy egyszerre
Janultuk” a mozdonyt a mozdonyvezetokkel, és nem a
rosszindulat, hanem a tapasztalatok €s némely ismeretek
hianya miatt tortént az eset. A kezdetekkor a
mozdonyvezetdk legtdobbje gbzos-dizel atképzb tanfolyamral
érkezett, mas részuk pedig tapasztalatlan, még keveés
gyakorlattal rendelkez6 fiatalokbdl allt.



m A mellékvonalon villamos ftéssel kozleked6 vonatok kozlekedtetése
felszinre hozott egy olyan problémat, amellyel addig még nem talalkoztunk.

m Az 1500V feszlltségu ftési aram a sinszalakban kerul visszavezetésre a
mozdony fltési generatorahoz. Ez a sinaram a villamos vontatasu
vonalakon mar ismert dolog volt, ott egészen a betaplalo alallomasig vezetik
vissza a vontatasi aramot, a nem villamositott mellékvonalakon azonban
nem volt kiépitve ilyesmi.

m A mellekvonali sinillesztesek kozott helyenkent olyan nagy volt az
elektromos atmeneti ellenallas, hogy a fltesi visszaram kényszerlisegbdl a
kocsik kozotti vonokészuléken folyt at egy-egy pillanatig, amikor a kocsi egy
ilyen sin illesztésen haladt at. Ez okozhatott aramutéses sérulést, ha valaki
ﬁpdpign ebben a pillanatban kivant atlépni két kocsi kozotti étjéréban a

idlason.

m  SzUkségessé valt tehat a mellékvonalakon a sinillesztéseket elektromosan
vezetO atkotesekkel ellatni, ezert egy ideig pl. Lajosmizse felé nem lehetett
fatési id6szakban M41 sor. mozdonyt kuldeni addig, amig a teljes
vonalhosszon el nem készultek az atkotések. Egy idore ezért visszatértek a
g6zosok. (Milyen j6 volt, hogy az atképzdsokre szamithattunk ilyenkor!)



m Az M41-2113 psz. mozdonyba a Ganz kisérleti célbdl egy sajat
fejlesztésl hidraulikus hajtomivet épitett be. Ezzel a hajtomivel a
mozdony a kozforgalomban vett részt, de rengeteg probléma
adodott vele.

m Emlékeim szerint a hidraulikus hajtoma f6 vezeérld tolattyuja gyakran
megszorult, a résztoltés es teljes toltés kozti atmenet soran, aminek
kovetkeztében leallt a dizel motor. (A menetszabalyzé A-bdl 1-be
forditasakor)

m Atolattyunak a keézi hajtokarral val6 megmozgatasa utan, ujra
inditast kovetéen idénkent varatlanul ismet bejelzett a hajtomuhiba,
és ilyenkor meg kellett ismételni a milveletet. Volt ra pelda, hogy
naponta tobbszor is szolgalatkeptelenné valt a gép emiatt, mert a
gyakori ujrainditas kovetkeztében az akkumulator csoport lemerult.

m Vegul a kisérleti hajtomuUvet kiszereltek a mozdonybal.



m EQgy ujabb izgalmas feladat az M41 mozdonyokhoz kapcsolodoan a
hozzajuk készult vezerlokocsik Uzembe allitasa volt.

m A BDt 82-27-100 palyaszam-csoportu, poggyaszteres
vezerldkocsikban ugyanolyan kezel6szervek vannak, mint a
mozdonyon. A dizel motor beinditasat kivéve, minden egyéb funkcio
vezerelhetd a vezeérldkocsibol. Ez kozvetlen tavvezeérlést tesz
lehetdve, a mozdonyon ilyenkor senki sem tartézkodik.

m A vezérldkocsiknak a vonatba tortént besorozasakor azonban
eleinte rendre elkovették azt a hibat, hogy csak a szerelvény egyik
oldalan raktak 0ssze a tavvezeérlési csatlakozokat, ahogy azt a V43
inganal mar korabban megszoktak. Természetesen a tavvezerlési
kapcsolo atkapcsolasakor a motor azonnal leallt, mert a
feszultségellendrzés kabele éppen ezen a hianyzo6 oldalon tért volna
vissza a mozdonyhoz.
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A 102 szamu vezérlékocsi, de mar MAV-START cégijellel



m  Ahogy a vezerlOkocsis ingavonati Uzem mar stabilla valt, meég az eddiginel

is ,porg6sebb” mozdonyforduldk készitését tette Iehetove kilonosen, ha jol

sikerult 6sszehangolni a mozdonyfordulét az ingavonati

szerelvéenyforduldkkal. Ehhez j6 egyuttmikodésre volt szukség a szerelvény

Lelepéllomkésokon dolgozé kollégakkal, akik a szerelvényfordulokat
eszitették.

Ez a korulmeny természetesen visszahatott az el6z6ekben emlitett
Uzemanyag veételezési rend szigoru betartasara: az uzemanyag-ellatas
idGintervallumat beépitettem a mozdonyforduldba, és a személyzeti
forduldba is. Ez megint egy ujdonsag volt. Néhanyan nehezen értették meg,
hogy miért kell ma Uzemanyagot vételezniuk, mikor még csak a készlet V-e
fogyott el a mozdonybdl.

Azért, mert a kdvetkez6 forduldban, ami két napi folyamatos porgés lesz, Uj
szemelyzettel két dupla fordulét fog megtenni a mozdony, ami 8 vonat, kb.
580-600 km, es szluksege lesz a teljes Uzemanyag készletre indulaskor,
hogy a végeén vissza is tudjon majd térni, mert kozben nem lesz ra modja
hogy Uzemanyagot vegyen fel. Es kézben meg egy ujabb személyzetvaltas
is lesz. Ekkor mar 48 oras vizsgalat volt engedélyezve.



m A’80-as évek elsé felére elértuk, hogy honapokig egyetlen ]
szolgalatképtelenség sem fordult el a 25 db M41-el. Ezid6tajt a MAV
Lengyelorszagbdl vasarolt gyorsvonati kocsikat, amelyekben csak villamos
fités volt. A kocsikat Budapest — Szeged viszonylatban allitottak
forgalomba.

m Tekintettel arra, hogy a szegedi gyorsokat addig nagyobbrészt M61
mozdonyok tovabbitottak, amelyek csak gbzzel tudtak flteni, gondoskodni
kellett villamos ftésli mozdonyokrdl, mivel akkoriban még nem volt felsé
vezeték a 140-es vonalon. Ekkor 2 db M41 mozdonnyal, beosztott
szemeélyzettel, beléptlink a szegedi gyorsfordaba, a Nohabok helyett.

m  Szegednek minden nyaron van egy attrakcidja, a szabadtéri jatékok,
amelyre rengeteg ember kivancsi. llyenkor tomve voltak a szegedi vonatok.
A lengyel kocsik forgalomba allitasakor flitési- és terhelési probakat
veégeztunk az M41-2105 psz. mozdonnyal, megallapitandd, hany kocsit
képes a mozdony teljes flitéssel, illetve fatéskorlatozassal, tovabba fités
nélkul a menetrendi kotottsegek biztonsagos betartasaval tovabbitani.
Megallapitottuk, hogy ezekbdl a kocsikbdl teljes fltéssel 10 db,
fitéskorlatozassal 12 db, fatés nélkul 14 db sorozhat6 egy vonatba.



m Egy izben a szabadtéri el6adas utan a Szegedrél Budapestre indulo
gyorsvonat élén — a mai napig is emlékszem — az M41-2110-es volt. Egy
vonali ellen6rzés soran éppen jelen voltam a mozdonyon. A vonat
eredetileg 12 kocsibdl allt volna, és helyjegyes volt, de a sok utasra valo
tekintettel még két db kocsit a végére soroztak, amelyek helyjegy nelkuli
utazasra voltak igénybe vehetok. 14 kocsibdl allt tehat a vonat, tele
emberekkel. Indulas elbtt néhany perccel el6re jott néhany utas, és kissé
tavolabbrodl nézegették a 2110-est. Egyikuk azonban kozelebb Iépett €s
megkérdezte, hogy ez a mozdony fog huzni minket Pestig? Mondtuk, hogy
igen... Ez magyar mozdony? Mondtuk, hogy igen, Ganz gyartmany.
Latszott az emberen, hogy nemigen bizik benne, hogy majd pontosan
megérkezunk.

m  Okosan gazdalkodva a vonoerével, és a masodpercekkel, Albertirsaig
pontosan kozlekedtink. Onnan a Nyugatiig 6t perc késést sikerult
0sszeszedni, ami azonban forgalmi késeés volt. Akkoriban ugyanis Pilis,
Monor, UlI5 allomasok meg nem voltak atépitve, és utasvedelmi okok miatt
ezeken az allomasokon nem haladhatott at vonat, amig az érkezett helyi
vonat utasai el nem hagytak a vaganyokat. A szegedl emberunk a
Nyugatiban ismét odajott a mozdonyhoz, felkopogott, és azt mondta:
Kemeény kis méregzsak a mozdonyuk, viszontlatasra.



m KOszonom a figyelmet.
m Gelleri Laszlo



