
A kerékpárszállítás lehetőségei és problematikája a 
közösségi közlekedési járműveken

Nagy István

szakszolgálat-vezető

BKV Zrt. Vasúti Üzemeltetési Igazgatóság, Villamos Üzemigazgatóság 
Járműműszaki Főmérnökség, III. Vontatási Szakszolgálat

nagyist@bkv.hu



Tartalomjegyzék

• Előzmények

• Használati tapasztalatok

• Megvalósítások

• Problémák

• Optimalizálási lehetőségek

• Összegzés



Előzmények

• A fogaskerekűn 1993-tól 8, majd  2014-
től 16 kerékpár szállítható

• A HÉV járművein a 2000-es évek 
elejétől történt átalakítások után 4 db 
kerékpár szállítható kisegységenként

• 59-es villamoson 2013-tól kísérleti 
jelleggel T5C5K típuson

• 2020 októberére az összes T5C5 
típuscsaládba tartozó jármű fel lett 
szerelve

• 2022 márciusától szóló autóbuszokon is 
megjelenik a szolgáltatás



Használati tapasztalatok

• A kerékpározók száma az 
előző évhez képest 
hozzávetőleg azonos

• A 2020-as ugrás után 
további növekedés 
egyenlőre nem jelentkezett

• A felhasználók száma stabil
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Megvalósítás fogaskerekű vasúton

• 16 kerékpár szállítható

• Lehajtható ülések is 
elhelyezésre kerültek, hogy 
kihasználatlanság esetén ülő 
utasok is igénybe vehessék a 
szerelvény férőhelyeit

• Alkalmas a rendszeres, 
tervszerű kerékpárszállításra



Megvalósítás Tátra T5C5 típuscsaládon

• Jelenleg az összes T5C5 
típuscsaládba tartozó járművön ki 
van építve

• Motorkocsinként 1 db kerékpár 
szállítható a kocsi „B” végében

• A hajtűkapaszkodó nehezíti a fel- és 
leszállást kerékpárral

• A menetrendekben az 
alacsonypadlós járműveket részesítik 
előnyben, így hétvégén/ünnepnapon 
csökken a kocsikiadás, így a 
kerékpáros férőhelyek is



Megvalósítás autóbuszon

• A BKV Zrt. üzemeltetésében lévő 
Modulo és Mercedes Citaro szóló 
autóbuszokban 1 db kerékpár 
szállítható

• Tépőzáras rögzítés a Tátra villamoshoz 
hasonlóan



Tervezet CAF villamoson

• A CAF Urbos 3 típusú 
villamoson jelentős 
átalakítások szükségesek



CAF Urbos 3/9 villamos ülések áthelyezése



CAF Urbos 3/9 kapaszkodók 

• Utastéri kapaszkodók 
átalakítása



CAF Urbos kerékpáros hely kialakítása

• A kerékpárszállító hely 
kialakítása rögzítési 
lehetőséggel



Problémák

• Balesetveszély

• Menetrendi késés

• Férőhely veszteség

• Tájékoztatás hiánya

• Tájékozódás hiánya

• Konfliktushelyzet

• Lehetséges megoldások



Balesetveszély

• A nem megfelelően rögzített, 
vészfékezéskor elszabaduló kerékpár 
súlyos balesetveszélyt jelent a többi 
utasra nézve

• A kerékpárosok nem veszik igénybe a 
kialakított tárolót

• A megengedettnél több kerékpár száll 
fel a villamosra

• Vészfékezésnél a lassulás a 4 m/s2

értéket is elérheti



Menetrendi késés

• A megállóhelyeken átlagosan 30 másodperc a 
tartózkodási idő

• Holdfényjelzővel ellátott kereszteződésekben 
a „jelzésvesztés” általában 90 másodperc 
késést okoz

• A szabad jelzés ideje egyes megállókban 10 
másodperc, ha ilyenkor érkezik kerékpáros, 
akkor késést okoz

• A késés késést generál, mivel egyre többen 
várakoznak a megállókban, egyre hosszabb 
lesz az utascsere ideje



Férőhely veszteség

• A kerékpár által elfoglalt helyre 
akár 2-3 utas is elférne

• Csúcsidőben konfliktushelyzet

• Zsúfoltság esetén nehézkes a 
kerékpárt felrakni a villamosra, 
nehéz rögzíteni

• A kerékpárral nekiütközhet az 
utasoknak, beszennyezheti a 
ruhájukat, sérülést okozhat



Tájékoztatás hiánya / tájékozódás hiánya

• A szolgáltatói kommunikáció kevésbé 
hangsúlyozza ki, hogy a szolgáltatás kis 
kapacitású (defekt, esős idő esetére)

• Az alkalmazott szabályok nehezen 
értelmezhetők, az utazni szándékozók 
nem értik, nem fordítanak rá elég időt, 
hogy értelmezzék

• Típus / viszonylat

• Menetrend típus 
(hétköznap / hétvége)



Konfliktushelyzet

• Bonyolult felhasználhatóság

• Korlátozott férőhelyek utasok és 
kerékpárosok számára

• Több kerékpáros mint férőhely

• Jegyvásárlás

• Értetlenkedés

• Zord időjárás esetén igény lenne, csak 
hely nincs



Időkorlát

• Szegeden a 
csúcsidőszakokban nem 
engedélyezett a 
kerékpárszállítás

• Elkerülhetők a zsúfoltság 
okozta problémák

• Konfliktust a renitens 
kerékpározók 
jelenthetnek



Tájékoztatás egyszerűsítése

• Tudatosítani kell, hogy a jelenlegi 
megoldás csak szükség esetén 
alkalmazandó

• Az utazni szándékozók figyeljék a 
menetrendet, kihelyezett 
hirdetményeket

• A laptáblákon meg kell jelölni a 
kerékpárszállításra alkalmas 
járműveket a mozgássérült 
szállításhoz hasonlatosan



Kerékpártárolók bővítése, B+R

• A kerékpárosok számára lehetőséget kell 
biztosítani, hogy kultúrált, biztonságos, 
arra alkalmas tárolóban járművüket 
rögzítsék

• Közlekedési csomópontokon lehetőség 
legyen a kerékpárról a közösségi 
közlekedési járművek elérésére

• Új lehetőségeket nyit meg a jelenlegi 
korlátozott szállítási kapacitások mellett 
is



Online jegyvásárlás utastérbe helyezése

• A forgalmas járatokon késést okoz 
a mobiljegyes tranzakció 
lebonyolítása és a kerékpárral 
való felszállás

• Célszerű lenne az utastérben is 
elhelyezni QR kódot

• Szegeden a jegykezelőre van 
ragasztva, így a megszokott helyen 
lehet jegyet érvényesíteni



Összegzés

• Célszerű lenne a szolgáltatást bővíteni, 
hogy elérhetőbb legyen egyre több 
járműtípuson

• A tájékoztatást javítani kell, hogy 
egyértelmű legyen melyik járművön 
mikor lehet kerékpárt szállítani

• B+R kerékpártárolókat lenne szükséges 
létrehozni



Köszönöm a figyelmet!


