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Bevezető adatok

1909, 1914, 1916, 1924
1’D, 2’D
1221: 424,001,…,006                                              
1222: 424,007,…,026   
424,001,…,365   
424,353
424,1001,…,1012
R (G), J
524, 516, 415
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Javaslat a Magyar Királyi Államvasutak 
hálózatán a legközelebbi években szükséges 

beruházásokról és a hálózat 
továbbfejlesztéséről.  (1916)

1914.
Magyar vasúthálózat: 23000 km, 80 % MÁV
Fejlesztési terv: 1 543 324 000 K (1913: 
400 000 000 K, első rangú fővonali mozdony: 
140 000 K)
A teljes beruházási összeg 80%-a építkezések, 
forgalmi eszközök, fölszerelések.
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A beruházási javaslat mozdonyos alapszámai:
Szükséges: 1921-ben 3982 I. r. + 1604 II. r.
Van: 1916. I. 1.: 2646 I. r. + 1498 II. r.
Előirányzat teljesítéséhez szükséges összeg:  
Beszerzendő mozdonyok száma:                   
1059  I. r. + 747 II. r. 
Egységár: 140 000 K (I. r.), 75 000 K (II. r.)
Mozdonybeszerzési hitel összesen: 
(148 260 000 K, 56 025 000 K, 204 285 000 K)
MÁV Gépgyár  (360=210+150/év, 40 650 000 
K/év) 
(Keskeny: 0) 5



324 sor.
1’C1’, szerkocsis, 895+10=905 (1909 – 1923)

Típusok:
• 324,001 – 355: Síktűzszekrényes, 

nedvesgőzű, kéthengerű, kompaund
gépezetű (901-6, 1909-1911)

• 324,401 – 543: Síktűzszekrényes, túlhevített 
gőzű, iker gépezetű (1081,2 ,1914-1915)

• 324, 544 – 805: Brotán – állókazános, 
túlhevített gőzű, iker gépezetű (1143, 1915 
(-1921)

6



7

Ganz-Holding gyüjtemény

Molnár Tibor József gyűjteménye



Főbb műszaki adatok:

Rostélyfelület: 3.148 m2

Tűzszekrény fűtőfelülete: 11 m2

Tűzcsövek fűtőfelülete:213.6 m2

Összes fűtőfelület: 213.6 

Hosszkazán hossza: 5082 mm

Hosszkazán átmérője: 1500 mm

Gőznyomás: 15 atm.
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424 (1911)

sorozat a sorozat mozdonyának 

sorszáma (pályaszám)

xxx, xxx (xx, xxx, xxxx) XXX

• tengelynyomás,

• mozdony rangja (I. II. III.),

• merevkapcsos a mozdony,

• nyomtáv.

424 => 4 – 8 – 0, 12-wheel

424,026 26. egység

Tengelynyomás: 12,1 … 14,3

normál nyomtávú mozdony (I. rangú gőzmozdony)

Kapcsolt kerékpárok száma (D)
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Magyar-Belga Gép- és Hajóépítő Rt.

Magyar-Svájci Gépgyár Rt.

Magyar Királyi Államvasutak Gép- és Kocsigyára

Magyar Királyi Államvasutak Gépgyára

Magyar Királyi Állami Vasgyárak

Magyar Királyi Állami Vas-, Acél- és Gépgyárak

Vitéz Horthy István Magyar Állami Vas-, Acél- és Gépgyárak

Magyar Állami Vas-, Acél- és Gépgyárak

MÁVAG Mozdony és Gépgyár

1873

1902

1925

1943

1945

1949
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Gyártástörténetből



A MÁVAG nevezetes mozdonyai

1. 335,043 1873
1000. 222,068 1896
2000. 203,015 1908
3000. 327,023 1912
4000. 601,031 1917
5000. 424,027 1932
6000. 303,001 1951
7000. 424,246 1951
7578. 375,1032       1959
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Első változat

278707/918 EII.: 424,001-006, 1’D, L tip. szerkocsi
• Adams-Webb-rendszerű, sugárirányban beálló 

futótengely (80 mm, R: 180m)

• Westinghouse-féle légfék

• Pecz-Rejtő féle Víztisztító

• 2db Friedmann-rendszerű injektor

• Heusinger-Walschaert-féle kormánymű

• Haushälter-féle sebességmérő

• Gőzfűtés

• Brotán-kazán

13



Az áttervezett és megépült 424-es (1)

TRIANON:

• 19 153 km => 11 890 km

• 4949 mozdony => 1549

(1919-ben üzemképes – 410 db)

• Bp – Bécs, Bp – Pozsony – Bécs =>
Bp – Hegyeshalom – Bécs

• Belföldi gyorsvonatok:

301, 328 => gyakori késések
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Az áttervezett és megépült 424-es (2)

1921:

• 520…540t, 13 4-teng. kocsis gyorsvonat: 90 km/h

• 6-7‰ emelkedés: 60 km/h

• Tehervonat: 800…900t, 6…7 ‰ 

• Legnagyobb tengelynyomás: 14,4t

• Szóba jöhető tengelyelrendezések: 2’D1, 1’D2, 1’D1, 
2’D

• Síktűzszelvényes

• 176 mozdony, 164695,40 aranykorona/mozdony
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Pályaszá

m

Gyári 

jelleg

Gyári 

szám

Szállítás 

éve

424,001-

006
1221 4763-4768 1924

424,007-

026
1222 4731-4750 1924-1925
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1924.IV.22. Bp.-Nagymaros
orsovai Láner Kornél, Kertész Béla

424,001  Gyári szám: 4763 

Ganz_Holding gyüjt.
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1221: 424,001 – 424,006, 1924.IV.22. – 1924.VII.22.
1222: 424,007 - 424,026, 1924.VIII.11. - 1925.VIII.12. 
1223: 424,027, 1932.VIII.31.
Műtanrendőri vizsgák (hatósági 
járművizsgák):Budapest - Nagymaros (Göd - Vác, Vác
- Göd)
Felügyelőség: információk kérése
•üzem közben,
•kísérletek,
•próbák 
során tapasztaltakról (1924, 1925, 1926).
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A mozdonysorozaton belüli eltérések:
túlhevítő típusa
kazán burkolata,
víztisztító rendszer,
víztisztító elhelyezése,
csövek hőszigetelése,
henger hőszigetelése,
féktuskók rögzítése,
kerékpárok csapméretei,
szikrafogó típusa,
előmelegítő alkalmazása,
világítás,
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túlhevítő elemek forduló végei,
pirométer alkalmazása a sátor 
homlokfalán,
löklabda kialakítása,
hamuláda kialakítása,
tolattyú kialakítása,
légszelep zárása,
hordrugók kialakítása,
lángbolt hossza,
szerkocsin búvónyílás
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Állomásítás: 
•Su: 424,016 - 023, 025,026
•Fc: 424,001 - 015, 024

Feladat:
•Gyorsvonat
•Személyvonat
•Tehervonat
•Gyorstehervonat
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Továbbított vonatok:
Su: 
•Su - Hh: 3 legnehezebb gyorsvonatpár
•Su - Ms:  nehéz személyvonatpár
•Su - Ply: 502/501
•fürdőidényben balatoni gyorsvonatok
Fc: 
•Fc - Gr
•Fc - Sl
•Fc – Hn : gyorsteher és nehéz 
tehervonatok
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Tapasztalatok, teljesítmény, 
anyagfogyasztás:
•Menetidő tartható
•80 km/h – nál is nyugodt járás
•Kazán gőzfejlesztése a hazai szenek 
eltüzelésénél is kifogástalan
•Túlhevítés rendben (310 – 350 ⁰C)
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Összegzés
(1’D,) 2’D: 4 kapcsolt tengelyű mozdonyok 
korszakának kezdete
Hegyeshalmi vonal kiszolgálása a villamosítás 
befejezéséig
Nehéz személy- és tehervonatok továbbítása
301, 424
Korszerű jármű, megbízható és gazdaságos üzem

Üzemeltetési nehézségek: víz, tüzelőanyag, 
kocsi, 
Fenntartási nehézségek: személyi és technikai 
feltételek, kazánvizsgálat, kazángyártás 26
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424,002

424,001

Köszönöm megtisztelő 
figyelmüket!
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