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Megrendelt teljesítmények a helyközi személyszállítási 

közszolgáltatásban
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Utasszám a helyközi személyszállítási közszolgáltatásban
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Utas által befizetett bevétel
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Bevételek és költségek
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Költségtérítés
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Teljesítmény, utasszám és a költségtérítési igény

alakulása a helyközi személyszállítási közszolgáltatásban
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Stratégiai célok

 A helyközi buszokkal és helyi közlekedéssel jobban összehangolt vasúti menetrend és

tarifa;

 A menetrendszerűség növekedése;

 A fővárosi és vidéki nagyvárosi agglomerációban az utasszám növekedése;

 Vonzó, modern, színvonalas, akadálymentes állomások és jármű-állomány;

 A járműállomány átlagéletkorának csökkentése.
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Személyszállítási szolgáltatások minőségi szintje
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SLA – Szolgáltatási szint-megállapodás I.

 SLA (Service Level Agreement – Szolgáltatási szint-megállapodás)

 A közlekedési közszolgáltató társaságokkal szemben fontos elvárás, hogy a személyszállítási

szolgáltatások teljesítése során kiemelt figyelmet fordítsanak többek között:

• a járművek és az utasok kiszolgálását végző létesítmények (állomások és megállóhelyek) tisztaságára,

• a járatok menetrendszerűségére,

• a megbízható utas-tájékoztatásra.
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SLA – Szolgáltatási szint-megállapodás II.

A szolgáltatás minőségével kapcsolatos elvárások érvényesítése érdekében első lépésként a

vasúti közlekedésben határoztunk meg mérési módszertant, elvárásokat és hozzájuk kapcsolódó

ösztönzési rendszert (SLA), melyet a MÁV-START Zrt-vel és a GYSEV Zrt-vel aláírt

közszolgáltatási szerződések részeként 2010. január 1-jétől működtetünk.

A szolgáltatási szintek mérésére és ellenőrzésére vonatkozó részletes tartalmi és eljárási

szabályrendszert 2014-től kezdődően az autóbusz-közlekedés területére is kidolgoztuk, és

2017-től szintén a közszolgáltatási szerződések, majd 2020. január 1-től szükséghelyzeti

kijelölő határozatok részeként működtetjük.

Jelenleg - megrendelői létszámkorlátok miatt - mindkét SLA rendszer szolgáltatói bázison került

kialakításra. A megrendelő a szolgáltatói mérések 10%-án megjelenik közös ellenőrzést

végrehajtani, de ezen közös méréseken felül is hajt végre ellenőrzéseket a szolgáltatás minőségi

paramétereire vonatkozóan. A helyszíni ellenőrzéseket a megrendelő megbízásából a

Közlekedéstudományi Intézet Személyszállítási Közszolgáltatási Igazgatósága (KTI SZKI) végzi.
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SLA a vasúti személyszállításban

 Jelenleg 4 szegmensben (Feláras országos, Budapest elővárosi, Országos, Regionális), külön-
külön és összesítve mérendők a tisztaság, az utastájékoztatás, a járműkövetelmények/
utaskiszolgálás, valamint a menetrendszerűség minőségi paraméterei.

 A vasúti közszolgáltató társaságoknak évről évre növekvő elvárásoknak kell megfelelniük.
Az ösztönzés egy ún. nyereséget befolyásoló bonus-malus rendszer alapján került
kialakításra.

 2018 szeptemberében megkezdődtek a vasúti SLA rendszer átfogó felülvizsgálatára
vonatkozó munkacsoporti egyeztetések a megrendelő, a KTI SZKI és a vasúti szolgáltató
társaságok közreműködésével.

 A felülvizsgálat kiterjedt az állomási szolgáltatások és követelmények bővebb körének
SLA rendszerbe történő felvételére, szükségessé vált új minőségi szolgáltatási
paraméterek felvétele (ilyen pl. az akadálymentesség, a személyzet munkavégzése, stb.). A
tervek szerint 2022. évtől egy bővített SLA követelményrendszer alapján történnek az
ellenőrzések.
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Vasúti SLA eredmények 2020-ban

TELJESÍTETT SZOLGÁLTATÁSI SZINTEK – 2020.

MÁV-START Feláras országos Budapest elővárosi Országos Regionális

2020. év Teljesített Előírt Teljesített Előírt Teljesített Előírt Teljesített Előírt

Teljes szegmens 92,81% 92,7% 91,26% 92,6% 93,69% 93,8% 96,28% 95,1%

Tisztaság 97,23% 95,9% 96,38% 94,8% 97,25% 95,5% 97,16% 95,5%

Utastájékoztatás 97,23% 96,6% 83,88% 83,7% 99,08% 97,6% 99,03% 97,4%

Járműkövetelmény, 
utaskiszolgálás

98,87% 98,4% 99,38% 98,9% 98,83% 98,5% 98,80% 98,6%

Menetrendszerűség 87,02% 87,8% 90,58% 94,5% 88,09% 90,0% 93,90% 93,0%

TELJESÍTETT SZOLGÁLTATÁSI SZINTEK – 2020.

GYSEV Feláras országos Országos Regionális

2020. év Teljesített Előírt Teljesített Előírt Teljesített Előírt

Teljes szegmens 97,16% 96,0% 97,59% 95,9% 98,37% 97,7%

Tisztaság 99,45% 99,1% 99,82% 99,0% 99,73% 99,2%

Utastájékoztatás 99,84% 98,7% 100,00% 99,3% 100,00% 99,2%

Járműkövetelmény, 
utaskiszolgálás

99,39% 98,6% 99,95% 99,1% 100,00% 99,2%

Menetrendszerűség 94,17% 92,6% 94,73% 92,0% 96,53% 96,0%
14



MÁV-START Zrt. SLA eredményei Országos szegmensben

2012-2020. között
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MÁV-START Zrt. SLA eredményei Országos szegmensben

2012-2020. között
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MÁV-START Zrt. SLA eredményei Regionális szegmensben

2012-2020. között
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MÁV-START Zrt. SLA eredményei Regionális szegmensben

2012-2020. között
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GYSEV Zrt. SLA eredményei Országos szegmensben

2012-2020. között
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GYSEV Zrt. SLA eredményei Országos szegmensben

2012-2020. között
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GYSEV Zrt. SLA eredményei Regionális szegmensben

2012-2020. között
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GYSEV Zrt. SLA eredményei Regionális szegmensben

2012-2020. között
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SLA a helyközi autóbuszos személyszállításban

 A helyközi autóbusz közlekedésben jelenleg a VOLÁNBUSZ Zrt. és 4 magánszolgáltató (G-Busline Kft., Trans-
Tour’90 Kft., Trans-Vonal Kft., Weekendbus Zrt.) alkalmazza az SLA rendszert.

 A helyközi autóbuszos mérési és a hozzá tartozó ösztönzési rendszer 2017. január 1-től a közszolgáltatási szerződés 
(jelenleg kijelölő határozat) részét képezi.

 Szolgáltatási területek: Járatok (Minőségi országos, Országos, Regionális, Elővárosi szegmens), Utasforgalmi 
létesítmények (Állomások, Megállóhelyek) és az Internetes felület.

 Az ellenőrzések az alábbi minőségi paraméterek mentén történnek:
 Menetrendszerűség
 Kapacitás
 Tisztaság
 Utastájékoztatás
 Utaskiszolgálás
 Személyzet munkavégzése.

 Járatoknál: szolgáltatói önellenőrzés. (A megrendelő 10%-os közös mérési aránnyal felügyeletet gyakorol a rendszer 
felett. ) Állomásokon és megállóhelyeken: csak megrendelői ellenőrzés 

 A helyközi autóbuszos közszolgáltató társaságoknak évről évre növekvő elvárásoknak kell megfelelniük. 2019-től a 
szükséghelyzeti kijelölő határozattal a minőségi szintek bázis szinten kerültek megtartásra. Az ösztönzés egy ún. 
bonus-malus rendszerben, az éves közlekedési bevétel arányában került kialakításra.

 A Megrendelő egy ún. Összesített minőségi szint elérését tűzi ki célul.

 A helyközi autóbuszos pályáztatási rendszer kialakításával összefüggésben a helyközi autóbuszos SLA rendszer is 
felülvizsgálatra kerül, amelyre vonatkozóan az előkészítő munkák megkezdődtek.
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Az autóbuszos SLA-ban vizsgálandó minőségi paraméterek 

köre

SZOLGÁLTATÁSI 

TERÜLETEK

JÁRATOK
UTASFORGALMI 

LÉTESÍTMÉNYEK

INTERNE

TES 

FELÜLET

Minőségi 

országos 

szegmens

Országos 

szegmens

Regionális 

szegmens

Elővárosi 

szegmens
Állomások

Megálló-

helyek

Internetes 

felület

Éves/összes darabszámok 6 819 db 22 731 db 1 452 971 db 2 769 db 21 db 3 048 db

Menetrendszerűség 95,5% 95,8% 91,1% 100,0%

Kapacitás 100,0% 100,0% 99,6%

Tisztaság 97,7% 97,9% 92,2% 94,2%

Utastájékoztatás 70,2% 73,3% 54,5% 49,7% 70,5% 100,0%

Utaskiszolgálás 74,6% 79,6% 68,6% 82,1%

A személyzet munkavégzése 100,0% 100,0% 99,9% 100,0%

Szegmensek minőségszintje 85,4% 88,7% 80,0% 100,0% 69,5% 70,5%

Eredeti súlyszám 8,7% 17,3% 73,8% 0,3% 60,3% 39,7%

Járatok/Utasforg. 

létesítmények/

internetes felület 

minőségszintje

82,1% 69,9%

Eredeti súlyszám 72,5% 22,5% 5,0%

Összesített minőségszint 79,2%
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2020. évi autóbuszos SLA eredmények

2020. év Elvárás 2020
Teljesítés 

2020
Eltérés 2020

VOLÁNBUSZ Zrt. Dél-Alföld 77,1% 79,2% 2,1%

VOLÁNBUSZ Zrt. Dél-Dunántúl 82,7% 84,3% 1,6%

VOLÁNBUSZ Zrt. Északkelet 76,2% 81,6% 5,4%

VOLÁNBUSZ Zrt. Északnyugat 76,7% 80,7% 4,0%

VOLÁNBUSZ Zrt. Középkelet 78,6% 83,9% 5,3%

VOLÁNBUSZ Zrt. Középnyugat 72,8% 78,9% 6,1%

VOLÁNBUSZ Zrt. Pest megye 80,5% 86,1% 5,6%

G-Busline KFt. 95,4% 97,3% 1,9%

Trans-Tour’90 Kft. 84,3% 86,9% 2,6%

Trans-Vonal Kft. 85,7% 89,9% 4,2%

Weekendbus Zrt. 88,8% 89,9% 1,1% 25



Autóbuszos SLA eredmények 2017-2020. között

2020. év
Elvárás 
2017

Teljesítés 
2017

Eltérés 
2017

Elvárás 
2018

Teljesítés 
2018

Eltérés 
2018

Elvárás 
2019

Teljesítés 
2019

Eltérés 
2019

Elvárás 
2020

Teljesítés 
2020

Eltérés 
2020

Elvárás
2021

VOLÁNBUSZ Zrt. Dél-Alföld 75,0% 75,3% 0,3% 77,0% 77,4% 0,4% 77,1% 78,7% 1,6% 77,1% 79,2% 2,1% 77,1%

VOLÁNBUSZ Zrt. Dél-Dunántúl 78,0% 78,4% 0,4% 81,8% 83,7% 1,9% 82,7% 85,1% 2,4% 82,7% 84,3% 1,6% 82,7%

VOLÁNBUSZ Zrt. Északkelet 70,6% 73,3% 2,7% 75,0% 76,3% 1,3% 76,2% 81,3% 5,1% 76,2% 81,6% 5,4% 76,2%

VOLÁNBUSZ Zrt. Északnyugat 72,6% 74,9% 2,3% 76,3% 77,0% 0,7% 76,7% 77,5% 0,8% 76,7% 80,7% 4,0% 76,7%

VOLÁNBUSZ Zrt. Középkelet 71,0% 72,8% 1,8% 75,7% 78,2% 2,5% 78,6% 81,3% 2,7% 78,6% 83,9% 5,3% 78,6%

VOLÁNBUSZ Zrt. Középnyugat 68,0% 68,4% 0,4% 70,3% 74,9% 4,6% 72,8% 75,5% 2,7% 72,8% 78,9% 6,1% 72,8%

VOLÁNBUSZ Zrt. Pest megye 70,9% 79,2% 8,3% 78,0% 81,7% 3,7% 80,5% 84,8% 4,3% 80,5% 86,1% 5,6% 80,5%

G-Busline 91,1% 92,4% 1,3% 95,2% 96,9% 1,7% 95,4% 97,3% 1,9% 95,4% 97,3% 1,9% 95,4%

Trans-Tour 72,3% 81,1% 8,8% 83,1% 86,4% 3,3% 84,3% 86,7% 2,4% 84,3% 86,9% 2,6% 84,3%

Trans-Vonal 70,7% 78,0% 7,3% 84,8% 87,1% 2,3% 85,7% 89,2% 3,5% 85,7% 89,9% 4,2% 85,7%

Weekendbus 81,7% 82,0% 0,3% 86,6% 90,3% 3,7% 88,8% 89,0% 0,2% 88,8% 89,9% 1,1% 88,8%
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Az SLA rendszer hatása, jövőbeli tervek

 Az SLA rendszerek bevezetése óta eltelt időszakban fejlődési tendencia mutatható ki

mind a vasúti, mind a helyközi autóbuszos szolgáltatások minőségi szintje

vonatkozásában.

 Hosszabb távon célszerű lenne az ellenőrzések teljes átvétele a szolgáltatótól, kizárólag

megrendelői alapú ellenőrzések végzésével. Mindezekkel lehetővé válik a teljes

közösségi közlekedési rendszer állapotának folyamatos felmérése.

 A mérési rendszer bevezetésével a Megrendelő célja a fejlődés, egy tudatosabb

szolgáltatói magatartás, az utasok által is érzékelhető, folyamatosan javuló

szolgáltatási színvonal és ezáltal az utas elégedettség növelése.

 Az ösztönzés - bár egyes esetekben egyedi intézkedések meghozatalát is eredményezi -

elsősorban nem azonnali beavatkozások megtételére irányul, hanem hosszú távon,

várhatóan stabil minőségfejlődést eredményez.
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Helyközi autóbuszos személyszállítási 

közszolgáltatás pályáztatása



Az autóbusszal végzett helyközi személyszállítási közszolgáltatások 

odaítélése

Jogszabályi háttér

 a vasúti és közúti személyszállítási közszolgáltatásról, valamint az

1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tanácsi rendelet hatályon kívül

helyezéséről szóló, az Európai Parlament és a Tanács 1370/2007/EK

rendelete (2007. október 23. ) – a továbbiakban 1370/2007 EK rendelet

 az Sztv.

 a helyközi autóbusz-közlekedés közszolgáltatásának pályáztatásához

szükséges intézkedésekről szóló 1949/2020. (XII. 18.) Korm. Határozat

– a továbbiakban Korm. határozata koncesszióról szóló 1991. évi

XVI. törvény

 egyes koncesszióköteles tevékenységek tekintetében az illetékes

ágazati miniszteri feladatok ellátásáról szóló 495/2020. (XI. 11.) Korm.

rendelet

 a Nemzeti Koncessziós Irodáról szóló 424/2020. (IX. 4.) Korm. rendelet 29



Az autóbusszal végzett helyközi személyszállítási közszolgáltatások 

– 2023. január 1-jétől

A tenderdokumentáció tervezete

 az ITM és a KTI együttműködésével elkészült,

 várhatóan októberben kerül felsővezetői jóváhagyásra és

 a Nemzeti Koncessziós Iroda (a továbbiakban: NKOI) részére átadásra.

A pályázati anyagok véglegesítése, a pályáztatás technikai rendszere, annak megvalósítása az

NKOI számára a Korm. határozatban előírt feladat.

A pályázati csomag várhatóan 2022. januárjától érhető el, a nyertessel történő szerződéskötés

ITM által javasolt időpontja 2022. júniusa, biztosítva ezzel a felkészülés lehetőségét.
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Az országos szolgáltatói tarifaközösség

kialakítása



Az országos szolgáltatói tarifaközösség kialakítása

Az egyes állami tulajdonú közösségi közlekedési társaságok egységes

csoportszintű tulajdonosi struktúrájának kialakításáról szóló

2051/2020. (XII. 30.) Korm. határozat [a továbbiakban: Korm. határozat]

alapján:

 létrejött a MÁV-VOLÁN Csoport és

 kialakításra kerül a szolgáltatói tarifaközösség.

A Korm. határozat:

 előírta a VOLÁNBUSZ Zrt. és a tulajdonában álló társaságok, valamint a

MÁV Zrt. és leányvállalatai egységes, csoportszintű irányításának és

működésének megteremtését, és azzal összhangban

 felhívta az innovációért és technológiáért felelős minisztert, valamint a

nemzeti vagyon kezeléséért felelős tárca nélküli minisztert, hogy – a

Budapestet és a budapesti agglomerációt érintően a Miniszterelnökséget

vezető miniszter bevonásával – tegyenek javaslatot a szolgáltatói

tarifaközösség 2022. január 1-jétől történő bevezetésére.
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Az országos szolgáltatói tarifaközösség kialakítása

A jelenlegi tarifarendszer főbb korlátai:

 A tarifatörésekből fakadóan az árak az egységes övezetárazás ellenére nem

szisztematikusak (az átszállásos utazásért általában többet kell fizetni, mint a

közvetlenért, miközben utóbbi értékesebb).

 A jegyárak fajlagosan magasak a versenytársakhoz képest.

 A helyközi és a helyi közlekedés árazása jelentősen eltér egymástól: előbbi

övezetes rendszert alkalmaz, utóbbi távolság-független vonaljegyrendszerrel

működik.

 Az autóbuszos ágazaton belüli és a szolgáltatók közötti átjárhatóság hiánya miatt a

jegyváltásra fordított idő növekszik (a folyamatot többször ismételni kell).
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Az országos szolgáltatói tarifaközösség kialakítása

A tarifaközösséggel elsődlegesen elérni kívánt célok:

 a közösségi közlekedés használatának egyszerűsítése, versenyképessé tétele, 

vonzerejének javítása egységes, mérsékelt szintű viteldíj (tarifaszint) alkalmazásával;

 távolsági utazások esetén a multimodális utazástervezés és jegyvásárlás 

megvalósítása, ami versenyképes az egyéni közlekedéssel és/vagy sharing

szolgáltatásokkal;

 egyszerűbb díjtermék-struktúra kialakítása, a szolgáltatók számától független, egyetlen 

díjtermék megváltásának biztosítása (elsődleges célcsoport: a naponta ingázó utasok); 

 a helyközi személyszállítási közszolgáltatást ellátó minden közlekedési ágra egységes 

jegy- és tarifarendszer kialakítása, amelynek segítségével igény esetén az utazás egy 

jeggyel, illetve bérlettel (nem a szolgáltatókhoz, hanem az utazáshoz kötött díjtermékkel) 

lehetséges;

 olyan díjtermékek biztosítása, melyek az utazás közbeni szolgáltatóváltás lehetőségét 

többletköltség nélkül biztosítják (az átszállást tartalmazó díjtermék nem kerülhet többe, 

mint az átszállás nélküli díjtermék

 rugalmas útvonal- és eszközválasztási lehetőség, nagyobb mobilitás biztosítása az 

utasoknak;
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Elővárosi/regionális személyszállítási 

közszolgáltatásokkal végzett 

helyi közlekedési közszolgáltatások



Elővárosi/regionális személyszállítási szolgáltatások

 A személyszállítási szolgáltatásokról szóló 2012. évi XLI. tv. 5. §

(3) bekezdésének a) pontja alapján az ITM-nek jelenleg 30

várossal van Megállapodása az elővárosi/regionális

személyszállítási szolgáltatásokkal végzett helyi

személyszállítási közszolgáltatások ellátására vonatkozóan.

 A helyi személyszállítási közszolgáltatás – mint önként vállalt

közfeladat – ellátását felvállaló önkormányzatoknak a

Megállapodás aláírásával lehetőségük nyílik az érintett

elővárosi/regionális járatok helyi közlekedésbe történő

integrálására a helyi díjtermékek elfogadásával.
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Jelenlegi partner önkormányzatok:

 Ajka

 Baja

 Bátonyterenye

 Békéscsaba

  songrád

  rd

 Esztergom

  ödöllő

  yöngyös

  yőr

 Karcag

 Kecskemét

 Keszthely

 Komárom

 Lenti

 Mosonmagyaróvár

 Nagykanizsa

 Orosháza

  ápa

 Siófok

 Sopron

 Székesfehérvár

 Szentes

 Szolnok

 Szombathely

 Tata

 Tiszafüred

 Vác

 Veszprém

 Zalaegerszeg
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2022. évi Megállapodások 

 Az ITM 2022. évre vonatkozóan elsősorban azoknak az

önkormányzatoknak kínálja a megállapodás lehetőségét, ahol

jelenleg is zajlik helyközi személyszállítási közszolgáltatással

végzett helyi személyszállítás, de igény esetén nem zárkózik el

további városokkal történő megállapodástól sem.

 Jelenleg a 2022. évi Megállapodások szakmai előkészítése

zajlik az ITM Közlekedési Szolgáltatási Főosztályán a

Közlekedéstudományi Intézet szakértői és a szolgáltató

Volánbusz Zrt. Illetékesei bevonásával. A megállapodás feltételei

várhatóan közel azonosak lesznek a 2021. évivel,

természetesen az esetleges teljesítmény- és tényadat

változások figyelembevételével.

 Az ITM arra törekszik, hogy legkésőbb 2021. decemberéig

minden érintett önkormányzattal megkösse a 2022. évre

vonatkozó Megállapodást.
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Agglomerációs közlekedés



Fővárosi elővárosi közlekedés

Célok:

 az elővárosi és a helyi közösségi közlekedés integrált jellegének megőrzése

 a szolgáltatási színvonal fenntartása és javítása

 az utazóközönség zavartalan és folyamatos ellátása

 fejlesztések megvalósítása

 A Budapest környéki elővárosi közlekedés egységes lebonyolítása érdekében szükséges intézkedésekről szóló
1061/2016. (II. 25.) Korm. határozat döntött a egységesen állami kézbe történő visszavételéről.

 A Budapest környéki elővárosi közlekedés aktuális kérdéseiről szóló 1346/2016 (VII. 6.) Korm. határozat (a
továbbiakban: 1346/2016 (VII. 6.) Korm. határozat) jelölte ki az NFM-et, hogy az agglomerációs
közszolgáltatási szerződéseket kösse meg a MÁV-H V Zrt.-vel és a Volánbusz Zrt.-vel.

 A helyi autóbuszos személyszállítási közszolgáltatások elővárosi személyszállítási szolgáltatásokkal történő
ellátása megállapodást kötött tíz agglomerációs önkormányzattal:  yál,  écel, Remeteszőlős, Solymár,
Szigetszentmiklós, Törökbálint, Nagykovácsi, Diósd, Budaörs, Budakeszi.

Az ITM-Budapest Főváros Önkormányzata közötti Megállapodások lejártak. ITM célja a 2022.
december 31-ig történő meghosszabbítás méltányos finanszírozási keretek között.
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Agglomerációs közlekedési hálózat és teljesítménye 2016-ban
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Alágazati együttműködés -

Menetrendi összehangolási folyamat



A menetrendi összehangolás elvei 

 Az átfogó közlekedéspolitikai elv az, hogy a hálózaton egységes

menetrendi szerkezet alakuljon ki, melyen a gerinchálózati

szerepet (egyes hálózati hiányosságoktól eltekintve) a vasút

szolgálja ki, az autóbuszos hálózat erre el- és ráhordást

biztosít,

 míg a vasúttal el nem látott térségek közlekedését az autóbusz

biztosítja,

 A menetrendek áttervezése folyamatosan zajlik, sok esetben

nagyobb volumenű vasúti módosításokhoz kapcsolódva alakul ki

az újragondolt buszközlekedés egyes térségekben.

 Mivel a vasúti menetrend alapszerkezete ütemes, az

autóbusz-közlekedésben is ez a folyamat több viszonylat

ütemesítését hozta magával, a hivatásforgalom szempontjából

fontos időfekvések megtartása mellett.
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Az összehangolás folyamatának eddigi főbb lépései 

 2018: Hálózati szintű felülvizsgálat kezdődik, több indító 

lépéssel: Rákóczifalva-Szolnok, Tihany-Balatonfüred.

 2019: Budapest-Szeged viszonylaton csak a vasút marad, a 

térségi buszjáratok Szentes, Hódmezővásárhely és 

Makó közvetlen fővárosi kapcsolatát adják meg.

Térségi ráhordás:  ilisszántó- ilisvörösvár, Kesztölc-

Leányvár, Velencei-tó, Dél-budai agglomeráció.

 2020: A Budapest-Miskolc fővonal új távolsági vasúti 

rendszeréhez idomuló térségi menetrend számos 

ráhordási ponttal és kiegészítő viszonylatokkal.

Térségi ráhordás: Epöl-Dorog, Makó-Szeged, 

Zalaegerszeg-Keszthely.
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Újdonság a magyar közösségi közlekedés 

palettáján – Tram-train



Tram-train Szeged és Hódmezővásárhely között 

 A cél: egyazon viszonylattal kihasználni a városi vasút feltárási

és a városközi vasút gyorsasági képességét.

 A forgalom 2021 november végén indul várhatóan egy

csökkentett, adventi menetrenddel, mely tervezetten még

ingyenes lesz. A teljes menetrend beindulása 2022 januárra

prognosztizálható.

 A párhuzamos buszjáratokban fokozatos csökkentést fogunk

végrehajtani az utasok átterelődésének folyamatát követve,

utólagosan, ugyanakkor bizonyos feladatokra (pl. Algyő

kiszolgálása) maradnak meg buszjáratok.

 Vasúttal el nem látott környező településekről buszos ráhordás

is tervezett.

 A tram-trainnel új díjszabási rendszer is beindításra kerül.
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Intermodális csomópontok



Intermodális csomópontok fejlesztése

48

 Vasút

 Autóbusz

 Személygépkocsi

 Kerékpár

Közlekedési módok közötti kapcsolat 

megteremtése



Intermodális csomópontok fejlesztése
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Járműállomány megújítása

 Az autóbusz-beszerzések 2018 óta tartó

jelentős felgyorsításával fenntartható pályára

került a járműpark.

 Elővárosi közlekedésben elektromos és CNG

buszok, országos közlekedésben pedig a

dízel buszok beszerzésének folytatása

tervezett,

 cél a jelenlegi 12 éves járműállományi életkor

fokozatos csökkentése.

 Ennek érdekében 2010 és 2020 között 3285

db új autóbusz került beszerzésre, 2020 és

2025 között pedig 2777 db tervezett, mellyel

az érkező évenkénti új darabszám

növekedése teremthető meg.
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Járműállomány megújítása

 Folytatni kell a járműflotta megújítását.

 Vasúton a már meglévő 123 FLIRT

motorvonat mellé a 40 db KISS

motorvonat forgalomba állásával a

járműhelyzet a következő 30 évre

rendezettnek tekinthető Budapest

elővárosában, és az IC+ kocsik

folyamatos forgalomba állásával a

belföldi távolsági közlekedés vasúttal

kiszolgálandó viszonylataiban is,

 azonban a korszerű vontatójárművek

nagyrészt hiányoznak ehhez, valamint

a regionális járműpark sorsa is

rendezetlen.
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Új IC+ 1. osztályú kocsik indítása a térségben
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 2021. október 11-től lehet találkozni bizonyos IC

vonatokban az új 1. osztályú IC-kocsikkal, két

hétig bemutatóként, utána forgalomban.

 A kocsikban 1.+ osztályú prémium szakasz és

bisztró szolgáltatás is elérhető lesz.

 A járatok Debrecen mellett  üspökladány és

Hajdúszoboszló fővárosi kapcsolatát is

szolgálják, továbbá Miskolc és Nyíregyháza felé

is eljutást adnak.

 2022-ben fokozatosan bővül a flotta, rövidesen

minden IC vonatban járni fog ilyen kocsi
Az 1. osztályú kocsi beltere



Köszönöm 

a megtisztelő figyelmet!


