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Magyarországi kisvasutak

2020. július 15.

A tervezett program

 Köszöntő: Horváth Zsolt Csaba, KTE Általános Közlekedési Tagozatának elnöke

 Levezető elnöki megnyitó - Bodrogközi Gábor elnökségi tag, KBK

 Kisvasutak Baráti Köre Egyesület bemutatkozása - Bacsinszky Tibor elnök

 Kisvasutak nyomában

Buskó András mérnök főtanácsos, környezetvédelmi szakértő, MÁV Zrt.

 Kemencei Erdei Múzeumvasút bemutatkozása

Bodrogközi Gábor elnökségi tag, KBK

 Nagyszabású terveink a Salgótarján fogaskerekű vasút

dr. Feketéné dr. Benkó Kata titkár, KTE Nógrád Megyei Területi Szervezete 



A kemencei

erdei vasút

1910 – 1992

2000 – 2020



Kemence

 Az őskor óta lakott település

 Az első írásos emlék 1152-ben említi

 Évszázadokon át az Esztergomi Érsekség 

(Primácia) birtoka

 A török korban szinte elnéptelenedik

 A XVIII. században gyors növekedés

 Hont vármegye megyegyűléseinek 

helyszíne (1752 – 1806)

 Trianon után periférikus helyzet

 Erdőművelés, gyümölcstermesztés



Kiépülés

 Wolfner-Schanczer és fiai cég

1910 – Kemence-Wirterház-Királyháza-Királykút, 11 km

1911 – Királyháza-Rakottyás, 2 km

1911 – Tűzkövesi Rakodó-Bangolák, 1 km

 Salkasz-Klein cég

1913 - Kemence-Wirterház-Hamuház-Halyagos, 9,4 km

 Dobó cég

1916 – a talprakodói 0,8 km, a kettőshidi 1,2 km és 

a rákospataki 2,0 km mellékvonalak

 Hidi-Vint cég

1919 – oltárkői 1,5 km, a hangyási 0,7 km, és a 

mogyorósi 1,2 km mellékvonal



A Primácia

1920 – az Érsekségi Uradalom saját 
kezébe veszi a fakitermelést, a 
vasútat felújítják, korszerűsítik

1924 – érseki látogatás, Csernoch
János bíboros, hercegprímás

1926 – folyamatosan épülnek az 
újabb mellékvonalak

híd az Oltár-patak felett (21 m hosszú, 
8 m magas) -> Magashídi-rét

Királyházi Vasút: 29,6 km, 
a Csarnavölgyi Vasút: 21,5 km, 
összesen 51,1 km



A Primácia

 7-9 kg/fm sínrendszer, 110 – 130 cm 

talpfák, kavicságyazat

 Szárazon rakott kőből ellenfalak, 

támfalak

 Fa-, később acélgerendás hidak

 Görpályás üzem, kézifékezéssel, 

lóvontatással

 Kéttengelyes favázas búrkocsik (2 t), 

négytengelyes vasrámás kocsik (4 t)

 Elsősorban fa kiszállítás

 Szükség szerinti személyszállítás: erdei 

munkások, vendégek



Állami 

kezelésben

 1947 - dízelvontatás 
bevezetése

 Vonalak korszerűsítése: 
betonaljak, nagyobb 
sínrendszer

 Hidak megerősítése, főtartók 
acélgerendára cserélése

 1960-as évek erdei 
feltáróutak kiépülése, a vasúti 
hálózat visszafejlesztése

 1982 – a teherszállítás vége

 Már csak a Csarna-völgyi és 
a Drinó-völgyi vonal létezik 



Pusztító 90-es évek

 1992 – a vasút leáll a többi börzsönyi 

erdei vasúttal együtt

 1992, 1994 – vasútbarátok bejárása

 1995 – árvíz a Csarna felső szakaszán, 

Halyagosnál

 1999. június – ezeréves árvíz a Csarna és 

a Kemence völgyében



Feltámadás

 1999 – KBK és Ipoly Erdő Rt. 

tárgyalások -> a KBK kibérli a 

rommá lett vasutat

 2000. tavasz – építőtáborok

 Pálya megtisztítása

 Járművek helyreállítása

 Engedélyek beszerzése

 Személyzet kiképzése



Az első

kisvasúti nap

2000. július 29.



Első évek a Múzeumvasúton

 Gyarapodó járműpark

 Rengeteg felajánlás a felújításokhoz (MÁV, BKV stb.)

 2003 – újjáépül az 1. híd, elkészül Strand-Godóvár állomás

 2005 – menetrend szerinti forgalom Pityúr-rétje mh.-ig

 Saját szervezésű dízelmozdonyvezetői tanfolyamok

 2007 – újjáépül a 4. és 5. híd



Lépésről - lépésre

 2007 – Az első vonat 18 év után a Vilatinál

 2009 – Menetrend szerinti forgalom a 

Feketevölgy mh-ig

 2010 – a tulajdonos Ipoly Erdő Rt. felújítja 

a vasút telephelyét. Látogatóközpont 

épül

 2010 – Újabb nagy árvíz, a 3. híd 

újjáépítése

 2013 – Alacsonypadlós személykocsi 

(Nagybábonyi) és zárt személykocsi 

(Dunakeszi) épül



Folyamatos 

fejlődés

 2015 – 2016 Megépül a felső 
végállomás, Feketevölgy

 2016 – A volt fatelep 
megvásárlása

 2017. december –
Megérkezik a Triglav, az első 
gőzmozdonyunk

 Évről-évre növekvő,

kb. 25 000 utazásszám

 2019 – A fatelepi 
járműcsarnok felépítése

 2020 – A vasút felújítása



Kisvasúti Nap
július 4. szombatja



Mikulásvonat

december 1. 
szombatja



Szilveszteri

különvonat



Támogatóink

 Agrárminisztérium

 Ipoly Erdő Zrt.

 MÁV Zrt., BKV Zrt.

 Kemencei vállalkozók

 És még sokan mások

Támogassa Ön is értékmentő, értékteremtő munkánkat!

Személyi jövedelemadó 1 %-ával 18077847-1-43

Közvetlen befizetéssel OTP 11712004-20206435



Köszönöm a figyelmüket!


