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Keskeny vagy széles nyomtávolság?

George Stephenson 

„a vasutak megalkotója”

Killingworth wagonway – „Blücher” 1814

Hetton bányavasút - 1822 

Stockon & Darlington Railway – „Locomotion” 1825

nyomtávolság: 4 láb 8 hüvelyk = 1422 mm 

Liverpool & Manchester Railway – 1830

nyomtávolság: 4 láb 8 1⁄2 hüvelyk = 1435 mm 

 Isambard Kingdom Brunel

„a mérnöki történelem egyik legzseniálisabb és 

legtermékenyebb alakja”

Great Western Railway, London—Bristol – 1836-41

nyomtávolság: 7 láb 1⁄2 hüvelyk = 2140 mm

1864-ben a GWR közel 1200 mérföld kiterjedésű hálózata 

594 mérföld széles, 192 mérföld vegyes és 406 mérföld 

szabványos nyomtávú vonalból állt. 
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Karikatúra a Gloucester állomáson átszállás közben 

uralkodó viszonyokról. 1846

Átszállási és áru átrakási problémák, kellemetlenségek

Gloucester állomáson, ahol ahol a GWR széles nyomtá-

volságú vonala találkozott a Gloucester & Birmingham

Railway normál nyomközű vonalával.

1845 – A termékeiket Bristolba szállító Birmingham-i

iparosok és a kereskedők az árú és az élő állatok

átrakását a „kereskedelem ellen elkövetett go-

noszságnak” minősítve, megbeszélést kezde-

ményeztek az érintett két vasút képviselőivel a

nyomtáv váltással járó hátrányok és kellemetlen-

ségek felszámolása érdekében..

Keskeny vagy széles nyomtávolság?

– A Royal Gauge Commission – parlamenti bizottság - felállítása a nyomtáv kérdés tisztázására. 

45 „tanú” meghallgatása, köztük: George Stephenson, Isambard Kingdom Brunel, Daniel Gooch, Charles 

Vignols. John Braithwaite részvételével.
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Keskeny nyomtávolság 

„Valamennyi vasutunkat az északi szénbá-

nyáknak köszönhetjük; és azok a nehézségek,

amelyeket az iparuk leküzdött, megtanított

minket arra, hogy vasutakat és gőzmozdo-

nyokat építsünk és dolgozzunk velük.„

Captain John M. Laws’  evidence, GAUGE EVIDENCE, London 

1846 . P. 234

 Széles nyomtávolság

Angliában az országszerte épülő vasutak 4 láb 8½ hüvelyk

nyomtávolsága, a meglévő, kitermelt szén felszíni szállí-

tására használt pályákon való közlekedésre tervezett moz-

donyoktól származik.

Keskeny vagy széles nyomtávolság?

Brunel kiszámította, hogy a szélesebb nyomtáv lehetővé

teszi a nagyobb kerekű és alacsonyabb tömegközéppontú

mozdonyok tervezését, ezáltal a biztonságosabb és na-

gyobb sebességű közlekedés megvalósítását. A kényelme-

sebb és gyorsabb utazás miatt a rendelkezésre álló teret

elfoglaló nagyobb számú utas a biztosíték arra, hogy a

szélesebb pálya megépítésének költségei megtérüljenek.

A nyomtávolság növelése mellett érveltek egyes mozdony 

szerkesztők is.
Chaldron vagon



BEJELENTETT ÉS KIJELÖLT SZERVEZET 

NB 2071 INF, ENE, CCT-CCO, RST 

KTI KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI INTÉZET
NONPROFIT KFT.

1846 augusztus – An Act for Regulating the Gauge of Railways, 

Nyomtáv törvény: A Brit Parlament Nagy Britanniában a személyszállításra berendezett vasutak 

építésénél, átépítésénél és hálózataik bővítésénél a George Stephenson által alkalmazott - a 4 láb 8½ 

hüvelyk (1435 mm) nyomközt - választotta szabványosnak.

Az Angol Parlament ugyanezzel a törvénnyel Írországban az 5 láb 3 hüvelyk (1600 mm) széles 

nyomközt fogadta el szabványosnak. 

1845 – Royal Gauge Commission

Vizsgált megoldások: - a keskeny vagy széles nyomtávolság szabványosítása és a vonalak átépítése,

- egy köztes nyomtávoság választása a hálózat további kiépítéséhez,

- a vegyes nyomtávolságú, háromsínű vágányok kiépítése.

Összehasonlító próbamenetek: két keskeny és egy széles nyomtávolságú mozdonnyal.

Normál 

nyomtávolság

4’ 81/2” - 1435 mm

Széles 

nyomtávolság

Keskeny 

nyomtávolság

Keskeny vagy széles nyomtávolság?
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1863 – Az 1836-ban üzembe helyezett Észak-

nyugat Wales-i, 1 láb 11 1⁄2 hüvelyk

(597 mm) nyomközű Ffestiniog Vasúton a

lovakat felváltva 1863-tól gőzmozdonyok

vontatták a palát szállító szerelvényeket a

tengerpartra, Porthmadog kikötőjébe.

1865 – Nagy Britanniában, keskeny nyomközű

vasúton elsőként itt vezették be a menet-

rendszerű személyszállítást.

1846-ban az Angliában üzemelő bányavasutak nyomtávolsága 2 láb és  4 láb 8 

hüvelyk között változott. Csak az utóbbiakon volt gőzvontatás.

Gőzvontatás a keskeny nyomközű vasutakon

„llyen keskeny nyomtávolságra sohasem lehet gazdaságos üzemű lokomotívot építeni”.

Robert Stephenson



BEJELENTETT ÉS KIJELÖLT SZERVEZET 

NB 2071 INF, ENE, CCT-CCO, RST 

KTI KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI INTÉZET
NONPROFIT KFT.

Keskeny nyomközű vasutak – Ausztria-Magyarország

1836 - Gmunden—Linz—Budweiss lóvasút 1106 mm

Emléktábla a Gmunden-i városháza falán

Nyomtávolság

1855-56 – A gőzvontatás bevezetése a 

Linz—Gmunden szakaszon.
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1867 - Kiegyezés a Habsburg Birodalom két legerősebb nemzete,

az osztrák–német és a magyar között. Létrejött a kétközpontú

Osztrák–Magyar Monarchia.

Keskeny nyomközű vasutak - Magyarországon 

1867. évi XIII. törvénycikk - a vasutak és csatornák épitése 

végett létesítendő kölcsönről

1868 - 1868. évi XII. törvénycikk - a kereskedelmi és iparkamarákról

3. § A kamarák hivatása és kötelessége:

„…a kereskedelem és ipar fejlődését közvetlenül előmozdítani.”

1867. évi XII. törvénycikk - a magyar korona országai és az Ő

Felsége uralkodása alatt álló többi országok között fennforgó

közös érdekű viszonyokról, s ezek elintézésének módjáról

1868. évi XIII. törvénycikk - a vasutak és csatornák épitése 

felvett kölcsön hovafordításáról.

A nehézipar és a szénbányászat gyors fejlődése, a magyar vasúthálózat kiépítse.
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1868 - Brennbergi Szénbányatársulat bányavasútja 790 mm 

1869 – Diósgyőr—Perecesi bányavasút 1000 mm   

1870 – Resicza—Szekul bányavasút 948 mm

1872-73 – Bánréve—Nádasdi Iparvasút 1000 mm 

1871 – Salgótarjáni Vasfinomító Rt. Bányavasút 790 mm

1871-72 – Salgótarjáni Kőszénbánya Rt. Bányavasút 790 mm

1873 – Salgótarján-Baglyasalja bányavasút 633 mm 

– Garamberzence—Selmecbánya HÉV. Az első közfor-

galomra berendezett, gőzvontatású, harmadrangú vonal.
1000 mm 

Keskeny nyomközű vasutak - Magyarországon 

Nyomtávolság 

1867 - Kiegyezés a Habsburg Birodalom két legerősebb nemzete,

az osztrák–német és a magyar között. Létrejött a kétközpontú

Osztrák–Magyar Monarchia.



BEJELENTETT ÉS KIJELÖLT SZERVEZET 

NB 2071 INF, ENE, CCT-CCO, RST 

KTI KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI INTÉZET
NONPROFIT KFT.

1 bécsi láb = 316,08 mm

1 bécsi hüvelyk = 26,34 mm

1836 - Gmunden—Linz—Budweiss lóvasút 1106 mm

1855-56 – A gőzvontatás bevezetése a 

Linz—Gmunden szakaszon.

1868 - Brennbergi Szénbányatársulat bányavasútja 790 mm 

1869 – A Diósgyőr—Perecesi bányavasút 1000 mm   

1870 – A Resicza—Szekul bányavasút 948 mm

1872-73 – Bánréve—Nádasdi Iparvasút 1000 mm 

1871 – Salgótarjáni Vasfinomító Rt. Bányavasút 790 mm

1871-72 – Salgótarjáni Kőszénbánya Rt. Bányavasút 790 mm

1873 – Salgótarján-Baglyasalja bányavasút 633 mm 

3,5 bécsi láb

2,5 bécsi láb

3 bécsi láb

2,5 bécsi láb

2,5 bécsi láb

2 bécsi láb

– Garamberzence—Selmecbánya HÉV. Az első közfor-

galomra berendezett, gőzvontatású, harmadrangú vonal.
1000 mm 

Keskeny nyomközű vasutak - Ausztria—Magyarország 

Nyomtávolság 
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1872 – Az ÁVT (StEG) Resicai Vasgyárában elkészül a Magyarországon

épített első gőzmozdony. Nyomtávolsága 948 mm.

„Boldog véletlen volt, hogy június 9-én, vasárnap tanúi lehettünk 

a resicai vasműben épített mozdony próbaútjának. A mozdony az 

első, amelyet egyáltalán Magyarországon, Resicán, a Vasgyár-

ban építettek, és Resiczának hívják”

Gross Becskereker Wochenblatt, 1872. június 22.

HUNGÁRIAHUNGÁRIA4.4.

1873 – Bécsi világkiállítás

A 4. pályaszámú, Resicán épített, 948 mm nyomtávolságú

Hungária bemutatása a kiállított mozdonyok között.

„Ez a kicsi, játékszerhez hasonlító lokomotív az első, amelyet 

Magyarországon építettek, teljes mértékben a Resicán előállított 

anyagokból.” 
Alphons Petzholdt, Die Locomotive der Gegenwart

und die Prinzipien Ihrer Construction, an den

Objecten der Wiener Weltausstellung 1873 in 

Allgemein Fasslicher Darstellung.

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1872 - 1895

ÁVT (StEG) 

Resicai Vasgyár
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Magyar kir. 

Államvasutak 

Gépgyára

BUDAPEST

1876               Gysz. 6

4

Salgótarjáni 

Kőszénbányatársulat

– A Salgótarjáni Kőszénbányatársulat megrendelé-

sére Budapesten a MÁV Gépgyárban elkészül

az első keskeny nyomtávolságú gőzmozdony. .

Nyomtávolsága 790 mm.

A mozdony a gyár első, sajátszerkesztésű és

egyben az első, Magyarországon szerkesztett

lokomotív típusa volt.

1876 

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1872 - 1895 

1876 – 1895 között összesen 19 keskeny lokomotív készült Budapesten a hazai bányavállalatok és 

vasgyárak keskeny vágányú iparvasútjai számára B-, C-, D-tengelyelrendezéssel, 633 mm, 790 mm és 

1000 mm nyomtávolsággal.

MÁV Gépgyár

Budapest
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Keskeny nyomtávolságú vasutak – Magyarország 1885
1.  Brennbergi Szénbányatársulat bányavasútja 9 km 

2.  Diósgyőr-perecesi bányavasút 10,5 km 

3.  Bánréve-nádasdi és bánszállás centeri iparvasút 29,2 km 

4.  Salgótarjáni fogaskerekű vasút 5,8 km 

5.  Salgótarjáni Kőszénbánya pálya 8,1 km 

6.  Resica-szekuli kőszénbányavasút 12,4 km 

7.  Resica-moravicai bányavasút 31,3 km 

8.  Garamberzence--Selmecbánya HÉV 23 km 

9.  Márkusfalva-bindt völgyi bányavasút 8,8 km 

10.  Lepavinai iparvasút 11 km 

11.  Máramaros-sziget-Sókamara sugatagi és 

rónaszéki vasút 

40 km 

12.  Máramaros-sziget-Sókamara--Szlatina 4,6 km 

13.  Petrozsényi kőszénbánya vasút 11 km 

14.  Baglyasaljai bányavasút 3,2 km 

15.  Pescenica-burdélyi iparvasút 11,6 km 

16.  Barcika-rudabányai bányavasút 14 km 

17.  Márkusfalva-rostokeni bányavasút 18,7 km 

18.  Debrecen-guthi iparvasút 30 km 

19.  Jádvölgyi iparvasút 16,6 km 

20.  Gölniczbánya--Szomolnokhuta 25,4 km 

 Összesen 324,2 km 

 

A normál nyomközű országos hálózat hossza 1885-ben 9052 km volt.
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Keskeny nyomtávolságú vasutak – Bosznia-Hercegovina megszállása 1878

1878-79 – Bród—Zenica katonai vasút.

A berlini kongresszus határozata alapján Boszniát megszálló osztrák-magyar csapatok hadmozdu-

latainak támogatására és utánpótlásának biztosítására 1878 őszén az akkoriban befejezett a Temesvár—

Orsova vonal építéséhez használt 760 mm (2 láb 5 15⁄16 hüvelyk) nyomközű munkavágányok és jár-

művek felhasználásával elkezdték a Bród—Zenica katonai vasút kiépítését, eredetileg lóvontatással,

élelem- és lőszerszállításra tervezve.
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1881 – Boszna Vasút

Keskeny nyomtávolságú vasutak – Bosznia-Hercegovina

1881. évi I. törvénycikk

a bosznavölgyi vasutnak Zeniczától

Szerajevóig való kiépitéséről

2. § A zenicza szerajevói szakasz keskeny-

vágányu vasutképen épitendő, mindazonáltal

oly módon, hogy az alépitmény készitésénél

figye-lem legyen arra, hogy ezen pálya rendes

vágá-nyu vasuttá átalakitható legyen. Ez oknál

fogva minden műtárgy, úgymint a hidak,

alagutak stb. már most akképen létesitendő,

valamint a kanya-rulati- és emelkedési viszonyok

úgy állapitandók meg, mint az rendes vágányu

pálya épitésénél szükséges.
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1881 – Boszna Vasút

Keskeny nyomtávolságú vasutak – Bosznia-Hercegovina

A Brod—Zenica és a Zenica—Sarajevo

vonalszakasz űrszelvénye.
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1878-79 – Boszna Vasút

Keskeny nyomtávolságú vasutak – Bosznia-Hercegovina

Az 1000 mm nyomközű vasutak űrszelvényének bevezetése a 

760 mm nyomközű Boszna Vasúton az 1880-as évek elején. 

Klose-rendszerű ívbe álló kerékpárok alkalmazása a 

mozdonyokon, valamint a személy- és teherkocsikon. 
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1900 – Bosznia Hercegovinai Országos Vasutak

Keskeny nyomtávolságú vasutak – Bosznia-Hercegovina

A BHOV vonalai a századfordulóra - több 

mint 1000 km hosszú országos hálózatot 

alkotva - elérték a Dalmát tengerpart adriai 

kikötőit. 
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A Boszna Vasút sikere nyomán hazánkban is elkezdődik a harmadrangú, keskeny nyomtávolságú 

HÉV vonalak hálózatának kiépítése.

1896-ig közel 300 km, a századfordulóig további 200 km új, harmadrangú HÉV vonalat adtak 

át a forgalomnak. A nyomközük néhány kivételtől eltekintve 760 mm volt.

A század végén, kezdetben az osztrák mozdonyok mintája

alapján az iparvasúti mozdonyok mellett a hazai gyárakban is

elkezdődik a harmadrangú lokomotívok építése.

Keskeny nyomtávolságú vasutak – Magyarországon 1896 - 1904

Korlátozott közforgalom bevezetése a negyedrangú vasutak szabványa szerint épített 

mezőgazdasági szállítási feladatok ellátására létrehozott gazdasági vasutakon.

Korlátozott közforgalom bevezetése az ipari szállítási célokat szolgáló keskeny nyomközű 

vasutakon.

Gőzvontatás bevezetése a forgalmasabb mezei vasutakon.
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1896 – 1904 között 132 gőzmozdony, köztük 

65 keskeny nyomtávolságú épült Aradon. 

Weitzer János Gépgyár

és Vasöntöde,  Arad

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1896 - 1904

1900 – 01. 27 darab IIIa5 osztályú, Klose-rendszerű, 

kompaund-gépezetű lokomotív szállítása a BHOV 

hálózatára 

A Torontáli HÉV MÁV 289 sorozatú, 760 mm 

nyomtávolságú, harmadrangú gőzmozdonya, 1898. 

Különböző típusú, MÁV Gépgyári, illetve osztrák tervek

alapján épített normál nyomtávolságú mozdonyok szállí-

tása a MÁV, az ACSEV, a Torontáli HÉV és szerb vas-

utak részére.

Keskeny nyomtávolságú mozdonyok építése és szállítása 

a Torontáli, a Borossebes—Menyháza HÉV, az AEGV és 

különböző erdei- és iparvasutak megrendelésére.
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MÁV Gépgyár

Budapest

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1896 - 1904

1897  – 42 szerkezet 

Garamberzence—Selmecbánya HÉV, 

MÁV XX. osztály (387 sorozat). A MÁV 

Gépgyárban épített első harmadrangú 

lokomotív.

1899  – 47 szerkezet 

Hegen, Segesvár—Szentágotai HÉV,      

az első Budapesten épített 760 mm 

nyomtávolságú mozdony és egyben      

az első MÁV Gépgyárban szerkesztett 

harmadrangú lokomotív. 

M. K. ÁLLAMVASUTAK

GÉPGYÁRA

BUDAPESTEN

1899                       5274

Segesvár-Szentágotai h.é.v.

4 Hegen
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MÁV Gépgyár

Budapest

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1896 - 1904

1900  – 51 szerkezet 

A MÁV Gépgyár első Klien-Lindner 

ívbeálló kerékpárokkal felszerelt keskeny 

nyomtávolságú lokomotívja

1904 – 63 szerkezet 

BHOV IIIa5. A Bosznia-Hercegovinai 

hálózatra Budapesten épített első 

lokomotívtípus. 
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1897 – 1904 között összesen 25 darab, 19 különböző típusú keskenyvágányú HÉV, ipar- és erdeivasúti, valamint 

harctéri vasúti és különleges szerkezetű lokomotív és tőbb mozdonytervezet készült a MÁV Gépgyárban .  

MÁV Gépgyár

Budapest

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1896 - 1904

1904 – 66 szerkezet 

De Dion et Bouton rendszerű, gőzmotoros mozdony

Keskeny nyomtávolságú gőzmozdony tervezetek 
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- a helyiérdekű forgalom követelményeinek megfelelő 30-35 km/h 

engedélyezett sebesség,

A keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyokkal szemben felállított  követelmények

- a negyedrangú vonalak építése során figyelembe vett 30-40 m sugarú 

pályaívekben történő biztonságos közlekedés,

- Az erdei vasutak építésénél alkalmazott, legfeljebb 60 0/00 legnagyobb 

emelkedőkön történő biztonságos közlekedés.

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

- Különböző tüzelőanyagok alkalmazásának lehetősége.
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1905 - 1920

MÁV Gépgyár

70 szerkezetszám

1905 - A MÁV Gépgyárban Budapesten elkészülnek

az első 70 szerkezetszámú gőzmozdonyok a

Görgényvölgyi Erdei és Iparvasutak részére.

1906 - A MÁV kezelésében lévő Szatmár—Bikszádi

HÉV-en forgalomba állítják az első 70 gyári

szerkezetszámú, MÁV XXIc. osztályú, 1911-

től 490 sorozatszámú lokomotívokat.

A MÁV 1916-ig összesen 31 mozdonyt állít

forgalomba 490,001-031 pályaszámokkal, a

kezelésében működő Szatmár—Bikszádi,

Torda—Topánfalva—Abrudbánya és a Maros-

tordai HÉV 760 mm nyomközű hálózatán. A

MÁV Hadvezetőség további nyolcat 490.951-

-958 pályaszámokkal.
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A kereskedelemügyi m. kir. minister 1906. évi 52.777. számú rendelete a m. kir. vasúti és 

hajózási főfelügyelőséghez, a keskeny vágányú vasutak építésének szabályozásáról.

1906 -

„A keskeny vágányú vasutak terjedésével kapcsolatosan gondoskodnom kell a vasutak építésénél és

felszerelésénél követendő szabványokról a végből, hogy a keskeny vágánya vasutaknál nyomszélesség és

tengelyterhelések tekintetében eddig észlelt rendszertelenséget megszüntessem s ez által is elősegitsem azt,

hogy a hazai gyárak mindenkor gyorsan, olcsón és jól megfelelhessenek a vasutak gazdaságos építése és

üzeme tekintetében felmerülő szükségleteknek.”

A kereskedelemügyi m. kir. Minister

1907. évi 31.357. számú rendelete a

m. kir. vasúti és hajózási főfelügye-

lőséghez, a keskeny vágányú vas-

utakra vonatkozó szabályrendelet

alól a nem géperejű me-zőgazdasági

és iparvasutak kivé-teléről.

1907 - Nyomköz Tengelyterhelés 
Legkisebb 

pályaívsugár 

Engedélyezett 

sebesség 

700 mm 3,2 t 20 m 20 km/h

760 mm 3,7 t*

4,5 – 6 t

7,5 t

* Géperejű gazdasá-

gi és iparvasutak

Gazdasági és 

iparvasutak

30 m

Közforgalmú 

vasutak

50 m

Gazdasági és 

iparvasutak

25 km/h

Közforgalmú 

vasutak

40 km/h

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1905 - 1920
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Teljesítmény [LE] 30 40 50 50 50 60 60 80 90 150

Gyári szerkezetszám 99 79 75 106 107 94 86 78 85 70

Gyártái év
1911-

1941

1908-

1925

1905-

1913

1916-

1950

1916-

1924

1910-

1948

1909-

1916

1908-

1912

1908-

1949

1905-

1950

Épült összesen 16 10 82 40 25 29 18 20 90 142

Tengelyelrendezés
0-6-0

C

0-6-0

C

0-6-0

C

0-6-0

C

0-6-0

C

0-8-0

D

0-6-0

C

0-6-0

C

0-8-0

D

0-8-0

D

Tengelyterhelés [t] 2,67 3,1 3,7 3,6 3,6 3,6 4,3 4,8 4,4 5,5

Nyomtávolság [mm]
600

760

600 

700 

760

600 

700

760

950

1000 

760 760 760 
600 

760 
760 760 760

MÁV Gépgyár

egységes szerkezetű, keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdonyai

Tengelyterhelés
Teljesítmény [LE]

30 40 50 60 80 90 150

Legfeljebb 3,7 t 99 79

75

106

107

94 - - -

Legfeljebb 4,5 t - - - 86 - 85 -

Legfeljebb 6 t - - - - 78 - 70

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1905 - 1920
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MÁV Gépgyár

egységes szerkezetű, keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdonyai

142

82

20

10

90

17

29

16

40

21

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

150

1905 1910 1915 1920 1925 1930 1935 1940 1945 1950

99
szerkezet

85
szerkezet

75
szerkezet

106
szerkezet

94
szerkezet

70
szerkezet

78
szerkezet

78
szerkezet

107
szerkezet86

szerkezet

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1905 - 1920

Keskeny nyomközű vasutak Magyarországon (1914-ben)

Keskenyvágányú HÉV 

vonalak

Korlátozott közforgalom-

ra berendezett gőzvonta-

tású keskeny nyomközű 

vasutak

Sajáthasználatú 

gőzvontatású iparvasutak

600 km 100 km 2220 km
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MÁV Gépgyár

82 szerkezetszám

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1905 - 1920

MÁV Gépgyár

100 szerkezetszám

BHOV IVa5 1025-1029

D1’- tengelyelrendezésű, 

túlhevítős kompaund-gépezetű.

MÁV Gépgyár

96 szerkezetszám

BHOV IVa5 1109-

D1’- tengelyelrendezésű, 

túlhevítős ikergépezetű.

BHOV IIb5 166-173

1’C1’- tengelyelrendezésű, 

túlhevítős ikergépezetű, gyorsvonati mozdony.



BEJELENTETT ÉS KIJELÖLT SZERVEZET 

NB 2071 INF, ENE, CCT-CCO, RST 

KTI KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI INTÉZET
NONPROFIT KFT.

MÁVAG

96 szerkezetszám: SHS IVa5 1301-1344

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1921 - 1938

3
5

5
0

2
0

2
0

2620 1200 1200 1200 1617183022001350

(15200)

MÁVAG

128 szerkezetszám: SHS IVc6 1501-1535
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MÁVAG

128 típus 

Class JZ 85 MÁV 375 MÁV 324

Manufacturer
MÁVAG Budapest/ 

Slavonski Brod
MÁVAG Budapest MÁVAG Budapest

Type of MÁV Machine Factory 

and MÁVAG)
128 110 108

Built in 1930, 1940 1915-59 1914-43

Total number 45 215 193

Rail gauge [mm] 760 1435 1435

Wheel arrangement 2-8-2 (1'D1') 2-6-2 (1'C1') 2-6-2 (1'C1')

Engine superheated simple superheated simple superheated simple

Grate area [m2] 2,2 1,85 3,1

Heating surface [m2] 107,00 81,67 213

Superheated surface [m2] 42 17,9 37.9

Service weight [t] 49 53,82 60,1

Adhesion weight [t] 34 32,73 42,3

Number of cylinders 2 2 2

Diameter of cylinders [cm] 43 41 51

Stroke of pistons [cm] 48 60 65

Diameter of coupled wheels [cm] 102 95 144

Adhesion tractive effort [kg] 5440,00 5230 6760

Machining tractive effort [kg] 6786,92 5150 8750

Boiler pressure [bar] 13 12 12

Permitted speed [km/h] 50 60 75

Indicated power [HP] 957.65 720,8 1227

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1921 - 1938



BEJELENTETT ÉS KIJELÖLT SZERVEZET 

NB 2071 INF, ENE, CCT-CCO, RST 

KTI KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI INTÉZET
NONPROFIT KFT.

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1939-1944

MÁV Gépgyár

70 szerkezetszám

1942 - A típus jelentős mértékű korszerűsítése:

- Stephenson vezérmű helyett Heusinger vezérmű, MÁV-rendszerű zuhatagos víztisztító,

villanyvilágítás, a széntüzelésű változat engedélyezett sebességének felemelése 35 km/h-ra.
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok 1945-1957

750 750 750 19282030

6208

10636

1240

4428

2248 960 1080

MÁVAG

135 típus (KV4)

A Kolomnai Mozdonygyár PT-4 típusú mozdonyának 

Magyarországon készített  változata.

Nyomtávolsága: 750 mm,

Túlhevítős ikergépezetű,

Budapesten épült 1950-54 között 240 egység, 

KV4-001-234, MÁV GV 496, 075-078 ,082; LÁEV  447-401
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

0
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1873 1878 1883 1888 1893 1898 1903 1908 1913 1918 1923 1928 1933 1938 1943 1948 1953 1958

A MÁV Gépgyárban és a MÁVAG-ban épített gőzmozdonyok 
1873-1958

Normál és széles nyomtávolságú Keskeny nyomtávolságú Összesen

MÁV 
Gépgyárban és 
a MÁVAG-ban 

épített 
gőzmozdonyok

Gőzmozdonyok 
nyomtávolsága

Normál és 
széles 

Keskeny 

1873-1895 1030 19

1896-1904 1177 25

1905-1920 2802 380

1921-1938 574 123

1939-1944 310 39

1945-1958 2101 380
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3. A MÁV legnépesebb, 760 mm 

nyomtávolságú gőzmozdony sorozata.

490,001-061; 490,951-958; GV 490,081 

1. A MÁV Gépgyár, illetve a budapesti MÁVAG 

legnagyobb darabszámban épített hazai 

szerkesztésű, 760-mm nyomtávolságú 

gőzmozdony típusa. 

1905 és 1945 között összesen 142 darab épült 

Budapesten 21 sorozatban

2. A leghosszabb ideig gyártott magyar, keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdony típus.

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

MÁV Gépgyár

70 szerkezetszám

                
          

M. K. ÁLLAMVASUTAK

GÉPGYÁRA

BUDAPESTEN

1905                               

1811

Víztartalom 2m
3

G.E.V.

1

1975 1100 1150 1100

7065

1
7

5
0

3
5

0
0

MÁV

490,056

Magyar  Állami Vas- és 

Acélgyárak

BUDAPEST

1950                           

5848

Víztartalom 2m
3

MÁVAG

2175 1100 1150 1100

7465

1
7

5
0

3
1

3
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

1. A magyar keskeny nyomközű vonalakon  

forgalomba állított legnagyobb teljesítményű 

gőzmozdony típus.

OKÜ 29, 30, 36, 43

2. A MÁV legnagyobb teljesítményű keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdony sorozata.

MÁV 485,5001-5002

MÁV Gépgyár

96 szerkezetszám

3. Az Osztrák-Magyar Monarchia, illetve 

megjelenése idején a kontinens legnagyobb 

teljesítményű, 760 mm nyomtávolságú 

mozdonya, 

Fotó: Mohay László
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

4. Ausztriában a legnagyobb darabszámban 

készített keskeny nyomtávolságú gőzmozdony 

típus.

5. A legnépesebb jugoszláviai 760 mm 

nyomtávolságú, JZ 83 mozdonysorozat. 

MÁV Gépgyár

96 szerkezetszám

6. A túlhevítős, ikergépezetű változat mozdonyainak 

majdnem a fele Budapesten, a MÁV Gépgyárban, 

illetve a MÁVAG gyárban készült. 

Fotó: Mohay László
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

MÁVAG

128 típus 

1. A hazánkban szerkesztett és épített 

legnagyobb teljesítményű keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdony típus.

2. A JŽ 760 mm nyomtávolságú hálózatán  

gyors- és személyvonatok továbbítására 

forgalomba állított legnagyobb teljesítményű 

gőzmozdony sorozat.
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Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

1. A hazánkban legnagyobb darabszámban 

épített keskeny nyomtávolságú 

gőzmozdony típus. 

MÁVAG

135 típus (KV4)

2. A szovjet PT-4 a világon legnagyobb 

darabszámban épített keskeny 

nyomtávolságú gőzmozdony típus? 

A Csehszlovákiában, Finnországban, 

Kínában, Lengyelországban, 

Magyarországon és a Szovjetunióban 

1941 és 1987 között épített mozdonyok 

számát 5100-ra becsülik. 
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ÁVT Resicai Vasgyára 1872-1920 

Kachelmann Károly és Fia Gépgyára, Selmec-Vihnye 1879-1883 

Weitzer János Gépgyár és Vasöntöde, Arad 1896-1904 

MÁV Gépgyár, 1925-től MÁVAG Budapest 1873 - 1958 

RMST Gépműhelye, Ózd 1898-1957 

RMST Gépműhelye, Salgótarján 1904 

Magyarországon épített keskeny nyomtávolságú gőzmozdonyok

Mozdonygyártók

6370

1400 1300 750 800 1575270

3
2
5
0

5
6
0

Szénbánya Vállalat Gépműhelye, Tatabánya 1946, 1949 

ÉPÜLT  

TATABÁNYÁN

A  M. Á. K.

KÖZPONTI GÉPMŰHELYÉBEN

1946

Fotó: Mohay László
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Köszönöm a megtisztelő 

figyelmüket!


