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A kérdéskör aktualitása, megoldási lehetőségek
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Alternatív hajtású autóbuszok számának növekedése – Zöld Busz Program

• Tisztán elektromos meghajtású

• Sűrített földgáz üzemű (CNG)

Számos üzemeltetési kihívás

• telephely-kialakítás, jármű-karbantartás,

• üzemanyagtöltő-létesítés,

• Hatékony, gazdaságos üzemeltetés – járművezetői ösztönzőrendszer

60/1992. kormányrendeletben nem szabályozott alternatív meghajtású autóbuszok járművezetőinek is 

ösztönzést biztosító környezet kialakítása (üzemanyag-megtakarítási rendszerének kidolgozása)

• Jogszabályi háttér megteremtése, amelyet alátámasztó vizsgálati módszertanok támogatnak.

• A járművezetőknek – ugyanolyan karakterisztikájú vezetés mellett – ugyanolyan mértékben legyen lehetőségük az 

ösztönzőrendszer keretében anyagi elismerést kapni, mint dízelüzemű járművek esetében;

• Vizsgálat ideje: 2022. év eleje (május vége)

A VIZSGÁLAT 

CÉLJA,  

ALAPELVE

AKTUALITÁS

FELADAT



Ösztönzőrendszer módszertanai
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CNG-üzemű autóbuszok
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• Szélesebb körű üzemeltetési tapasztalatok, fogyasztási adatok;

• Adatok:

• Miskolc (MVK Zrt.) 

• Nyíregyháza, Szeged, Zala megye (Volánbusz Zrt.);

• Kaposvár (Kaposvári Közlekedési Zrt.)

• Adattisztítás: kiugró (nem reális) fogyasztási adatok

• Regresszió-analízis – fogyasztási adatokhoz külső 

hőmérséklet hozzárendelése:

• Szóló, illetve csuklós kivitel;

• Hegyvidéki, síkvidéki környezet;

• Téli és nyári üzemeltetés.

• Referencia: Miskolc – fordaszintű adatokból

• Validáció: Nyíregyháza, Szeged, (Kaposvár) – kumulált 

adatokból;

• Alapnorma meghatározás: Zala megye (helyközi futás)

y = 0,0136x2 - 0,3647x + 52,457
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y = 0,0546x2 - 1,4916x + 77,957
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CNG-üzemű autóbuszok

Alapnorma:

- Megengedett legnagyobb össztömeg 

(Gm);

- Maximális motorteljesítmény (N).
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Megnevezés Javasolt 
Jelenlegi 

(dízel) 
Eltérés 

Hegymenet 20% 10% 10% 

Száraz földút, nem portalanított makadámút - 10% - 

Városi 

forgalom 

Budapest és előváros (Sztv.) 35% 35% 0% 

megyeszékhelyen és 100 000 

feletti lakosú városokban 35% 25% 10% 

egyéb városokban 35% 15% 20% 

Terep - 25% - 

Téli üzemeltetés 20% 3% 17% 

Légkondicionáló berendezés üzemeltetése 10% 5% 5% 

Akadályozott forgalom - 90% - 

Járművezetés oktatása oktató gépjárművel - 90% - 

 



Elektromos üzemű autóbuszok

• Kihívások:

• Kevés üzemeltetési tapasztalat, fogyasztási adat -

matematikai vizsgálat?

• Csak városi működési környezet – alapnorma?

• Számos típus esetében még nem futottak 1 évet a 

járművek – téli, nyári üzem? Hegyvidék, síkvidék?

• Adatok:

• Pécs (Tüke-Busz Zrt.) – részletes, 1,5 évet lefedő;

• Budapesti agglomeráció (Volánbusz Zrt.) – kumulált 

adathalmaz;

• Kaposvár (Kaposvári Közlekedési Zrt.) – kumulált, pár 

napos;

• Paks (Paksi Közlekedési Kft.) - kumulált, pár napos.

• Adattisztítás

• „E-SORT” norma – ahhoz való viszonyítás

• UITP-által megszabott módszertan;

• Gyártói kötelezettség – közbeszerzési kiírás!E
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Autóbusz 

típusa/paraméter 
BYD K9 

Mercedes-

Benz E-

Citaro 

Ikarus 

CityPioneer 

120e 

Solaris Urbino 

12 

„E-SORT” norma 

[kWh/km] 
0,9058 0,831 0,70727 0,85 

Valós 

átlagfogyasztás 

[kWh/km] 

0,9703 1,0712 1,3545 0,9977 

Legmagasabb 

fogasztás [kWh/km] 
2,2272 1,7593 1,7057 2,3364 

Legmagasabb 

fogyasztás/”E-

SORT” fogyasztás 

[%] 

246% 212% 241% 275% 

Legalacsonyabb 

fogyasztás [kW/km] 
0,5889 1,0256 0,6221 0,4032 

Megtakarítás „E-

SORT” alapján 

[kWh/km] 

-0,0645 -0,2402 -0,6473 -0,1477 

 



Elektromos üzemű autóbuszok

• Alapnorma: E-SORT érték 200%-a

• Nagyobb mozgástér a szolgáltató számára (belső 

szabályzat)
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𝑆𝑅𝐸𝐹,𝐷Í𝑍𝐸𝐿 = 𝑆𝐸𝐿𝐸𝐾𝑇𝑅𝑂𝑀𝑂𝑆

𝑁𝑣á𝑙𝑙𝑎𝑙𝑎𝑡𝑖 =
𝑆𝐸𝐿𝐸𝐾𝑇𝑅𝑂𝑀𝑂𝑆

𝐶á𝑟𝑎𝑚
∗ 100 + 𝑓á𝑡𝑙𝑎𝑔

𝑆𝐸𝐿𝐸𝐾𝑇𝑅𝑂𝑀𝑂𝑆: tisztán elektromos járműnél alkalmazott kilométerenkénti 
kifizetési mennyiség

𝑆𝑅𝐸𝐹,𝐷Í𝑍𝐸𝐿: dízeljárművön elérhető kilométerenkénti megtakarítási érték

𝑓á𝑡𝑙𝑎𝑔: átlagfogyasztás [kWh/100 km];

𝑁𝑣á𝑙𝑙𝑎𝑙𝑎𝑡𝑖: javasolt vállalati normaérték [kWh/100 km];

𝐶á𝑟𝑎𝑚: áram beszerzési ára [Ft/kWh]



KÖSZÖNJÜK A FIGYELMET!

Dr. Lakatos András Rudolf Ph.D.
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