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A Utasforgalmi modellezési feladat egy adott
példan
A 71 sz. vasutvonal felujitasa
A EFM modell

A Modell tulajdonsagok
A Kihivasok a feladat szemszogébdl

A Keresleti igények
A EFM alapadatainak pontositasa

A Uj vizsgalatok:
A Mobilcella alapti geolokacids elemzések
A Menetrend alapt raterhelés
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tervezett masodik vagany

masodik vagany épitésének vizsgalata

0j kiilon szintd keresztezddés vizsgalata
megalléhely megsziintethetéségének vizsgalata
tervezett P+R épitése, bovitése

akadalymentes gyalogos aluljaroé vizsgalata

MODELLEZESI

MEGRENDELOI DISZPOZICI0

Vac
9 Vac-Alsdvaros

o Mariaudvar
n, Csorég
Cttrm,, VacCTatot
@ Vichartyan
Rudnaykert

IR Orbottyan

@ Q{ Vicziantelep
}Erdékertes
QQ Veresegyhaz

(81

. Ivacs
Csomad
@ Fotfirdd

oo Fétujfalu
Fot
Alagimajor

Rakospalota-Kertvaros
O ¢ Rakospalota-Ujpest
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Nyugati palyaudvar felé

FELADAT

Projekt

Budapest — Veresegyhaz — Vac 71. sz.
vasutvonal teljes kord felujitasanak
el6készitése, tervezése

EGY

Stratégiai cél, hogy a 71-es vasutvonalon a
Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia
célrendszerének megfelel6en siritett, a 21.
szazad elvarasainak megfelel§ el6varosi

vasuti kozlekedés valdsuljon meg.

f el

Meglévd és tavlati forgalmi igények
meghatarozasa

Model |l ez ési

Beavatkozdsok alatamasztasara forga

adat

Imi

makro- és mikroszimulacios modellezési

feladatok elvégzése

Egyes kozlekedési mdédok kozotti
kapcsolatrendszer vizsgalata
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T VARUNK A MODELLTOL? MI K A VI ZSGA

Mekkora utaskapacitasu
jarmuvek szlikségesek?

Mennyien fogjak letenni
az autojukat és atulni
vasutra?

Mekkora lesz a vonal
utasforgalma?

Mekkora utasforgalomra = Hogyan valtozik a vizsgalati

tertleten a kozuti forgalom
az Uj kalon szintl
keresztez6dések hatasara?

kell méretezni a
peronokat?
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MI' T VARUNK A MODELLTOL?

Mennyien fogjak letenni
az autdjukat és atulni

vasutra?

Mekkora utasforgalomra

kell méretezni a
peronokat?

MI K A VI ZSGA

Mekkora utaskapacitasu
jarmdvek sziikségesek?

Mekkora lesz a vonal
utasforgalma?

Hogyan valtozik a vizsgalati
tertleten a kozuti forgalom

az Uj kalon szintl
keresztez6dések hatasara?
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EFM MODELL ; %
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s:! Csorég

A fellép6 forgalmi igények korzetekhez van
rendelve. Indulo és célkorzetek

Agglomeraciéban kozségenként egy korzet,
nagyobb telepilések tobb korzet

Egy teleplléshez akar tobb megalldhely
tartozik. Pl. Fot, Fétujfalu, Fotfiurd6

Egy megallohelyhez tébb korzet is
kapcsolhata.

Iklad-Dor

£

Egy korzet forgalmi igényei nem feltétlen a
korzetben talalhaté megalldhelyhez
kapcsolhaté

Az EFM f6ként Budapesten beliili utazasok
leképezésére készilt. Az agglomeracidobol
agglomeracioba torténd utazasok
pontatlanok

- =

Személygépkocsival a vasuthoz utazok
(P+R-ez6k) kozosségi kozlekedési utasként
jelennek meg. Az adott megalléhelyhez kell

rendelni az adott forgalmi igényt.
Fot F

Helyi, telepulésen bellli utazasokat nem

tartalmazza a modell



KERESLETI

Jegyeladas, Utasszamlalas

A vizsgalat alapjaul szolgalo jelenlegi allapotként a
2019. évi adatokat lehet tekinteni, mivel a COVID
jarvany kitorése el6tti forgalmi allapot tlkrozi
leginkdabb a pandémia nélkili hétkdznapi
allapotokat.

71-es vasutvonal keresztmetszeti utasforgalmait
mutatja, 6sszehasonlitva két 2019-re érvényes
forrast, a jegyeladasi statisztikakat, illetve az
utasszamlalasi adatokat

Budapesten beliil az eltérést az okozza, hogy a
jegyeladasi statisztika adatainak egyik alapja az
eladott bérletek szadma adott reldcidban, azonban
mivel a 71-es vasutvonal Rakospalota-Kertvaros —
Budapest-Nyugati kozotti szakasza Budapest
Bérlettel is hasznalhatd, igy ezen a szakaszon
jelent6sen lecsokken a bérletesek szama.
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71-es vasutvonal keresztmetszeti utasforgalma (2019. évi)

e |ogyeladds e Jtasszamldlds
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KERESLETI-I

A vonalon fekvé
telepulésekrdl vasuttal
ingazdk volumene,
relacioi

Megerdsiti hogy nem
Vaccal, hanem
Budapesttel
realizalhato erés
kapcsolat

Vachoz kozelitve
megvaltozik a f6
ingazasi irany

NGERXEK ADATOK

Vasuttal ingazok szama
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UTASFORGALOM

lgény modell pontositasa:

A Megiélldhelyek fel-, leszallé forgalma
A Vonal menti utasforgalmi eloszlas
Nehézség:

A Nincs rendelkezésre 4ll6 VOLAN utasforgalmi
statisztikai adat

A Agglo-agglo relaci6 forgalma pontatlan.
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Jelenre kalkuldlt 6sszes
fel- és leszallok szama

677

752

Csucsorai forgalom

Budapest felé felszallok ‘ Budapest fel6l leszallok

Ideje: 8-9 16-17
Aranya: m 25% m 16%

M 1188 utasfé/nap

Bp. iranyu allomasi forgalom (Bp. felé és Bp. feldl)
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Mobilcella alapu geolokacios
elemzések:

Telekom SIM-kartya adatok
feldolgozasa

7 nap eseményei lett
vizsgalva

8-20 orai és 20-8 orai
id6szakokon beluli egy
lokacidhoz vald ,,slirlisodés”

Felhasznalok szama a teljes
vizsgalatban a tarsadalomra
vetitve kerult megadva, a
Telekom kb. 40-45%-0s
felhasznaloi részaranyat
alapul véve
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3 adatforrast hasonlitottunk ossze:
A Egységes Forgalmi Modell SVO5

F6ként a Budapesten belili utazasok leképezésére
készilt, az egyéb irdnyultsagu utazasok esetén
pontatlan, kivaltképp agglomeraciébdl
agglomeracidba torténd utazasok esetén

Nem ismert melyek a lakasbazisu utazasok, tehat az
adott teleplilésrél hazaingazok is megjelennek
ingazoként a helyi lakosok ingazasan felil

Helyi, teleplilésen (zénan) bellli utazasokat nem
tartalmazza

A KSH 2011-es cenzus

Csak a munka és iskola célu ingdzasokat mutatja
Csak a telepulés lakosaira vonatkozik

A Telekom mérés

Minden telepulésrdl kiindulé utazast tartalmaz

Ismert mely utazasok lakasbazisuak

MOBI LCELLA A
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| NGAZASI ADATOK VI ZSGALATA: VAC

Veresegyhazi lakosok
napi ingazasai

-EFM modell,

-2011-es népszamlalas,
-Telekom meérés alapjan
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| NGAZASI ADATOK VI ZSGALATA: VERESEGY|

Veresegyhazi lakosok
napi ingazasai Budapestre

Veresegyhazi lakosok
napi ingazasai Budapestre

Telekom SIM-kartya EFM alapjan
adatok alapjan 1 Kuszobértek alatt
| Kuszobérték alatt s
. 20
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| NGAZASI ADATOK VI ZSGALATA: VAC

Vaci lakosok

napi ingazasai

-EFM modell,

-2011-es népszamlalas,
-Telekom mérés alapjan

| Kuszobertek alatt
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| NGAZASI ADATOK VI ZSGALATA: VAC

Vaci lakosok Vaci lakosok
napi ingazasai Budapestre napi ingazasai Budapestre

Telekom SIM-kartya EFM alapjan
adatok alapjan 1 Kaszobérték alatt
" Kuszobértek alatt . 5
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- 50 . 0
B0 - 120
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Il 20
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71-es vasutvonal forgalmanak napi lefolyasa Telekommérés 71-es vasutvonal forgalméanak napi lefolydsaut as s z a4 ml &
szerint a Nyugati palyaudvaron szerint a Nyugati palyaudvaron
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71-es vasutvonal forgalmanak heti lefolyasa Telekommeérés alapjan
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Menetrend alapu raterhelési
eljaras

Alapvetéen Headway-based
tipusu raterhelés mellett
. néhany vonalszakaszon a
T Timetable-based tipusu

WH,,MI T ,%H reterhelési eljaras

|

i O alkalmazhato.

B 1|I|Il|||||||l|||
gl Wﬂﬂﬂﬂ H 0T
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EFM Modellben alkalmazott raterhelési eljaras

A modellben ugynevezett kovetési idd alapu raterhelést hasznalunk, amit
els6sorban a budapesti viszonylatok jarats(irlisége indokol.

Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy a halézat méretébdl addéddan egy
menetrend alapu raterhelés a sokszorosara névelné a raterhelési futasidot

Ennek a mddszernek az alapja, hogy az utasok nem ismerik a tényleges
menetrendet, csak a viszonylatok kovetési idejét.

Utvonalvélasztaskor és legrévidebb ut kereséskor a raterhelési eljaras ebbdl
szamol ki egy jellemz6 atlagos varakozasi értéket.

71 vv fejlesztés
2030. id6tav

Forgalomnagysag [utas/nap]

Villamos
. Metro
WHev
[ Helyi autobusz
.Trollbusz
B Helykozi autébusz

W vasut

Hatranya:
Agglomeraciéban nincs siri kovetés

Az utasok a menetrendet ismerve, ahhoz
igazodva utaznak

Tényleges varakozasi id6 nem
meghatarozhato

Jarm{ méretezése csak kozelitbleg
hatarozhaté meg.
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71 vv fejlesztés

MENETREND ALAPU.RATHRHELES Bty
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