A Kbzutak Tervezése cimii UME
irasanak nehezsegei

Keresztes Laszlo




Miért kell uj KTSZ?



Technoldgia fejlodése folyamatos
volt, melyet a szabalyozas
nem kovetett.




* A jelenleg érvényben levO KTSZ
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Egy ember maximum

4-5

utosztalyt tud
megkiilonboztetni




A kozlekedo részére az ut kinézete
"hatarozza meg" az utkategoriat




o A szétaprézodott rendszer megsziintetése
— Témakorénként egyetlen UME-ban kell 6sszefoglalni a targykorhdz tartozé szabalyozast.
— Atankonyvi részek megszuntetése, a nem egyértelm( szabalyozasi elemeket kerulni kell.
 Technoldgiai fejlodésbol adédé uj szabalyozasi elemek

— Mikdzben egyes, ,régi” szakteriiletek jelentés mennyiségii UME-val rendelkeznek, mas, Uj
tertletek (pl.: ,ITS”) nem rendelkezik megfelelé mélységl szabalyozassal.

— Az egyes UME-kon belill is biztositani kell a technoldgiai fejl6désbdl adédé uj elemek
megfelelb szabalyozasi kornyezetét.



A felmentési hatarozatokbadl levonhato tendenciak
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Egy kis torténelem

Hogyan is volt?



1963. évi 7. torvényereju rendelet

a Genfben 1950. évi szeptember ho 16. napjan kelt,
a nemzetkozi fOutvonalak épitésére vonatkozd
Nyilatkozat kihirdetéséroOl

OKTSZ (1968) (Szabvany)

VUTSZ

ATSZ (MUszaki irdnyelv)

KTSZ 1986 (Kozlekedési agazati szabvany)

Kozutak tervezése (2001) (UME)

Kozutak tervezése (2004) (UME)

Kozutak tervezése (2008) (UME)

A 20 m-es koronaju 2x2 savos kilteruleti utak
tervezésének altalanos szabdlyai (2019)(UME)
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Kozutak tervezése (KTSZ)

Road Planning
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KTSZ

Feladat: +

Csoméponti UME




03.02.42
03.01.11

KozmUvek elhelyezése
Kozutak tervezése

kozterilleten




03.03.22
03.01.11
Szintbeni kozuti
Kozutak tervezése

csomopontok tervezése és
méretezése




03.04.12
03.01.11

Kerékparforgalmi
Kozutak tervezése

|étesitmények tervezési
utmutatoja




tkategridk Vonalvezetés
eresztszelvény

03.01.12 A vonalvezetés tervezése, a vizszintes és magassagi vonalvezetés 6sszehangolasa
03.01.13 Mezbgazdasagi utak tervezési eldirasai

03.01.14 Haromsavos kozutak tervezése

03.01.15 20 m koronaszélességl, 2x2 savos kilteriileti kdzutak tervezési részletszabalyai
03.07.11 El6zési és kapaszkodészakaszok tervezése

03.07.12 Kézutak viztelenitésének tervezése

03.07.14 Uzemi utak létesitése kdzuti vélgy- és folyami hidak mellett

07.06.11 Kozuti alagutak tervezése

Mtérgy

Forgasimi tervezés

02.01.11 Kozuthaldzati elemek kapacitasa

02.01.22 Helyi kozutak keresztmetszeti forgalmanak meghatarozasa

03.03.31 A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése és lizemeltetése

Ornyezetvédelmi tervezés

03.07.44 Kozuti zajcsokkentési katalogus

03.07.45 A kozuti kozlekedési zaj csokkentése zajarnyékold létesitményekkel és uttervezési mddszerekkel. Zajtérképek



Egyéb

Belterilet

03.07.22

03.07.13

03.06.11

03.06.12

03.00.21

02.01.41

03.02.11

03.02.31

03.02.32

03.02.41

03.02.42

03.04.12

03.04.13

03.05.11

03.05.12
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Pihendhelyek és szolgaltato létesitmények telepitése gyorsforgalmi kézuthaldzat
mellé

Kdézutakon alkalmazhaté sebességcsokkentd eszkdzok
Szintbeni kdzuti-vasuti atjarok kialakitasa. Geometriai kialakitas, palyaszerkezet,
viztelenités, forgalomszabalyozas, Uzemeltetés

Szintbeni kozuti vasuti keresztezések

Uttervezési rajzok tartalmi és formai kdvetelményei

A telepulésrendezési tervek kozuti kozlekedési munkarészei. Tartalmi
koévetelmények

A koézuti forgalom csillapitéasa

A parkolasi létesitmények geometriai tervezése

Mélygarazsok tervezése

Kozteriletek tervezése

Kézmivek elhelyezése kdzterlileten

Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja

Kerékparozhaté kézutak tervezése

Mozgaskorlatozottak kdzlekedését segité kozuti létesitmények kialakitasa

Akadalymentes kozuti létesitmények

A AvinlacanclkA=laladAde FAfAraalmi lAtacitmAmi/ainal tamn/a>Aeca



Jogszabalyok: 59 darab

-+

KRESZ

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
a kozuti kozlekedeés szabalyairol



Utemterv:

Elsd részteljesités: 2024 marcius 31. (vasarnap)

Masodik részteljesités: 2024 julius 29.

Végteljesités: 2024 szeptember 27.



16/2017. (V. 25.) NFM rendelet
az utiigyi muszaki eloirasok
kidolgozasara, kiadasara es

kozzétetelére vonatkozo
szabalyokrol



16/2017. (V. 25.) NFM rendelet

utligyi mulszaki elOiras:
a) a kozut és mUtargyai tervezésére, épitésére,

b) a forgalom biztonsagat és a forgalom rendjét
meghatarozo technikai eszk6zokre vagy

c) a kozutak kezelésére

vonatkozo, jogszabalyi szintl szabalyozast nem
igénylO szakmai kovetelményrendszer.




16/2017. (V. 25.) NFM rendelet

utligyi mUszaki elOiras:

a) az europai és nemzeti szabvanyokkal 6sszhangban,

b) a tudomany és a technika adott allasa szerint,

c) a nemzetgazdasagi érdekeket is figyelembe véve,

d) tudomanyos bizonyitékokon, kutatasi eredményeken alapulva,
e) az érintett szakteriletek szakértOinek véleménye alapjan és

f) a jogszabalyban eldirt kovetelmények alapjan

kerul kidolgozasra.




16/2017. (V. 25.) NFM rendelet

3. § Az utligyi mUszaki elOiras megalkotasa sordn a kovetkezO
alapelveket kell érvényesiteni:

a) a szakmai elkotelezettséget és szakmai partatlansagot,

b) a felelGsségtudatot és a szakszerUséget,

c) a targyszerUséget,

d) az egységességet és ellentmondas-mentességet,

e) a kozérdek képviseletét,

f) az attekinthetOséget és a nyilvdnossagot,

g) az érdekeltek bevonasa lehetOségének biztositasat és az
egylttmUkodést,

h) a kozmegegyezést,

i) a tarsadalmi egyeztetést és véleményezést, valamint

j) az alkalmazkoddst a tudomany, a mUszaki gyakorlat és a tapasztalat
altalanos eredményeihez, figyelembe véve a gazdasagi és kornyezeti
adottsagokat.




TORVENY

RENDELET
(atugyi miszaki
szabalyzat)

JOGSZABALYOK

NEMZETI SZABVANY MUSZAKI

SPECIFIKACIOK
UTUGYI MUSZAKI ELOIRAS

EPITOIPARI MUSZAKI ENGEDELY



Milyen igényeknek feleljen meg egy utiigyi elOirds?

*EU-jogszabalyok, iranyelvek
=hazai jogszabalyi kornyezet
sUME-k, szabvanyok
=megrendeld, tervezd, kivitelezd
=technoldgiai hagyomanyok
=kornyezetvédelem

Osszeegyeztethet§?




lgény 1: legyen azonos a kilterileti és a belteriileti séma,
hogy a vezetd azonos koriilményeket taldljon

lgény 2: legyen markans kilonbség a kilterulet
és a belterulet kozott,
hogy tudja a vezet8, hogy hogyan viselkedjen

Mi érdekli az Uthasznalot: gyorsan és komfortosan és biztonsagosan jusson el a céljahoz



Megbizoi elvaras:

-Alapkutatasrél nem lehet sz6, kulcskérdés a kulfoldi
szabalyozasok ismerete



A szabalyozas lehetséges iranyai



|Szabalyozés |

4 N

Sebesség alapu Szolgaltatasi szinvonal alapu




NEMETORSZAG

Kategoria
Funkcid

Nemzetkozi
Nagytavolsagu
Régiok kozotti
Regionalis

Kis tavolsagu
Helyi
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V
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LS I
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LS IV
LSV

Kilteruleti
fOutak
VS

VS I
VS I

VS IV

Belterileti
fOutak
HS

HS 1l

HS IV

Kiszolgald
utak

ES

ES IV
ESV




HOLLANDIA

e Atmend
e Elosztd
* Kiszolgalo

e Kiltertilet Belterulet



Kiszolgalo ut

Kalterulet Gyorsforgalmi utak 80 60

Belterulet X 50-70 30



UTUGYI MUSZAKI ELOIRAS

Kozutak tervezése (KTSZ)

MUNKAKOZI

Terjedelem: 1 oldal




Az elOiras szerinti utak azt jelentik, hogy kevés,
onmagaban lehetOleg egységes uttipust dolgozunk ki.



VL4 V4

Ne peldalédzunk meglévo allapotokkal,
mert nem az az alapcél, hogy egy valahogy
MuUkodo rendszert lemasoljunk



A tervezési sebesség menetdinamikai megfontolasok alapjan meghatarozott olyan sebesség,
mellyel egy szabadon haladé személygépkocsi a legkisebb sugaru ivben, maximalis oldalesés esetén
Biztonsagosan haladhat.

(Es evvel a sebességgel varatlan akadaly megjelenésekor idejében tud reagalni)

Hohe Anfangs-
geschwindigkeit

Panikbremsung
Blickrichtung

v

© TCS




A tervezési sebesség nem hatarozza meg
-Az egyenesek hosszat

-A keresztmetszet tipusat

-A csomopont tipusat

-A csomdpont forgalomiranyitasi modjat
-A keresztesést



Az Ut majdnem teljes hosszan egyenesek, vagy nagyobb ivsugarak vannak,
tehat gyorsabban lehet haladni



Az Uj német elQirdsok a keresztmetszeteknél kb. 1,0 méterrel nGveltek.
Ezek a biztonsagi savokat érintik.



A jarmu vezetOje sajat sémai szerint
fokuszalja figyelmét

* Oda figyel ahonnét a veszélyt varja




Ha kevés az inger, lényegtelenebb informacidk is tudatosodnak



Kilonboz8 utkategdridkhoz, csomodpontokhoz tartozé elemek
ne keveredjenek!!!

Jelz6lampas korforgalom




Utkategdria valtas ne legyen varatlan

-LGQo'gle E3rth




A jelzések feltinGségének és szdmanak ndvelése 6nmagaban
még nem kiiszoboli ki az észlelési hibakat
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Sebesség észlelése

e Latas:
e Tavoli fokusz rosszabbul érzékel

* Hang hatas:

* ErOsen csendes autok kb. 8 km/h-val
gyorsabban hajtanak



50 km/h felett romlik a kozeledd jarm( sebességének becslése

* 130 km/h tényleges
helyett atlagban

* 89 km/h-t becsilnek

e Eltérés > 30%




Sebesség adaptacid

120 km/h-rél 50 km/h-ra lassitasnal 10-25 km/h eltérés van
felfele kb. 4 percig!




Ha az utszakasz
alacsonyabb kockazatu,
akkor noveli a vezetésében
a kockazatot




Példaul ABS-szel felszerelt kocsikkal a vezetOk késObb fékeznek,
nagyobb kanyarsebességet valasztanak, kisebbek a kovetési
tavolsagaik

magatartasukkal gyakrabban idéznek el kozlekedési
konfliktusokat!!!!!




Tervezéskor torekedni kell arra, hogy ne legyen
nagy kilonbség a vezetési feladat észlelt és
objektiv nehézségi foka kozott



Ne csak az adott darab,
hanem a teljes szakasz legyen azonos karakter(

A vezetd idOben tudja a sebességét
a palyahoz és a forgalmi szituaciohoz igazitani

A csomopontok idOben észlelhetdek legyenek

A jarm( utasai, a védendd létesitmények,

és a palya melletti él6helyek

legyenek védve az esetleges balesetek  kovetkezményeitdl

LehetOség legyen a vészleallasokra a forgalmi savokon kivdil

Szlikség esetén legyen lehetOség segitség hivasara



Egymassal harmonizald helyszinrajzi elemek

Egymasra hangolt helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés
A vezet0 altal jol belathaté palya

A keresztszelvény megfelel szélessége (munkahelyek
mellett is!)

A jelzések idBbeni elhelyezése és egyértelm( észlelhetOsége
A fellleti vizek roviduton valo elvezetése, ne legyenek allé
vizek

Oldalakadalyok elkertilése

Veszélyes akadalyok bevédése

Vadak altal okozott balesetek minimalizalasa

Jelzések és optikai vezetések szabalyos alkalmazasa



Biztonsagos forgalomlefolyas:

- Ivviszonyok

- Térbeli vonalvezetés
- Latdtavolsagok

- Oldal és keresztesések
- Viztelenités




Biztonsagos kovetés és egymas mellett haladas

- Hosszesések

- Tobbletsavok az emelkeddkon

- Elegend® sdvszélesség a munkahelyeken

- Biztonsagi savok

- Forgalombefolyasold (szabalyzd) berendezések



Konfliktusszegény csomdpontok

- Dontési és konfliktuspontok térbeli széthuzasa (tavolsaga)

- Helyszinrajzi és magassagi vonalvezetési elemek nagyvonalu alkalmazasa
- Elegend® fonddasi hosszak, vagy a fonddasi szakaszok kerilése

- Kell ralatas a csatlakozdé forgalomra

- Egymast kovetd csomdpontok kozt elegendd tavolsag (jelezhetdség)

- Csomoponti belathatdsag



Biztonsagos elvalasztosavok és oldalterek

- A palya melletti akadalyok sUrlsége

- Akadalytavolsag a palya szélétdl

- Visszatarté elemek min8sége

- Biztonsagi savok

- Menekilési lehet&ségek a kijaratoknal
- Biztonsagos segélyhivok




Biztonsagos lizemeltetés:

Az Gizemi sav és a biztonsagi sav szélessége
Az Gzemi forduldk kialakitasa

Az Gzemi lehajtok (felhajtok) kialakitasa
Visszatarté elemek megvalasztasa




Urbanization

1900
1990
2010
2030
2050

2 out of every 10 people
lived in an urban area

4 out of every 10 people
lived in an urban area

5 out of every 10 people
lived in an urban area

6 out of every 10 people
will live in an urban area

7 out of every 10 people
will live in an urban area



BELTERULET KULTERULET

Adott: Hely MUszaki megoldas

Feladat: Bele kell préselni a Megszerezni a helyet
mUszaki megoldast




1995. december 8-a és 1999. majus 31-e kozott volt az USA 41. tagdllamadban,
Montanaban, az autdzas "aranykora". Ez id6 alatt nappal az autépalydkon
megsziintették a személyautdkra a sebességkorlatozast, illetve a maximalis
sebességet "ésszer(l és koriltekint6"-ként hataroztak meg.

Két szakasza volt. 1998. decemberéig tartott az un. "kikényszeritett" id6szak, és
1999. janudrjatdl az un. "ki nem kényszeritett" id&szak.

Az ésszerllen megvalasztott sebességhatar kikényszeritését sebességmérd
berendezések segitségével érték el, igy tulajdonképp a renddrre volt bizva, hogy
mely sebességek esetében blintette meg a sofort.

A ki nem kényszeritett idGszakban a blintetésekben a sebbesség nem jatszott
szerepet, sokkal inkabb a kozlekedés szabalyainak egyéb megsértése, mint pl.
szabdlytalan savvaltas, kovetési tavolsag be nem tartdsa stb.

Felmérések szerint ez a 4 éves idOszak a haldlos balesetek szamaban jelentOs
csokkenést hozott. A maximalis sebesség ily mddon valé eltorlésével nem érezték a
forgalom tempodjanak felgyorsulasat.

1999 juniusatdl visszadllitottak a konkrét sebességhatart, egyesek szerint mivel
fenyegetve volt az allami kozlekedési alapbdl kapott tamogatasuk.

* A haldlos balesetek szama megduplazodott!

‘l.-)\
SPEED LIMITS

DAY — RASONABLE & PRUDCNI

TRUCK —— 65
ML VEHICUS = 65



SS Estland szindroma

Egy Woodrow Wilson altal hozott torvény értelmében a hajon
annyi ment&csdnak volt, hogy minden utasnak jusson hely

A hajo tulterheltté és labilissa valt.

Alig 6 méterre volt a rakparttol.

841 utas, és 4 matroz lelte halalat a szerencsétlenségben
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Az ok: tulzott
— atgondolatlan -
biztonsagi intézkedések

AR
N AN




A biztonsag

a multban abszolut
a jelenben relativ
a jovOben kiszamithatatlan

e Egon Bahr



Miben lesz valtozas?



- Osszes kozutra kiterjed

- Utkategdridk szama (tervezésiosztalyolckérnyezetikéritményeld
- Tervezési sebesség lépcsOk (+26-166--86--66-46)

- Megallasi latétavolsag (36-em; 30 cm)

- Magassagi lekerekitések

- Csomoponti tavolsag (csomopont tertletének definialasa)

- Urszelvény, szabadon hagyandé tér

- Oldalakadaly tavolsagok

Tervfazisok



Koszonodm a figyelmet




