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Okok és lehetoségek, amelyek a koncesszios konstrukciot helyezték
el6térbe a kozlekedési infrastruktura fejlesztésénél a 90-es években n

« gazdasagi és politikai igeny infrastruktura fejlesztésre,

 infrastrukturalis = projektek gazdasag élénkitdé hatasa (Uj beruhazasok
elésegitése),

» nemzetkozi forgalmi kapcsolatok iranti megnovekedett igény,
« kozponti koltségvetés forrasai elégtelenek,

« hazali utépitések esetében épitdipari kapacitas hiany,

-+ Koltségvetésen kivuli elszamolhatosag,

« 1991. évi XVI. torvény a koncesszioral,

- Utalap térvény, melynek terhére az allami garancidk és kisebb 6sSzegt’j
tamogatasok esetében lehetett kotelezettséget vallalni.



A koncesszios konstrukcié remelt elonyei a kozlekedési infrastruktura
fejlesztésénél a 90-es években !

« modern épitési technologia és modern géppark megjelenese,

« a projekt menedzsment szemlélet nemzetkOzi gyakorlatanak atvétele,
alkalmazasa,

* a megvalodsitas, uzemeltetés és annak finanszirozasaval kapcsolatos atfogo
szemlélet megjelenése,

» elsd osztalyu minGsegre torekves, a kvazi tulajdonosi szemlélet jegyeben,

 az Uzemeltetési szolgaltatas szinvonalanak novekedése fokozott allami
~ kontroll mellett,

 a mai gyorsforgalmi uthaldézat koncesszidéba adasanal a korabbi tapasztalatok,
~ szerz6déses formak, a dokumentalasi gyakorlat, képzett szakember garda jo
alapot szolgaltatott.



Koncéssziés Szerzodésig jutott beruhazasok a 90-es években

« M1 - M15 autopalya Gydér — Hegyeshalom - Rajka — néhany év utan megszlnt
mmmmm) E[s6 Magyar Koncesszios Autopalya Rt (roviden: ELMKA)

A tarsasag bukasa a sorompos dijszedésre alapozott uzleti modell
magyarorszagi csodjét is jelentette.

« M5 autopalya Budapest — Roszke

« MG autopalya Budapest — Péecs



Magyarorszag gyorsforgalmi koncesszios
szerzodéséhez tartozo térképi megjelenités
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AKA Alfold Koncessziés Autépalya Zrt.

» SzerzB8déskotés idépontja: 1994.05.02.,
Hatalybalépés idépontja: 1996.01.04.,

 Uzemeltetett autopalya szakasz:

M5 autépalya, Budapest — Roszke orszaghatar,

. Uzemeltetett autopalya hossza: 156,5 km,

« A szerz6dés idétartama: 35 év, azaz 2031.01.04-ig.
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M6 Duna Autépalya Koncesszios Zrt.
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» SzerzB8déskotés idépontja: 2004.10.02., y ;
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» Uzemeltetett autopalya szakasz: Pé /{ﬁ%«f q%tgﬁ

M6 autépalya, Erdi-teté — Dunaujvaros kézott, 4}{

2 135 N \
» Uzemeltetett autopalya hossza: 58,6 km, el
/\,¢ AN

» A szerz6dés id6tartama: 22 év, azaz 2026.10.07-ig.
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M6 Tolna Autépalya Koncesszios Zrt.

» SzerzBdéskotés idépontja: 2008.07.16.,

 Uzemeltetett autopalya szakasz:

M6 autopalya, Dunaujvaros — Szekszard kozott,

~ « Uzemeltetett autopalya hossza: 65,1 km,

» A szerz6dés id6tartama: 30 év, azaz 2038.07.15-ig.
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MAK Mecsek Autdopalya Koncesszios Zrt.
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» SzerzBdéskotés idépontja: 2007.11.21., ¢
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- Uzemeltetett utszakaszok: kgzv NJ(‘MFQ C”‘ ?ﬁk/\'ﬁ
M6 autdpalya, Szekszard—Boaly, /q/ XWN%
M60 gyorsforgalmi ut Boly—Pécs kozott, 4\(2/
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- Uzemeltetett Utszakaszok hossza: 79,4 km,

. A szerz6dés idétartama: 30 év, azaz 2037.11.20-ig.
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MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura
FejleSZt6 Zrt. / MKIE

AZ ORSZAG UTJA. /

» SzerzB8déskotés idépontja: 2022. majus 17.,
» Kezdés napja: 2022. szeptember 1.,

« Uzemeltetett Utszakaszok: M1, M3, M4, M7, M8,
M44 gyorsforgalmi utak,

aaaaaa

« Uzemeltetett Utszakaszok hossza: 1234 km, o~ UE

» Bévitéssel, épitéssel érintett utszakaszok hossza: 550 km,

5 A szerzbdés id6tartama: 35 év, azaz 2057.08.31-ig.



Nemzetkozi (EU) koncesszios gyorsforgalmi utak

PPP-szerz6dések atlagos id6tartama

0-15 )
16-25 61
26-35 117
36-60 23
61-80 6

Osszes projekt 212

Forras; Inframationnews.com |d6szak: 1973-2022. marcius ~,
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A mostani magyar koncesszié ugynevezett onfinanszirozasi strukturara épdul.
RAD / RAASZD < utdijak

A koncesszids id6szak egészére szétosztott koltségek (allam altal a RAD/RAASZD keretében fizetett
téritts) nem haladjak meg a koncesszidba bevont utszakaszokon az allam javara befolyo
utdijpeveteleket.

RAD: az uj gyorsforgalmi utak fejlesztési munkainak elvégzéséért és iizemeltetéséért, valamint
egyes meghatarozott meglévd gyorsforgalmi utak és kiegészitd halozati elemek savbdvitéséert,
valamint az azt kovetd Uzemeltetéséert fizetendd dijat jelenti.

RAASZD: a meglévé gyorsforgalmi utak, allami kivitelezésl gyorsforgalmi utak €s kiegészitd haldzati
elemek (savbovitéssel érintett utszakaszok tekintetében azok savbévités el6tti) uzemeltetéséeért
fizetend6 dijat jelenti. '

A 2022-t61 35 évig sz0l6 periodus utdijbevételei képesek finanszirozni a konstrukciot.
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A koncesszids szerz6désekbdl fakado allami feladatok megosztasa

Korabban: 2023. januar 1-tol:
« a feladatok tobb, kulonb6z6 + a feladatok egy kézbe kerultek,-
g criligha) . az Epitési és Kézlekedési Minisztérium

 ITM (TIM) Kozbeszerzésekeért,

« NFM Tarsasagfellgyeletert és

« GEM Vagyongazdalkodasert Felel0s Helyettes
LA : : . Allamtitkarsaga szervezetében

* egyéb allami szervezeteknél megalakult a Koncessziés Féosztaly,

(pl. NIF Zrt.) voltak szetosztva. - a koncesszids szerzédésekben a

Féosztaly gyakorolja az Allamot, mint
Koncesszioba Adot érintd jogokat €s
kotelezettségeket.
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A koncesszids szerzddésekbdl fakado allami feladatok megosztasa n
Korabban: 2023. januar 1-tol:
M5, M6, M60 esetében: Kézpontositva — EKM (EBM)
Pénzugyi folyamatok — GFM 377/2022. (X. 5.) Korm. Rendelet a Kormany
A mar koncesszidban lévé autopalyak tagjainak feladat- és hataskorérdl szoélo 182/2022.
kezeldinek  pénzlgyi elszamolasa a (V. 24.) Korm. rendelet médositasardl
GFM-ben tortént. * Pénzugyi folyamatok
Szakmai e||en6rZéS - IT™ (TIM) = Pénzugy| elszamolasok (p|

A mar koncesszioban [év6 autopalyak
kezelGinek szakmai ellenOrzése az ITM-hez

- (TIM-hez) tartozott. e Szakmai ellendrzés

Teljesitésigazolas kiallitasa).

MKIF Zrt. esetében: - EKM jévahagyas sziikséges a

Pénziigyi folyamatok — EKM (EBM) tevékenységek végzéseéhez,
Szakmai ellenérzés — ITM (TIM) - A Magyar Kozat Nzrt. lett a Miszaki
Tanacsado / Miszaki Képviseld.



MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejleszto Zrt.
feladatai

Uzemeltetés, fenntartas

A Koncesszor az Uzemeltetési és fenntartasi

szolgaltatasokat - az allami feladatellatasnal
magasabb - szolgaltatasi  szinvonalon  koteles
teljesiteni,

* meglévd, mintegy 1234 km hosszon.

Bovités (tervezés)

» Mindkét oldalon leallésav atépitése, Uj sav kiépitése
pl. M3, MO — Gyongyos,
M7, Budapest — Balatonvilagos,
* ITS rendszer kialakitasa
- Intelligens forgalomiranyito rendszer,
* mintegy 272 km hosszon.

Koncesszios szintrehozas

« 3 év alatt koncesszios szintre kell hozni a palyat a

nem megfelel mindsitési utszakaszok
felujitasaval,

pl. M3, Gyongyos — Vasarosnameny,

- M7, Balatonvilagos — Letenye orszaghatar,

* mintegy 537 km hosszon.

Epités (tervezés)

- Uj gyorsforgalmi utak, csomépontok létesitése,
* pl. M3, Vasarosnamény — Beregdaréc
(orszaghatar),
. M4, Kisujszallas — Berettyoujfalu,
« mintegy 277 km hosszon. '



MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejleszto Zrt.

feladatai

Az MKIF Zrt. feladatainak megbontasa:

Bévités + UF 272,2
Epités + UF 2774
Koncesszids szintrehozas + UF 537,0
Uzemeltetés, fenntartas 580,4

Osszesen:

1666,9




Szolgaltatasi szint valtozas

Allami kezelés esetén ‘ Koncesszios tarsasag altali kezelés esetén

- Gyorsforgalmi utak esetében az A minimum elvaras az OKKSZ szint.

allami utkezel6 térekedett arra, hogy
az OKKSZ (6/1998. (lll. 11.) KHVM

, i Szolgaltatasi cél valtozas:
rendelet az orszagos kozutak

- minimum szint ala ne csokkenjen a szinvonal,

kezelésének szabalyozasarol) helyett

szerinti minimum elvarast kielegitse - egy, még a tokéletes allapothoz kdzeli szint folyamatos

megtartasa.

Kulonbség

Az utazékonzonseég / uthasznaldk tapasztalatan keresztul lemérve
- katyuzas helyett nagyfeluletll beavatkozasok,
- pihen6helyek napi egyszeri takaritasa helyett napi 4 alkalom,
Az utallapot folyamatos magas szinten tartasa,



MKIF Zrt. altal 2023-ban tervezett beavatkozasok adatai

M1 M1 autépalya MO - Hegyeshalom orszaghatar 157,858 109,603 569 245 48 955
M15 [M15 autopalya M1 - Rajka orszaghatar 14,507 0,823 3292 283
M3 (M3 autépalya MO - Vasarosnameény 269,780 89,200 923 341 96 323
M30 [M30 autépalya M3 - Tornyosnémeti 87,001 40,700 350 414 30 136
M35 [M35 autépalya M3 - Berettyoujfalu 67,390 21,656 196 991 16 941
M4  |M4 autout Vecseés - Torokszentmiklos 97,734 9,000 147 600 26 884
M7 |M7 autdpalya MO - Letenye orszaghatar 218,021 100,552 1100 456 118 629
M8 [M8 autépalya M6 - Dunavecse 5,200 4,345 73 865 13120
Osszesen: 917,491 375,879 3 365 204 351 271

A 2023.09.29-ig elvégzett beavatkozasok (tervezett mennyiség %-aban): 66%.
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* Az dllamhaztartdst lehetOség szerint a lehetd legkisebb mértékben terheld, azaz
(tobbségében) ugynevezett "off-balance" pénzigyi struktura alakult ki

* Az egységes magas lUzemeltetési szinvonal és a korridorokat teljes hosszaban lefed6
forgalomszervezés egy, stabil hatterld koncesszor altali Gzemeltetésben

» Az egységesen magas szintl szolgdltatdsi szinvonal fenntartdsa egy koncesszor altal nagyobb
mértékben biztosithato

» Koncesszidba Ado dltali ellenOrzés egyszerlibb, hatékonyabb és kisebb apparatust igényel.
Mindez végeredményul hatékonyabb allami monitoringot, és kisebb allami kdltséget
eredményez.






