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Egy kihagyhatatlan utazas,
kihagyhatatlan
utitarsakkal a kozlekedési
kultarank korul

Tisztelt Olvasoé!

Az Emberiség
torténelem-
konyvében a
2020-2021-es
éveket meg-
orokitd lapok
nem a nagy

utazasokrol,
hanem éppen annak hidnyarol
fognak szolni.

A human vildgjarvany miatt vol-
tak, vannak idészakok, hogy be-
zarkoztak, bezédrkdznak az orsza-
gok, ledlltak a nemzetkdzi vasuti
jaratok, leédlltak, toredék forga-
lommal madkodnek a repterek,
bezarkéznak, nyitnak is, de Ujra
be is zarkdznak vildgszerte az em-
berek.

A mobilitast, kozlekedést szeretd
Olvaso szdmara e lapszdm mégis
csodas, intellektudlis utazast, tér-
ben és idében kalandozast kinal a
kdzlekedési kultura egén.

Magyarorszagon 2015 o6ta ,A Koz-
lekedési Kultura Napja” esemény-

sorozat a kozlekedési kultura
zédszléshajoja, amely kifogyhatat-
lan tédrhdza az 6sszefogasnak, a
tenni akardsnak a biztonsagtu-
datos kozlekedés kulturdja, a ko-
z0sségi kozlekedés kulturdja és a
kdrnyezettudatos kdzlekedés kul-
turadjanak formélasa érdekében.

A jarvanyhelyzet miatt 2020 ta-
vaszan elmaradt ,A Kozlekedési
Kultdra Napja” majus 11-i fel-
vezetésének szant Kozlekedés-
biztonsdg - Kultura témavezetd
konferencia is, de megfogadtuk,
ez nem szorulhat csak a kibertér-
be, igy azt 2020 szeptemberében
megtartottuk é16, emberi kdzos-

ségben.

A témahoz ugyanis kell a varazs,
az el6adok aurdja, csodas, tobb
sz4z, tobb ezer év emberi tuda-
sanak atlatdsa, szintetizaldsa. Es
lehetett méltébb
kdrnyezetet taldlni a 2020. szep-

keresve sem

tember 10-i konferencidnak az
Uj Varoshazanal, amely épitésze-
tileg Steindl Imre keze nyomat
viseli, a disztermet Lotz Karoly
freskoi ékesitik.

BiRO JOZSEF

Koszonet érte Budapest Févaros
Korményhivatala Kormanymeg-
bizottjdnak és a Budapest F6-
varos Fdépolgarmesteri Hivatal-
nak, hogy A Kozlekedési Kultura
Napja 9 palydzatanak a tavaszi
jarvanylgyi helyzet miatt szep-
temberre dthelyezett dijatadéjat
és a Kozlekedésbiztonsdg - Kul-
tira témavezeté konferencidjat
ilyen felemel® kornyezetben tart-

hattuk meg.

A konferencia el6addi a kozleke-
dési kulturdt kialonbodzé szem-
szogbhdl értékelé nagy formé-
tumu gondolkoddk: van koztik
torténész, aki az Emberiség koz-
lekedési kulturdjanak fejlédését,
a kozlekedési muzeumok sze-
repének fontossagat tekinti at;
alkalmazott pszicholégus, aki a
kozlekedési lelktletinkbe enged
bepillantdst;  protokollszakértd,
aki a viselkedéskultura szépségeit
tarja elénk; épitdmérndk, aki a te-
lepdlés, a kozlekedési infrastruk-
tura kereteit, korlatait vazolja fel;
rendér, aki példat mutat a ,pofat-

lan(ok)" tanitadsarol, ezzel erésitve



a szabdlyosan kozlekeddk hitét,
és gorbe tUkrot tartva az 6nzd,
konfliktust keresék szamara.

Es tartott — ezen a szerintem mér-
foldkének szamitd konferencian
- el6adédst a kornyezettudatos
kozlekedés kulturajarol a foldtu-
domanyok doktora, és meghir-
detésre kerllt egy nem kisebb
Osszefogdsra vald felhivds, mint-
hogy legyen magyar kezdemé-
nyezésre majus 11. A Kozlekedési
Kultura Vildgnapja.

A 2021. évi paélyazatok, valamint
a konferencia el6adéasai A Kozle-

kedési Kultdra Napja honlapjan
(http://www.akozlekedesikul-
turanapja.hu/) tekintheték meg.
A biztonsdgos kozlekedéshez a
kozlekedési kulturdn, a kulturdlt
kozlekedéshez a kozlekedés sze-
retetén keresztll vezet az ut.

Hiszek abban, hogy a kozlekedés
az emberiség nélkildzhetetlen
lételeme, ezért e virussal terhelt,
rendhagyd idékben is fontos a
kdzlekedést szeretd emberek 6sz-
szefogdsa, kozlekedési kultdrank
fejlesztése, formélasa.

Oveket becsatolni, kezdédjén az

,2utazas”... vagyis az olvasas!
Ertékes idétoltést, egyltt gon-
dolkodast kivan:

Bird Jozsef

A KTE Kézlekedésbiztonsdgi
Tagozat elndke,

A Kézlekedési Kultira Napja
Eseménykoordindcics
Munkabizottsdgdnak vezetdje



Szbljon hozza:

Osszefogas kezdeményezése
A Kozlekedési Kultura
vilagnapjaért

BiRO JOZSEF, A KTE TARSELNOKE, A KOZLEKEDESBIZTONSAGI TAGOZAT ELNOKE

A ma él6, 21. szézadi ember nap
mint nap hasznélja a kozlekedés,
az emberi helyvaltoztatds meg-
annyi csoddjat uton, vizen, sinen,
levegében, az emberiség egyik
legnagyobb innovacidjaként, olyan
palydkat, jarmUveket hozott létre,
és mukodtet a Fold nevl bolygon,
ami &seink szdmara elképzelhetet-
len lett volna.

E rendhagyo idékben a koronavirus
human vildgjarvany kerdlt az em-
beriség figyelmének kdzéppontja-
ba, de ebben az idészakban sem
feledkezhetlink meg arrdl, hogy a
kozlekedés is vivja a maga virusa el-
leni harcat: azt a virust kdzlekedési
balesetnek hivjak.

Az is varatlan, fajdalmas, kiméletlen
és kegyetlen tud lenni. A virushor-
dozd - balesetet okozd - reggel
még O sem tudja, mikor elindul
otthonrél, hogy figyelmetlensége,
felel6tlensége, faradtsaga, kivagyi-
sédga, agresszivitdsa miatt megval-
tozik az élete: lehet, hogy O séril
meg, de sajnos az is lehet, hogy ar-
tatlanok életét veszi el.

2019-ben, az utolsd ,békeévben”
Magyarorszagon tobb mint 22 ezer
ember sérlilt meg, és 602-en be-
lehaltak kozuti kozlekedési baleset
kovetkeztében szerzett sériléseik-
be. Fiatalok, id6sek egyarant. Tavaly,
2020-ban a pandémia talédn egyetlen
,pozitiv" hatasaként: kicsivel tobb
mint 18 ezerre csokkent a sérultek
szama és 460 fére mérséklédott az
elhunytak szdma. Sajnalatos modon,
meg kell emlékeznlink a 2018-ben
bekovetkezett, Magyarorszag torté-
netének egyik legnagyobb vizi koz-
lekedési balesetérdl, a ,Hableany”
dunai katasztrofajarol is, ahol 25 ko-
reai turista és a hajo 2 f&s magyar
személyzete valt a figyelmetlenség,
feleldtlenség dldozatava.

A baleseti okok tehdt azonosak: le-
gyen kozuti, vasuti, vizi vagy légi
kozlekedés, igy a bajok megel&zésé-
re is azonos pirulat kell szedni.

Mivel a kozlekedési balesettel mar
régebb ota egyutt élunk, igy itt
megvan a kiprébalt vakcina is, ugy
hivjak: kozlekedési kultura.

Az 6nmagunkra és egymasra oda-

figyel®, partnerségen alapuld, biz-
tonsadgtudatos  magatartasformak,
viselkedési mintadk tarhdza az, ami
segit a kozlekedési baleseti virus le-
kizdésében.

Ehhez a vakcindhoz nem patikaban
lehet hozzédjutni: hanem &nisme-
rettel, kozleked® partnereinkre vald
kultu-
rank értékei — Utjaink, hidjaink, vasut-

odafigyeléssel, kdzlekedési
jaink, kikotdéink és reptereink — irdnti
érdeklédéssel, a jarmuUveink szere-
tetével, tulajdonsédgaik ismeretével,
j6 karbantartdsaval, a kozlekedési
rendszereket az év 365 napjan muU-
kodteté szakemberek munkdjanak
megbecsilésével.

Errél szol a magyar kezdeményezés(
Kozlekedési Kultura Napja, és errél
sz6lnak azok az aktivitdsok, rendez-
vények is, amelyeket partnerszer-
vezeteink a naphoz kapcsolddva az
elmult 6 évben dnzetlendl felajan-
lottak és képviselnek.

Az ENSZ Kozgy(lés 2010. marciusa-
ban tébb mint 90 orszag — koztuk
Magyarorszag — kiemelt tdmogata-
séval elfogadta a Cselekvések Evti-



zede a Kozuti Kozlekedésbiztonsag
Tertletén Akciéprogramot, amely a
Fold valamennyi kontinensén 2011.
majus 11-én vette kezdetét. Ily mo-
don ez a nap tekintheté az emberi-
ség torténete elsd vildgméretl koz-
lekedésbiztonsagi 6sszefogasanak.

A program idén lejar, de a kozuti
kozlekedési balesetek szama to-
vabbra is elfogadhatatlanul magas,
mivel szerte a vildgon évente tobb
mint 50 millié ember sértl meg, és

1,35 millidan halnak bele sérilése-
ikbe kozuti baleset kdvetkeztében.
Ebbdél adodoan az ENSZ Kozgyilés
a Hetvenegyedik Ulésén a globalis
kozuti biztonsdg javitdsa érdeké-
ben az egylttmikodés folytatasa
mellett dontott.

A Magyarorszagon egyre novekvé
sikerrel megrendezett ,A Kozleke-
dési Kultdra Napja” cimU esemény
egyértelmdlen igazolta életképes-
ségét, nevezetesen, hogy dedikalt

LEGYEN MAJUS 11.

napot tud adni a kdzlekedésbizton-
sag, kozlekedési kultura fokuszba
allitdsénak. A kedvezé tapasztala-
tok alapjan az alabbi felhivassal ja-
vasoljuk, hogy az ENSZ nyilvanitsa
majus 11-ét A Kozlekedési Kultdra
Vildgnapjava, az egyetemes kozle-
kedési kultura tovabbfejlesztése, a
biztonsdgtudatos, kornyezettuda-
tos kozlekedés tarsadalmi igényei-
nek széles kord, nemzetkozi elterje-
dése érdekében:

A KOZLEKEDESI KULTURA VILAGNAPJA

A Kozlekedést szeret6 Emberek Egyetemes Nyilatkozata

1. Hisszlk, hogy minden Embernek joga van a biztonsagos kozlekedéshez Uton, vasuton, vizen, le-

vegbben egyarant.

2. Odafigyelink magunk és embertarsaink biztonsagdra kozlekedés kozben, és ezt joggal varjuk

masoktdl is.

3. Szeretlnk gyalog és sokféle eszkdzzel kozlekedni, emberekkel taldlkozni, Uj tdjakat, orszagokat,

kultdrdkat megismerni.

4. Tiszteljuk a Vildg népeinek kozlekedési kulturajat, ha naluk jarunk, betartjuk szabdlyaikat.

5. Ertékeljik a jarmuvek sokféleségét, az utakat, hidakat, vasutakat, péalyaudvarokat, kikdtéket és

repllétereket, amit az Emberi kreativitds szamunkra |étrehoz és |étrehozott.

6. Becsiljik azok munkajat, akik a kozlekedési jarmulveket, |étesitményeket az év 365 napjan sza-

munkra Gzemeltetik.

7. Torekszlnk arra, hogy kozlekedéstink sordn az uticél szerinti legkevésbé kérnyezetszennyezé koz-

lekedési modot valasszuk.

8. A kozlekedés életlink szerethetd, fontos része.

Kezdeményezziik, hogy a kdzlekedési kulturanak legyen Vildgnapja minden év majus 11-én,
amely egyben emléket allit az ENSZ Cselekvések Evtizede a kozlekedésbiztonsagért 2011-2020
programjanak, mint az Emberiség els6 globalis kozlekedésbiztonsagi 6sszefogasanak is.

A Kdzlekedéstudomanyi Egyesi-
let e gondolatok mentén széles
kord, nemzetkozi dsszefogast ki-
van kezdeményezni, igy akinek
észrevétele, javaslata van a felhi-
vas szovegtervezetével kapcso-
latban, azt 2021. julius 30-ig az

info@ktenet.hu e-mail cimre jut-
tassa el.

Bizom abban, hogy az 6sszefogas
A Kozlekedési
Kultdra Napja vildgnappa valhat,
kildetését, hogy
minden nap a kulturalt, biztonsa-

eredményeként

beteljesitve

gos kdzlekedés napja legyen, ide-
haza és a nagyvildgban egyarant.

Bird Jozsef
a KTE tdrselndke, a Kézlekedésbiz-

tonsdgi Tagozat elndke



Kerékparos baleseti
sériltek telepliléseken’

1. BEVEZETES

A kerékpérhasznélat 06sztonzé-
se és eldsegitése — elsésorban a
varosi kozlekedésben - hangsu-
lyosan napirenden van Magyar-
orszagon is. Ennek a kozlekedési
modnak szamos — bizonyitott -
egészséglgyi, gazdasagi, kozos-
ségi, tovabbd koérnyezetvédelmi
elénye van, egyrészt egyéni, mas-
részt kozosségi nézépontbodl. A
modal split jelenlegi aranyainak
megvaltoztatdsa — a kerékparozas
javéara - pedig szinte kulcskérdés
a fenntarthatobb nagyvérosi kdz-
lekedés jovdje szempontjabdl. A
motorizacid tovabbi ndvekedése
nagyvarosi kdrnyezetben gyakor-
latilag mar elfogadhatatlan, kiu-
tat csak mas kozlekedési modok
(gyalogos, kerékparos, kozosségi
kozlekedés) térnyerése, a gépjar-
mUforgalom csdkkentése jelent-
het. A kerékparhasznalat novelé-
se érdekében szamos szervezet
és szakérté tesz eréfeszitéseket,
mind az egyéni, mind a k&zdssé-
gi elénydk bemutatdsaval. Bizta-
té megoldasnak tldnik — tdbbek
kozott — a kerékpérral munkaba
jards 0Osztonzése pénzlgyi esz-
kozokkel [1]. A téméban készitett
tanulmany szerint a kerékparral
kozlekeddk szama jelentésen no-
velhetd kilonbdzd pénzigyi ta-

" A kézirat 2020 oktoberében késziilt.

mogatasok biztositasaval. ,Nem-
zetkézi tapasztalatok alapjdn az
0szténz6k hatdsa a kerékpdros
kézlekedés ardnydnak természetes
névekedését (Budapesten és a me-
gyei jogu vdrosokban kb. 2%) to-

"

vdbbi 2 szdzalékponttal erésitheti.
A kerékparhasznalat novelése
érdekében altaldban széba kerdl
minden elényds vagy hasznos
pozitiv kovetkezmény, nagyon
ritkdn torténik azonban emlités
a negativumokrél, a kerékparos
kozlekedés 1étezd veszélyeirdl.
Természetesen nem volna helyes
csak azt hangsulyozni, milyen
veszélyes a kerékpdrozas, milyen
sok a sérilés, de az sem helyes
- ami egyébként sokszor tapasz-
talhaté —, hogy nem beszéllink
a tényleges kockazatokrdl, vagy
félrevezetd adatokat kdzlink. Saj-
nos nem felel meg valésdgnak az
a megallapitds sem, hogy ,A 28
EU-s tagorszdg koézétt Magyar-
orszdg az élmezényben, a 7.
helyen dll kerékpdros kozle-
kedésbiztonsdg tekintetében,
olyan orszdgokat is megel6zve,
mint Németorszdg, Franciaorszdg
vagy akdr Ausztria.” [2]

Természetesen hiba volna tul-
hangsulyozni a veszélyeket, de

DR. JANKO DOMOKOS

megbizhatd adatokkal szikséges
volna bemutatni, mi a tényleges
helyzet jelenleg ezen a téren ha-
zénkban. A kerékpéarhasznalatra
toborzas igyekezetében sajnos az
is eléfordult, hogy egyes korok-
ben helyeselték a forgalomban
,Ugyeskedd” kerékpdrosok sza-
balytalan kozlekedését, mond-
van ez szolgdlja a kerékparos
biztonsagat. Hangsulyozni kell a
kerékparhasznélat propagéldsa
kdzben, hogy maga a kerékparos
—annak tudatdban, hogy egyrészt
,védtelen/sérilékeny”, masrészt
a kozuton torténd kozlekedése
egyaltaldn nem veszélytelen -,
sokat tehet sajat biztonsaganak
sériléseinek

novelése, baleseti

megel&zése érdekében.

Amikor a munkéba jarék az auté-
rél kerékparra valtasrol gondol-
kodnak, mérlegelniik kell nem-
csak a gazdasagi és egészséglgyi
elénydket, hanem a hatranyokat
is. Végul is azt kell elddnteni,
hogy ,megéri-e” attérni a kényel-
mesebb és biztonsdgosabb autds
kozlekedési modrol a kerékpér
haszndlatdra, ami kényelmetle-
nebb (ugyan egészségesebb) és
olcsébb, de kevésbé biztonsagos.
Egyes vizsgdlatok szerint - ha-
csak nincs egyéb kényszerité (til-



t6) korilmény — a kb. 35 évesnél
idésebb autdsok, féleg a nék mar
nem konnyen valtanak kozlekedé-
si modot, e téren inkdbb a fiata-
labbakra lehet szdmitani [3]. Ezek
a megallapitdsok természetesen
nem biztos, hogy érvényesek ha-
zai kordlmények kdzott is, ezt ki-
|6n érdemes lenne vizsgalni.

Természetesen javasolhatd, hogy

mindenki, akinek életkora és
egészségi allapota ezt lehetévé
teszi, kerékparral vegyen részt
a varosi kozlekedésben, de ,biz-
tonsdgtudatosan”, kulturaltan
és szabalykdveté modon. Ebbe
beletartozik az is, hogy a rendel-
kezésre allo passziv védbeszko-
zO6ket, elsésorban a kerékparos
véddbsisakot  (bukdsisakot) sza-

bédlyosan hasznélja. Kuloéndsen
gyermek kerékpdrosok esetén
pedig az egyéb passziv védoé-
eszkozok (kesztyl, konyokvéds,
térdvédd stb.) haszndlataval sok
kisebb, de kellemetlen sérilés is
megelézhetd. Az ilyen eszkdzok
hasznalatat feleslegesnek tartani,
vagy a hasznaléin gunyolddni ér-
telmetlen.

Osszefoglalva a fentieket, az le-
hetne a ,jelmondata” a hazai
kerékparozéssal ¢sszefliggé pro-
pagandanak: CEL A TOBB, DE BIZ-
TONSAGOSABB KEREKPARHASZ-
NALAT.

2. KEREKPAROS BALESETI
SERULTEK ADATAINAK
FORRASA

Kerékparos balesetnek nevezzik
azokat a kozuti kozlekedési bal-
eseteket, amelyekben okozdéként
vagy vétlen résztvevéként szere-
pelt kerékparos. A tovabbiakban
a kerékparos balesetekben meg-

sérilt  kerékparosok adataival
foglalkozunk. Rendszerezhetéek
ezek az adatok példaul az aldbbi-
ak szerint:
2.1 Utkdzéses kerékparos bal-
esetek, ahol a kerékparos mas
mozgd jarmuvel Utkozott
2.2 Utkdzés nélkili, un. maga-
nos kerékpéaros balesetek

Az orszadg kozutjain tortént -
személyséruléssel is jard6 — koz-
lekedési balesetek adatait, mint
minden EU tagorszagban, a ren-
dérség gydljti — elsésorban, de
nem kizdrélag a helyszinen — és
a létrehozott adatbazist a megfe-
lel6 ellenérzések utdan a Kézponti
Statisztikai Hivatalban téroljak.
A ,hivatalos” baleseti és sérulési
statisztikai adatok - tobbek ko-
z0tt a kerékparosokra vonatkozdé
informéacidk is — ebbdl az allo-
manybol szdrmaznak. Miutédn a
baleseti adatokat a renddrség
gydjti, csak azoknak a balese-
teknek az adatai kerdlnek a KSH
adatbdzisaba, amelyekrél a rend-
6rség tudomdst szerez. Nem min-
den — akar személyséruléssel is
jard — baleset jut a renddrség tu-
domasara, ezeknél nem torténik
renddéri intézkedés és nem kerdl
sor helyszini adatgyUjtésre sem.
Koézismert tény, hogy ez az adat-
bézis emiatt nem teljes, szamos
megtortént baleset és sérilés
Jefrdsa” hidnyzik a KSH baleseti
adatbézisdbdl. Hogy pontosan
mennyi, azt csak az egészégigyi
nyilvantartdsokbol lehetne meg-

allapftani.

Valészinl, hogy kisebb az adat-
hidny a 2.1 baleseteknél, viszont
kildndsen nagy ez a hidny az Ut-
kozés nélkili eseményeknél (2.2).
Az egészséglgyi nyilvantartasok-

"http://www.kti.hu/kutatas/kozlekedesbiztonsagi-kutatokozpont/kerekparos-balesetek-kerdoiv/

ban a sériltekrél szerepelnek — a
megelézési munkaban is jol fel-
hasznalhaté — adatok, magarol a
baleset koérdlményeirél azonban
dltaldban nincsenek pontos le-
frdsok. Egyelére a hazai baleseti
adatgyUjtési rendszerbe a kor-
hazi nyilvantartdsok informaci-
6i nincsenek bevonva. Ennek a
feladatnak, tovdbbd az EU-ban
elfogadott, a ,sulyos sérilés”
definicidja szerinti adatgyUjtés-
nek hazai megolddsa a kozeljovd
eqgyik fontos feladata [4].

A KTl-ben korabban voltak pro-
balkozdsok a mentdszolgélat
adatai, valamint néhany koérhazi
nyilvadntartds segitségével meg-
becsilni az adathidnyt, ezek a
felmérések azonban nem voltak
teljes kortek és nem volt folyta-
tédsuk. 2020 juniusdban zérult a
KTl altal kezdeményezett kérdéi-
ves felmérés a kerékpéaros balese-

tekrdl, illetve sérilésekrol!.

KEREKPAROS BALESETEK ES
SERULTEK ADATAI NEHANY
EUROPAI ORSZAGBOL

Az 1. dbrdn egy osztrdk el6adds-
bol [5] vett kerékpdaros baleseti
adatokat mutatjuk. Lathato, hogy
milyen jelentds a kilénbség a hi-
vatalos és a tényleges kerékparos
balesetek szdméban:

Haztartasi felmérések alapjan

torténd becslés szerint:

37 000 eset,

Koérhazi kezelések alapjan:

28 200 eset,

A rendérségi jelentések

alapjan, ,hivatalosan™

5495 eset.

Ausztriai példa szerint tehat a hi-
vatalos 5495 esetet kiegészitve a



VAROSI KOZLEKEDES 2021. 1. szam

in doctor’s ofhices

Estimates according to houschaold
survey: Cormrection for treatments

treatments in hospitals

1. dbra. forrds: [5]

korhdzi nyilvédntartdsok adataival
O0tszor tobb esetrdl szereztek tu-
domast. Ha pedig a haztartasi fel-
mérések sordn szerzett adatokat
is figyelembe veszik, akkor kozel
hétszer tobb kerékpdros eset
valdszinUsithetd, mint amennyi a
renddrségi (hivatalos) jelentések-
ben szerepel.

Magyarorszagon 2009-ben 3323
kerékparos baleset tortént a KSH
adatbazis szerint. Miutdn e téren
sem atfogod korhazi, sem haztar-
tasi felmérés nem tortént, igy a
tényleges hazai adathidnyok nem
tudhatdk és nem is becsilhetdk.
Néhany — nem reprezentativ — fel-
mérési kisérlet azt mutatja, hogy
nalunk is jelentés az adathiany,
ami példaul a baleseti kdltségek
hazai szamitasi eredményeit is bi-
zonytalannd (pontatlannd) teszi
és aldbecsdli.

A nemzetkdzi szakirodalomban

egyébként nagyon sok tanul-

DA Austria 2000: Based on

Austrian Road Accident Statistics
2009: Based on police reports

many foglalkozik ezzel a kérdés-
sel. Erdemes idézni példaul az
angol adatokat [6]. Kilon részle-
tesen foglalkoznak kerékparosok
un. nem Gtkdzéses (non-collisi-
on) baleseteivel. (Hazai széhasz-
nalat szerint ezek a kerékparosok
,maganos” vagy un. ,egyjarmdu-
ves” balesetei.) 2012-ben Anglia-
ban az dsszes kdzlekedési balese-
ti sértléssel 6sszefiggd kérhazi
ellatds 19,6%-a nem tkdzéses
kerékpdros baleset sériltje volt.
A sértlés miatt kérhazba kerdlt
Osszes kerékparos sérilt 61%-a
,nem Utkozéses” kerékparos bal-
esetben sérilt. A gyermek séril-
tek 81%-a, a 60 évesnél idésebb
sérlltek 41%-a szintén nem Utko-
zéses balesetek sérultjei.

3. MAGYARORSZAGI
KEREKPAROS SERULESI
ADATOK

A 2017-2019 években tortént
balesetekben megsérilt kerék-

parosok szdmat és szamaranya-

Example: Bicycle accidents

it a KSH baleseti adatbazisdbol
kigydGjtottik [7]. Az 1. téblazat a
vizsgalt harom éves iddszak évi
atlagait mutatja.

3.1 Osszes sériilt és a
kerékparos sériiltek szama
magyarorszagon

Magyarorszagon tehat az 6sszes
baleseti sérilt 15%-a kerékparos-
ként szenvedett sérllést a kozuti
balesetek sordn. A haldlosan és a
kdnnyen megsériltek 12%, illetve
13%-a volt kerékparos, a sulyosan
sériltek kozott viszont minden
otodik kerékparos.

4.2 Kerékparos sériiltek szama
lakott teriileten és azon kiviil

A 2.tébldzatban 6sszefoglalt ada-
tokat a 2. dbran lathatjuk. A ,te-
lepllésre” vonatkozd adatok, a
teleplléseken bellli - KRESZ téb-
lakkal kijelolt — lakott terlleten
tortént sértlésekre vonatkoznak.
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1. tablazat
(2017-2019) kdzotti harom év atlaga
Sérult (f6/év)
Sulyosan | Konnyen| ..
‘ Meghalt y ; V Osszes
sérilt sérult
Osszes baleseti
o 619 5527 16052 22198
sériilt
Kerékparos
S 72 1081 2110 3263
sériilt
% 12% 20% 13% 15%
2. tablazat
$SSZES ES KEREKPAROS SERULTEK SZAMA ES ARANYA MAGYARORSZAGON (2017-2018)
(FO/EV)
LAKOTT TERULETEN LAKOTT TERULETEN KIvOL
Meghalt Sig:;:n K?g:}]:n dsszesen | Meghalt &;2:::“ KZ:::;:" Osszesen
bs"::ﬁfhlese“ 232 3411 10332 | 13975 | 387 2116 5720 8223
Kerékpdros sériilt 46 960 1952 2558 26 121 158 305
% 20% 28% 19% 21% T% 6% 3% 15%
2. abra

KEREKPAROS SERULTEK SZAMARANYA AZ OSSZES

KEREKPAROS SERULT/OSSZES
SERULT (%)
(]
(=]
R

MEGHALT

Osszefoglalva a 2. tablazat adata-
it megallapithato, hogy:
a. A kerékparos balesetek dsz-
szes sérlltjének 91%-a tele-
(lakott
belll) szerezte sérllését.

puléseken terdleten
Ez az ardny az Osszes baleseti
sérilt esetén: 63%.

b. Az 6sszes meghalt kerék-
paros 64%-a lakott terlleten
sérilt meg haldlosan.

Az Osszes haldlos sérulés ese-
tén: 37%.

c. Az 8sszesen haldlosan vagy

BALESETI SERULT KOZOTT
(2017-2018) EVEK ATLAGA

28%
20% 19%
7% 6%
Il ] I ~
0% —1

SULYOSAN SERULT KONNYEN SERULT
B TELEPULESEKEN

B KULSOSEGI UTAKON

sulyosan megsérult kerékpa-
rosok 87%-a lakott terlleten
szerezte sérilését.

A haldlosan vagy sulyosan 6sz-
szes baleseti sérilt 59%-a la-
kott tertleten sérdlt.

A fentiek azt mutatjak, hogy mind
az 6sszes, mind a haldlosan vagy
sulyosan megsérult kerékparosok
nagyobb része telepiléseken sé-
rdl meg.

A 2. dbrdn az Osszes baleseti sé-

ralt kozott a kerékparos sértltek

szamaranya latszik, telepulése-
ken, illetve kilséségi Utszakaszo-
kon. A 2. dbra is mutatja, hogy a
kerékparosok biztonsagi kérdése-
it elsésorban lakott terlleteken

bellul kell kezelni.

4. KEREKPAROS SERULESEK
TELEPULESEKEN

3155 telepUlés van az orszagban,
ezek kozUul 346 véros. A KSH bal-
eseti adatbazisa szerint a 3155
telepUlés kozal 2025 telepllésen
- a vizsgalt 3 év alatt — egyetlen
kerékparos sérilt sem volt. 776
teleptlésen ugyanebben az idé-
szakban évente legfeljebb egy
kerékparos sérult meg. Az adatok
azt mutatjdk, hogy szdmottevd
kerékparos sérilés — amirél mar a
rendérség is értestl és amelynek
adatai bekertlnek a KSH baleseti
allomanyéba - csak nagyobb véa-
rosokban fordul eld.

Kulon nézzik a 2018. év adatait.
Ebben az évben 0Osszesen csak
harom teleptlés lakott terdle-
ten beltli utjain fordult eld két
haldlos kerékparos sértlés. (Baja,
Kistjszallas és Kecskemét). A tob-
bi 38 telepilés mindegyikén -
ebben az évben - minddssze egy
kerékparos haldleset tortént.

379 telepilésen tortént egyalta-
ldn olyan baleset, ahol kerékpa-
ros sulyosan sérult. Ezek kozul
237 telepilés van, ahol csak egy
sulyos kerékpéros sérilés fordult
el6. A legtdobb sulyosan sérilt
kerékparost Szegeden regisztral-
tak. A sorrendben 18., 19. és 20.
telepllésen minddssze 9 sulyos
kerékparos sérulés adatat tartal-
mazza az adatbazis. A sérlltek
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3. 4bra
SULYOSAN MEGSERULT KEREKPAROSOK SZAMA VAROSOKBAN
i (F6) 2018.
40
30 27 27
22
- 19 16 16
’ LTI
Onzg € 5 & & T hEYegxI0 Y Ey
8823808393685 E88¢89Y
SRR EEREEEEEEEEEEEE
‘HB"E ﬁaasﬁcm moﬂﬂ
S ¥ EH EEE B gk
s 843 ¥Ux py¥ 38 ¥
z 3 8 b 3 < <
3 o 3 "ﬁ 3 8 o o
2 § 2 2 2 2 2
=
' 3.tablazat.
LAKOTT TERULETEN ORSZAGOSAN ES BUDAPESTEN MEGSERULTEK SZAMA
(F6/EV) 2017-2019
R Meghalt | Silyosan sériilt | Konnyen sériilt | Osszes sérillt
ORSZAGOSAN
Osszes baleseti sériilt 22 St Haaz B
BUDAPESTEN
Osszes baleseti sériilt e 2oy 4201 A4z
Részesedés % 20% 26% 34% 2%
ORSZAGOSAN
Osszes kerékparos sériilt g Lo e Ao
BUDAPESTEN ”
Osstes kerékpiros sériit | ° 7 - 7
Részesedés % a% 14% 18% 17%

megj.: * A tdbldzatban a hdrom év dtlaga kerekitve jelenik meg. Budapesten 3 év alatt sszesen 5
kerékpdros vesztette életét (dtlagosan 1,66/év, kerekitve 2)

4. dbra

TELEPULESEKEN KEREKPAROS SERULTEK ARANYA
Meghalt: 46 f6 (100%), Stlyosan sérilt: 960 f6 (100%),
Koénnyen sériilt: 1954 6 (100%)

100%

B Meghalt BSalyosan sérilt BKonnyen sériilt

gépjarmdforgalmi
ut

szamanak sorrendje az elsé 20
telepUlésen (a budapesti kerile-
teket ondlldan figyelembe véve)
a 3. dbran” lathatd. A 20 telepu-
lés lakott terUleten bellli dtjain
2018-ban 6sszesen 304 kerékpa-
ros sérilt sulyosan, az 6sszes su-

98%
84956%
80%
60%
0%
20%
19 6% 6%
- L mmem

kerékparut

19% 4% 3% 19 5% 4%

kerékparut és gyalogut és egyéb
gyalogut hely (parkoléd,
jarda)

lyos sérilt a 379 telepllésen 975
fé volt.

Budapesti helyzet

A 3. tdbldzatban az orszdgosan
Osszesen és Budapesten megsé-
riltek szamait foglaltuk 6ssze. Az

Osszes kozlekedési baleseti sérilt
kdézul minden harmadik Budapes-
ten sérllt meg. Az &sszes, kerék-
parosként megsérult kozul pedig
csak minden hatodik szenvedett
sérllést Budapesten. A legsulyo-
sabb (a haladlos) sérulést tekintve
Budapest ,részesedése” a kerék-
paros aldozatokbdl
mint 4%.

kevesebb,

5. KOZUTI CSOMOPONTOKBAN
MEGSERULT
KEREKPAROSOK SZAMA
A lakott terlleten tortént kerék-
paros sérilések tipikus helyszine
a kozuti csomopont. A statisztikai
adatok szerint:
Lakott terlleten az 8sszes
kerékparos baleseti sérllés
46%-a kdzuti csombpontok-
ban tortént.
Az 6sszes meghalt kerékpa-
ros 43%-a csomoponti bal-
esetben vesztette életét.
Az 8sszes haldlosan vagy su-
lyosan megsérilt kerékparos
44%-a csomopontokon sé-
rult.

6. LAKOTT TERULETEN A
KEREKPAROS KOZLEKEDES
HELYEN TORTENT SERULESEK
A 4. dbra mutatja, hogy a tele-
puléseken a kerékparos sérilé-
sek donté tobbsége a gépjar-
mUforgalmi utakon torténik. A
kerékparforgalom részére kiépi-
tett utakon a sulyosan sériltek
szamanak ardnya is legfeljebb
6%. Ezt az eredményt érdem-
ben csak a kerékpérforgalom
adatainak nagysaga és megosz-
|dsa ismeretében lehetne rész-
letesen értékelni.

“ A KSH nyilvéntartasa alapjén a 3155 telepilés kozil 1 Budapest, amennyiben keriletekre bontjuk, akkor a ,telepiilések szdma” virtualisan 23-mal megné. [gy a 142 telepilés, ahol
egynél tobb sulyos sérilés volt valojaban 164, ebbdl szerepel az elsé 20 az dbran.

1
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5. abra

KEREKPAROS SERULESEK SZAMARANYA TELEPULESEKEN

LATASI VISZONYOK SZERINT

100% 83% = ; - -
80% 83% Meghalt 46 f6(100%), Sdlyosan sérilt 960 f6 (100%),
80% Konnyen sérilt 1954 6 (100%)
60% BHALALOSAN  ESULYOSAN  EKONNYEN
40%
17% 13%
20% 13%
0%1%1%  2%2%2%  0%1%1% I.. 0%0%0%
w ——
Nappal, Nappal Szirkilet Ejszaka Ejszaka, Ejszaka nem
természeteskorlatozott I. kdzv. Nélkul mikodo mikodo
fény viszonyok kozvilagitas kozvilagitas
6. abra

TELEPULESEKEN FERFI ES NOI KEREKPAROS SERULTEK

Stlyosan sériilt

SZAMARANYA
Meghalt 46 f6 (100%), Sulyosan sérilt 960 f6 (100%),
Konnyen sérilt 1954 f6 (100%)

76%
54% 56%
46% 44%
"o 24%
. HN

Kénnyen sériilt

BrERFIAK EINOK

7. 4bra

TELEPULESEKEN MEGSERULT KEREKPAROSOK SZAMARANYA KET

=
r
o
[+
w
o 80%
N
2 60%
=
5
=)
[+
wl
v

0%

Meghalt

R
5
=
=
wJ
wi
8 60%
A a0%
Q 16%
g 20% 29 6% -
2 o% —
b

0-18

ELETKORI CSOPORTBAN
Meghalt 46 f6 (100%), Sulyosan sériilt 960 f6 (100%),
Kénnyen sériilt 1954 f6 (100%)

48%
. 28% 500,
65-

ELETKORI CSOPORT (év)

EHALALOSAN SERULT B SULYOSAN SERULT EIKONNYEN SERULT

7. LAKOTT TERULETEN

A KEREKPAROS SERULESEK,
LATASI VISZONYOK SZERINT
Az 5. dbra adatai szerint a ke-
rékparos sérllések tobbsége a
nappal
Az éjszaka, muUkods kozvilagi-

telepUléseken torténik.

tas mellett, a haldlos kimenetel(
kerékparos balesetek aranya vi-

szonylag magas (17%), a sulyos
és konnyd sértlések ardnya ennél
kisebb.

8. KEREKPAROS SERULTEK

NEMEK SZERINTI MEGOSZLASA
A kerékparos sérlltek tobbsége
férfi, mindhdrom sérilési kate-
goridban. (6. abra). Az utakon

kerékparosként meghaltak mind-
Ossze egynegyede nd, haromne-
gyede férfi, ami meglep&en nagy
kilonbség. Ezt az informaciot a
megelézési munkadban is célszer(
figyelembe venni. A sulyos és a
konnyd sériltek kozott a férfi/nd
aranyban nincs ilyen nagy eltérés,
de mindkét sérilési kategoridban
a sérultek tdbb mint fele férfi volt
a vizsgalt 3 év alatt.

9. KEREKPAROS SERULTEK
SZAMARANYA KET ELETKORI
CSOPORTBAN

A 7. abrén két életkori csoportba
tartozd kerékparos sérlltek sza-
maranyait mutatjuk. Az egyika 18
évesnél fiatalabb, a mésik pedig a
65 évesnél idésebb sérlltek cso-
portja. Egyértelmuen latszik, hogy
az idésebb kerékpdrhasznaldk — a
sulyos sérulések szempontjabdl -
a leginkdbb veszélyeztetettek.

A telepUléseken 6sszesen meg-

sérllt kerékpdarosok életkoranak

atlaga: 47 év, ebbdl:
haldlosan megsérilt kerék-
parosok atlagéletkora: 63 év,
sulyosan megsérult kerékpa-
rosok atlagéletkora: 52 év,
kdnnyen megsérilt kerékpa-
rosok atlagéletkora: 44 év.

10. KEREKPAROS MORTALITAS
ES A HALALOS SERULES
KOCKAZATA
MAGYARORSZAGON

A kerékparosok mortalitasi mu-
tatéja a kerékparos haldlos al-
dozatok szamanak és a lakossag
szamanak hanyadosa. Ennek a
mutatonak a szamitdsdhoz a hi-
vatalos adatok Magyarorszagon
is rendelkezésre allnak. A kerék-
paros kozlekedés biztonsdgat -
egyebek mellett - a kerékparos



kozlekedésre vonatkozé haldlos
sérilési kockdzat mutatja. Ertéke
a kerékpdrosok futasteljesitmé-
nyére vetitett haldlos sérulések
szamat jelenti. Miutdn a kerékpa-
rosok esetén megbizhatd futés-
teljesitmény-adatokkal Magyar-
orszdgon nem rendelkezink, fgy
ez a mutato csak becsilhetd.

A ,How safe is walking and cycling
in Europe?” (Mennyire biztonsa-
gos a gyaloglds és a kerékparozas
Eurépaban?) cimU EU kutatasi je-
lentés ismerteti a rendelkezésre
allé legfrissebb haldlozasi kocka-
zati adatokat, amelyek a kockdazat
szamitdsahoz szikségesek. [8] Az
eredményeket a mortalitdsi inde-
xekkel egyutt a 4. tablazat mutatja.

A haldlosan sérllt kerékparosok
szama 2018-ban 70 fé. Magyaror-
szag lakosainak szama 9,77 millié
fé. Igy a mortalitds: 7,2 meghalt/
millio lakos.

,Osszességében ezek a korldtozott
adatok azt mutatjdk, hogy kerék-
pdrral viszonylag nagy tdvolsdgot
megtett orszdgokban a kerékpd-
rosok haldlozdsi kockdzata ala-
csonyabb, mint azokban az orszd-
gokban, ahol a kerékpdrozds nem
olyan dltaldnos.” [8]

A 4. tdbldzatban felsorolt or-
szagok kozdl Belgiumban kozel
azonos, Hollandidban viszont na-
gyobb a kerékparos mortalitas,
mint Magyarorszagon. Ennek ma-
gyarazata lehet az 6sszességében
kiemelked6éen nagy futdsteljesit-
mény. A tobbi eurdpai orszagban
- Romaniat és Hollandiat kivéve
- kisebb a kerékparos mortalitas,
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4, tablazat
KEREKPAROS MORTALITAS ES HALALOS SERULESI KOCKAZAT
NYOLC EURGPAI ORSZAGBAN [7]
Evente kerékparral | Kerékparos mortalitds | Haldlozési kockazat
Orszag megtett tévolség | (Meghalt kerékparos/ | (Meghalt kerékpéros/
(km/lakos) millié lakos) millidrd kp kilométer
Anglia 80 2 19
Svédorszag 194 2 13
Ausztria 217 5 24
Finnorszag 300 5 16
Németorszag 400 4 12
Dania 508 D 10
Belgium 578 7 13
Hollandia 865 12 13
Magyarorszég”
(2018.évi adat) 200-220 7.2 30-35

megj.: * Nem hivatalos adatok. A szerzé becslései, kivéve a mortalitdst, ami tényadat

Sulyosan sérilt kerékpdros: 1052 8

A kerékpart hasznalok szdma: 8,778%10°%0,17 = 1,66*10° {4
Kerékparos futasteliesitmény: évi 1200 km és 1400 km kézottid
Osszes futdsteljesitmény: 1,66*10°%1200 km és 1,66%10°*1400 km kdzotti, azaz 1,99*10° km &

2,32*10° km kbzétti.

Haldlos sériilés kockdzata: 70/1,99*10° illetve 70/2,32*10°= 35-30 meghalt/egymillidrd kerékparos km
Haldlos vagy slyos sériilés kockdzata: 1120/1,99*10° illetve 1120/2,32*10%

53-483 halilos vagy stlyos sériilt fegymillidrd kerékpdros km

Személ
Meghalt személygé pkocsivezetd:

Silyosan sérilt személygépkocsivezetd:

6 meghalt/egymillidrd kerékpéros km

ocsivezetk haldlos vagy silyos sériilési kockazata (2018, évi adatok

12208

Aszemélygépkocsik évi futdsteljesitménye a kivetkezd adatokbdl becsiilhetd:

A KSH szerint 2018-ban 3,61 millié személygépkocsi volt az orszdgban. A Medidn felmérédse szerint:
wee G2 AUtk tobbsége 5-10 ezer km-t tesz meg egy évben, az dtiagos futdsteljesitmény 17 ezer km™.

Ezen adatok alapjan — a kockazat szamitasahoz a szerz6 becslése szerint — a személygépkocsik dsszes
futdsteljesitménye 2018-ban: 30*10° jarmiikm®.

Személygépkocsi vezet6k haldlos sériilés kockdzata: 181/30*10° =

Haldlos vagy stlyos sériilés kockdzata: 1401/30*10° =

47 haldlos vagy silyos sériilt/egymillidrd kerékparos km

mint Magyarorszagon. (Az EU or-
szadgok atlaga: 4,2)

A 4. tabldzatban k6z6lt magyaror-
szagi — haldlos és a sulyos kerék-
paros — sérllési kockazati mutatok
szamftdsahoz a kulonbdzd hazai

felmérésekben szereplé adatok
segitségével végzett becsléseket
hasznaltuk. Az eredmények emi-
att nem tekintheték ,hivatalos-
nak”, de remélhetéleg kozelitik a
tényleges kockazatokat.

2 Az 4tlagos kerékpéarhasznéld becsiilt évi futasteljesitménye, a felmérés alapjan: 1200-1400 km. 200 munkanapon atlagosan 5 km/nap a becslt futasteljesitmény a lakossag 17

szazalékanal. (JD.)

32018-ban a személygépkocsik éves futdsteljesitménye az orszdgos kézuthaldzaton: 31,5%10° jarmikm. A helyi utakon elért forgalmi teljesitményrél nincs adat. A kiépitett helyi utak

hossza: 47 000 km.
https://internet.kozut.hu/
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Megbizhatonak tekintheték a
2018-ban orszagos, reprezenta-
tiv, 3000 f6 kerékpéarost érintd
felmérés eredményei. (ITM-Ke-
rékparos Klub, Median) [9]. Meg-
allapitottédk, hogy ,a magyarok
17%-dnak a kerékpdr az elséd-
leges kézlekedési eszkbze”. A fel-
mérés egy tovdbbi megdllapitdsa:
,a legtébb kerékpdrral megtett
ut maximum 5 kilométer hosszu,
amig Budapesten egyhuzamban
ennek jellemzéen dupldjdt tekerik
le a kerékpdrozok”.

Az Osszehasonlitas kedvéért ki-
szamoljuk ugyanezeket a mutaté-
kat személygépkocsivezetdk ada-
taival. (A futdsteljesitmény-adat
ebben az esetben is becsilt.)

A fentiekben kiszamitott és a 4.
tébldzatban koézolt hazai haldlo-
zasi sérilési kockdzat az ausztriai
értékhez all a legkdzelebb, ott 24,
Magyarorszagon pedig 30-35 ke-
rékpdros haldleset jut egymilliard
kerékparral megtett kilométerre.
A becsilt adatokbol szdmithatd
az atlagosan évente egy lakosra
jutd — km-ben mért — kerékpar-
hasznalat, ami Magyarorszagon:
200-220 (km/lakos). A svéd és az
osztrak adatok hasonloak.

A szédmitott adatok szerint Ma-
gyarorszagon - a hivatalos bal-
eseti adatokkal és a felmérések
alapjan  végzett becslésekkel
szamolva - a kerékparozas koz-
beni haldlos sérilés kockazata
kb. 6tszér-hatszor nagyobb, mint
ugyanez a kockdzat személygép-

kocsivezetdkre szamitva.

A haldlos vagy sulyos sériilés koc-
kdzata kb. tizszer-tizenkétszer na-
gyobb a kerékparozék szamara,

mint a személygépkocsivezetdk-
re szamitva.

Félrevezeté tehdt a Magyar Na-
rancs interjujaban

"Abban
szakértd egyetért, hogy kéros ha-

elhangzott
megjegyzés: minden
tédsa van, ha a kerékparozast va-
lami iszonylan veszélyes kozle-
kedési moédnak allitjdk be (annak
ellenére, hogy a baleseti statiszti-
kdk szerint egyike a legbiztonsa-
gosabbaknak). [10]

Természetesen nem ,iszonyulan
veszélyes kozlekedési moéd” a ke-
rékparozds, de veszélyes, és azt
allitani, hogy egyike a legbizton-
sdgosabbnak, erésen félrevezetd.

11. A KEREKPAROSOK
SERULESEI

A balesetet szenvedett kerékpa-
rosok sériiléseirdl tobb forrasbol
lehet adatokat gyUjteni. Az egyik
forrds a KSH adatbdazisa, amely-
nek egyik modulja a sérultek leg-
fontosabb adatait tartalmazza. A
sérllés sulyossdgat a balesetet
kdvetd 30 napon bellli allapot-
nak megfeleléen rogzitik, de ter-
mészetesen csak azokban az ese-
tekben, amikor a balesetnél volt
rendéri intézkedés. A testtajak
szerinti sértlések megnevezése
nem szerepel ebben a baleseti
adatbézisban. A baleseti sérultek-
rél részletesebb és orvosi szem-
pontbdl szakszerlbb informaciét
részben a koérhdzak, részben az
ambulans ellatast végzd intéze-
tek nyilvantartasaibél lehetne
kigyUjteni. Ezek azonban nem,
vagy csak fellletesen tartalmaz-
zédk a balesetek pontos leirdsat.
Kulféldon (pl. Svédorszagban) a
biztositd tarsasagtol is gyljtot-
tek informéacidkat a kerékparok

és személygépkocsik Utkozése-
ir6l [11]. Erre Magyarorszagon is
volna igény, de eddig még soha
nem sikertlt ezt elérni.
A szakterUleten ismert, hogy az
EU-ban kidolgoztak és elfogadtak
a ,sulyos” sérilés Uj definiciojat,
Magyarorszag azonban ezt még
nem alkalmazza a baleseti sériilé-
si adatok gydjtésénél [4].
2012 ota az EU-tagdllamok kozul
13 orszagban rendszeresen gyUj-
tik a korhdzakban kezelt kozleke-
dési baleseti sérlltek adatait és
ezeket k6z6s adatbdzisba szerve-
zik. (EU Injury Database). Az adat-
bazisban a sérultrél megtaldlhatod
adatok:

a sérult kozlekedési maédja,

a sérilt személy szerepe a

forgalomban,

a masik kozlekedd (ha volt)

megnevezése.

A sérilések adatai alapjan muta-
tokat képeznek, amelyek kozott
szerepel a kérhédzba kertlé aldo-
zatok szdzalékos aranya, a kor-
hazban tartdzkodéas idétartama, a
kilonbozé testtdjak sérilésének
tipusa és természete, valamint a
sérllés varhato tdvlati kovetkez-
ményei.

Az EU adatbézisa szerint a kor-
hazakba kerUlt (nem haldlos sé-
rulést szenvedett) kozlekedési
sérlltek 22%-a volt kerékparos.
2005-2008 kozott az osszes sé-
rilt a 13 orszadgbdl dsszesen: 23
500 f6 [12].

A kerékpdarosként megsérultek
dtlagosan 7,5 napot toltottek kor-

hazban.



Kerékpdarosok sértlései:
Felsé végtag: 38-40%,
Alsé végtag: 25-27%,
Fej: 28-30%.

Svédorszagi adatok szerint 2017-
ben az orszagban 26 kerékparos
halt meg kdzuti baleset kovetkez-
tében, korilbeltl 2000 sérilt meg
sulyosan kozuluk 240 igen sulyo-
san, vagyis az 8sszes sulyos sérilt
kb. 10%-a az ,életveszélyesen”
sérilt* [13]. A sérilésekkel kap-
csolatos kutatdsok szerint az igen
sulyosan megsérult kerékparosok
kozel fele szenvedett fejsérilést
is. Egyértelmd, hogy a sulyos fej-
sértlések megeldzésének haté-
kony eszkdze a bukdsisak. A svéd
szakért6k szerint, ha minden ke-
rékparos viselne bukdsisakot, az
Osszes sulyos sérllés 5%-a és az
Osszes haldlos sérulés 25%-a el-
kertlhetd volna. Megjegyzendd,
hogy 2017-ben Svédorszdgban
a 10 évnél fiatalabbak 85%-a, az
iskoldba kerékpdrozd gyermekek
69%-a, a munkahelyre kozlekedd

VAROSI KOZLEKEDES 2021. 1. szam

elkertlése érdekében - a felgy6-
gyult sérllt késébbi életmindsége
miatt is — indokolt a véddésisak vi-
selése kerékparozas kdzben.

A kerékparos bukdsisak kotelezd
haszndlatat bizonyos kerékparos
kdzosségekben - nemcsak Ma-
gyarorszagon - ellenezték, arra
hivatkozva, hogy ez ,elrettenti” a
kerékparozni szandékozdkat [10].
Finn kutatas szerint, ha valami el-
rettent a kerékparozastol, az nem
a bukdsisak hasznalat, hanem a
kerékparos infrastruktura hidnya,
valamint a biztonsdggal kapcso-
latos aggodalmak megléte [14].
Hazankban is a kerékparhasznalat
elterjesztése érdekében novelni
szUkséges a nagyobb biztonsa-
got nyujté kerékparos létesitmé-
nyek szamat és minden eszkozzel
elé kell segiteni minden kozleke-
dé, koztuk a kerékparosok, kultu-

ralt, biztonsadgtudatos magatar-
tésat kozlekedés kozben is.
Nagyon hasznos kiadvédny az
,Elet Uton Program Gyermekek-
nek Bringakalauz) [15] amelyben
- tobbek kozott — valaszt kapnak
a szUlék, arra a kérdésre: ,mit ad-
junk a gyermekre”, ha biciklizni
szeretne. A szUlék azt a tandcsot
kapjak, hogy a gyereknek elsésor-
ban azokat a testtdjait évjak pasz-
sziv védéeszkdzokkel, amelyek a
nagyszamu orvosi tapasztalatok
szerint — Utkozés nélkili, példaul
eleséses kerékparos baleseteknél
is —aleggyakrabban sérilnek. K-
|6ndsen a még nem nagyon gya-
korlott gyermekek esetén fontos
ez azért is, hogy egy eleséstdl
vagy valamilyen szilard targynak
Utkozéstdl kapott kisebb sérilés-
tél még ne menjen el a kedve a
gyereknek a biciklizéstél.

Mit adjunk a gyermekre?

* lathatosagi meliényt (lakott 1eriieten kival
&yszaka és rossz latasi viszonyok kdzon
kotelezd!)

* loryvisszaverd pantokat a csuklora és
a bokara, lehelbleg lényvisszaverd
rahazatol;

* kerdkparos fepveddt (konnyd, szellts,
eséskor megwidi a leyet)

» kesztylt, konyok- és térdvedor

* erdkpdros szemuveget (ha nagyobb
sabessagoel koZiekedik, megved szemal
a portdl, széldl)

és a kerékparosok kozlekedésé-
re kijelodlt Uttestet hasznalod fel-
nétt kerékparosok 40%-a viselt
kerékpar-bukosisakot [16]. Erre
vonatkozé hazai adat taldlhaté
a Kozlekedéstudomanyi Intézet
publikdcidjadban. [13]
Magyarorszagon a kerékparosok

Eszerint

mindossze 11,3%-a haszndlja a
véddsisakot és 3,4%-a visel latha-
tésagi mellényt.

Tovabbi szempont, ami a védoé-

sisak  viselésének fontossagat

M a lathatosag melleny

erésiti, hogy a fejsérilés miatt inok $o Mikor kitelexd vieol
életveszélyesen megsérilt, majd
felépllt kerékparosok késébbi
életminésége sok esetben kedve-

z6tlentl alakul. A sulyos fejsérilés

“A ,sulyos” baleseti sérulés jelenlegi hazai definicidja alapjan nem éllapithaté meg az ,igen sulyosan” vagy ,életveszélyesen” megsériltek szama. Ennek pedig a baleseti helyzet
értékelésénél, a koltségek szamitasanal nagy jellentésége van. A nemzetkézileg elfogadott és hasznalt AlS sérilési skala hazai alkalmazasa és az EU Uj definicidjanak bevezetése
megoldand ezt a problémat. 15
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12. JAVASLATOK
Magyarorszagon is folytatni
szUkséges a kerékparhaszna-
lat novelése érdekében tett
eddigi eréfeszitéseket, de az
elénydk ismertetése mellett
szakszerl tajékoztatdst cél-
szerd adni a kerékparozas
veszélyeirél, az esetleges sé-
ralésekrdl, valamint a passziv
védbeszkodzdk hasznalatarol
és a kulturalt, biztonsagtuda-
tos magatartas fontossagarol.
A kerékpdros infrastruktura
biztonsdgos kiépitésére, az
alkalmazott épitési és forga-
lomtechnikai megoldésokra,
ezek folyamatos forgalom-
biztonsagi felllvizsgélataira
nagyobb figyelmet kell fordi-
tani és erre lehetdség szerint
megfelelé forrast szikséges
biztositani.

Korszer(siteni szUkséges a
hazai kozuti baleseti adat-
gyUjtés rendszerét, beve-
zetni szikséges a sérilések
mindsitését a nemzetkdzileg
elfogadott AlS skala szerint,
tovabba létre kell hozni a
kozlekedési balesetek sé-
rultjeinek, - koztuk a kerék-
parosoknak — hazai sértlési
adatbédzisat, a korhazi nyil-
vantartasok felhasznaldsaval.

A kozuti balesetek sulyos sé-

rultjeit az EU-ban elfogadott

,sulyos  sériilés”  definicidja

szerint kell a hazai adatbdzi-

sokban is mind&siteni.

A hazai kutatdsi feladatok ko-

zOtt tobb — a kerékparhaszna-

lat feltételeivel, a kerékparos
kozlekedés  forgalomtech-
nikdjaval és biztonsagdval,
tovabba a kerékpdros koz-
lekedés kulturdjaval, annak
pszicholégiai és szocioldgiai

vonatkozédsdval  foglalkozé
- téma kidolgozasara volna

szUkség.
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Forgalmi helyzetkép
a budapesti Jozsef

koruton a COVID-19 elso
és masodik hullama

kozott

A 2020-as évben hazankban is
COVID-19

vany az élet szamos terlletével

megjelend vilagjar-

parhuzamosan a kozlekedést
is gyokeresen megvaltoztatta.
Mindegyik kozlekedési &gazat-
ban érzékelheté volt a forgalom
nagysaganak valtozdsa, donté
tobbségében negativ irdnyban.
A kozuti kozlekedést tekintve a
jarvany 2020-as elsé és masodik
hulldma is a varosi forgalomban
érzékeltette leginkdbb a hatésat,
amelynek magyardzata a népsu-
riségbdl és ezzel egyltt a véro-
sokban tapasztalhatdé magasabb
esetszamokbdl kovetkezett. Az
elsé hulldam, melynek kdvetkez-
tében 2020. mércius 11-én a ma-
gyar kormany vészhelyzetet és
kilonleges jogrendet hirdetett
ki (URLT), junius 18-aig tartott
(URL2). Nyilvanvaléan egy jar-
vanyhelyzet elejét és végét napra
pontosan az esetszamok megis-
merésébdl szirmazd adatokkal

lehet meghatdrozni, azonban

mint az az 1. dbra alapjan is latha-
t6, a marciustdl junius végéig tar-
t6 idészakban a mdasodik hulldm
aktiv esetszamaihoz viszonyitva
joforméan elhanyagolhaté volt a
regisztralt megbetegedettek sza-
ma. Ennek ellenére mind a lakos-
sag reakcidja az Ujonnan meg-
jelent fenyegetettségre, mind a
varosok és az orszag vezetésének
reagdldsa a jarvanyra nagyon in-
tenziv volt, és ez eredményezte

FELFOLDI PETER

a kozlekedésben tapasztalhatd
valtoztatasokat, illetve ezeknek a
valtoztatdsoknak az elfogadasat
is. A motorizalt forgalom mérté-
ke a felére csokkent (Salma et al.,,
2020). Noha a masodik hullam
csucsan, november utolsé nap-
jaiban illetve december elején
két nap alatt is regisztraltak annyi
megbetegedést, mint amennyi az
0sszes megbetegedés esetszdma
volt az elsé hulldm harom hénap-

1. dbra — Az aktiv SARS-COV2 fertézéttek szimdnak napi alakuldsa Magyarorszdgon 2021 janudr
végéig, érzékeltetve a jdrvdny elsé és mdsodik hulldma kozti kiildnbséget

Forrds: URL4

17



18

jadban, az mar a masodik hulldm
eldtti 6szi hédnapokban is nyilvan-
valéva vaélt, hogy a tavaszi meg-
betegedések alacsony szamabol
kiindulva az egyes személyek
relativ veszélyérzete visszaesett,
mikdzben a megbetegedés, va-
lamint az egészséglgyi rendszer
teljesitéképességének tulterhe-
|6dési kockdzata nem csokkent.
lgy az is nyilvanvaléva vélt a ta-
vaszi esetszamokhoz viszonyitott
joval erételjesebb felfutasbdl ki-
folyodlag, hogy a masodik hullam
altal jelentett kozegészséglgyi
kockdzatot a tavaszinal csak joval
drasztikusabb koztertlethaszna-
lati, kozlekedési és kozdsségi kor-
ldtozasokkal lehet csak kivédeni.
Ennek hatdsara 2020. november
11-t8l este 8-tol reggel 5-ig ter-
jedé kijarasi tilalom Iépett életbe,
amely még jelen tanulmany ira-
sakor is tart. (URL3)

A COVID-19 jarvany megjelenése
nyoman fellépé tarsadalmi sokk-
hatds a valos veszély mértékétdl
fuggetlen bezéarkézést eredmé-
nyezett a varoslakok és az dnkor-
manyzatok részérél is. El6fordul-
tak a virusveszélyre hivatkozva
komplett parkbezarasok (URL5),

kirdndulohelyek, sét egész tele-

pulések (URL6), (URL7) korlatoz-
tak a
ami ugyanakkor egy érthetd re-

megkozelithetéségliket,

akcidnak is nevezhetd, mivel a
veszély mibenlétével ekkor még
nem voltak tisztdban az egyes
szereplék.

A kutatds apropodja az a jelenség
volt, amelynek szemléltetésére
a 2. adbra latvanyos példat nyujt,
valamint az a tény, hogy a tavaszi
jarvéanyhelyzet elsé hulldma alatt
|étesitett kerékparsavok sziksé-
gessége korll 2020 8szén élénk,
és olykor indulatoktol sem men-
tes kdzéleti parbeszéd folyt.

A Magyar Kerékparosklub a 2020
tavaszan életbe léptetett lezara-
sok, valamint a kozteruleti forgal-
mi Osszetétel drasztikus valtozasa
nyoman marciusban kezdemé-
nyezte Budapest varosvezetésé-
nél a Nagykorut kerékpéros inf-
rastrukturaval torténd elldtdsat
(URL8), amely a kozuti forgalom
alacsony szintje mellett fenna-
kadasok nélkal kivitelezhetének
mutatkozott. Ez a kérés arra is
alapozhaté volt, hogy a moto-
rizdlt forgalommal ellentétben
a kerékpdros forgalom volume-

ne nem csokkent, hanem az elsé

hulldm hénapaiban pont ellenke-
z6 adatok érkeztek az automata
kerékparos forgalomszdmlald be-
rendezésekrdl (3. &dbra). fgy belat-
haté volt, hogy szamos mas kul-
foldi nagyvéros (URL9) mellett a
COVID-19 Budapesten is érdeksé-
relem nélkil teszi lehetévé a koz-
tertletek atstrukturdlasat. Ezek a
forgalomszamlalé berendezések a
pontszerl méréhelyekre jellemzé
hatrdannyal rendelkeznek, amely
szerint nem arrol a helyrél szol-
galtatnak adatot, ami a vizsgalat
szempontjabdl érdekes (Bécsi et
al., 2014), azonban kovetkezteté-
sek levonhatok beléle a forgalom
teljes varosra jellemzé trendjérél.

A budapesti Nagykorut, annak
is els6sorban a pesti szakasza a
kerékparos kozlekedésfejlesztési
tervek vonatkozasdban is évtize-
des multra tekint vissza. A féva-
rosi kerékparos kozlekedés elsé
intenziv felfutdsa a 2000-es évek
masodik felétél a 2010-es évek
elsé feléig tartott (Felfoldi, 2020),
az ebben az id&szakban szer-
vezett Critical Mass kerékparos
felvonulasoknak is tobbszor koz-
ponti elemik volt a Nagykorut,
és az azon valé kerékpéros kozle-
kedésbiztonsdg nem megoldott

2. dbra - A budapesti Ull6i it forgalma a Corvin negyedtél a Nagyvdrad tér felé nézve 2020. 03. 29-én (balra) az adott napon, orszdgos szinten 361 aktiv
fertézott mellett, valamint 2020. 09. 21-én, 13 779 aktiv fertézétt mellett

Forrds: a szerzé sajdt felvételei
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3. dbra - A budapesti kerékpdros forgalomszdmldlé berendezések havi sszesitett adatai

2020 decemberéig
Forrds: URL10

volta. 2010. szeptember 22-én
(URLT1), valamint 2014. szeptem-
ber 22-én (URL12) is a Nagykor-
Utra volt meghirdetve a Critical
Mass, de az Utvonal fontossagara
a Kerékparosklub szédmos mas al-
kalommal is felhivta a dontésho-
zok figyelmét, a jarvanyhelyzet
elétt legutolsd alkalommal 2020
januarjaban. Emellett azonban
a COVID-19 megjelenése eldtti
idészakban a févaros kozuti for-
galma folyamatosan kapacitas-
hatdron tartotta a Nagykorut és
$Zamos mas sugarirdnyud varosi
uthalozati elem forgalmi terhelé-
sét is, igy a koruti forgalmi sdvok
szamanak vagy funkciojanak at-
alakitdsa nem szerepelt a varos-
fejlesztési elképzelések fokusza-
ban, noha azigény és az alapvetd
szandék is megvolt rd, hogy a ke-
rékparos kozlekedés részaranya

novekedhessen. Budapest kdzle-
kedésfejlesztési stratégidja 2030-
ra vazolja fel azt a viziot, amit
Budapest Kozgyllése elfogadott,
és amely szerint a 2014-es buda-
pesti kerékparos kozlekedés 2%-
0s részaranyat 2030-ra 10%-osra
(URL13). Ez
azonban a kerékpéros infrastruk-

kivdnatos novelni

turafejlesztés vonatkozasaban
2020 elejéig leginkdbb szadndék
szintjén maradt. A jarvanyhelyzet
altal el6idézett, kordbban nem
tapasztalt mértékl és gyorsasagu
forgalmi atrendez6dés azonban
katalizdlhatta ezt a torekvést, ami
a tavaszi és nyari, hagyomanyo-
san is megélénkidld kerékparos
forgalom korében kedvezd fo-
gadtatdsra is talalt.

Fontos leszdgezni, hogy a Nagy-
korat kerékparos infrastruktura-

val vald ellatdsa nem egy Iégbdl
kapott otlet volt, ami kapkodva,
mindenféle el&zetes elképze-
[ést nélkulozé mdédon lett kiala-
kitva, mint ahogy az kritikaként
megfogalmazdédott a tavaszi ki-
vitelezés soran. A kordbban mar
emlitett, Magyar Kerékparosklub
altal tobb alkalommal a vérosve-
zetésnek tett szakmai javaslato-
kon tul a kérdéssel egyetemi dip-
lomamunkaban is foglalkoztak
2014-ben (URL14), ezen kivul a
belvarosi féutak kerékpéros infra-
strukturajanak megteremtésérol,
valamint a Nagykoruton belili
tertletek forgalomcsillapitasarol
mar 2010-ben is |étezett megala-
pozott szakmai dlldspont. (Varady
etal, 2010).

2020 nyaranak végén, illetve a
szeptemberi tanévkezdést meg-
el6z6 napokban ismét felélénkilt
a vita a Nagykodrdton tavasszal
|étesitett, akkor még ideiglenes-
nek szant (URL15) kerékpdrsavok
koral. Politikai szinezetet sem
nélkilozé (URL16) vélemények
is elhangzottak a Nagykorut ad-
digra tobb Iépcsében megvals-
sult kerékpdros létesitményérdl,
mivel nyar végére a tavasszal ta-
pasztalhatd motorizalt forgalom-
csokkenés mar nem volt jellemzé,
a tanévkezdés és a nyari szabad-
sagok végeztével pedig er6so6dd
forgalomra lehetett szamitani. A
forgalom intenzitdsdnak nove-
kedése valéban megtortént, de
a motorizalt forgalom az elmult
honapokban kialakitott forgalmi
rendhez addigra alkalmazkodott,
igy a megnovekedd forgalom el-
lenére is a vart torlddasok kisebb
meértékdek voltak. Fontos megje-
gyezni, hogy a forgalom ndveke-

dése a kerékparos kozlekedést is
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minden kordabbinal jobban érin-
tette, amely a 3. dbra szeptembe-
ri adatdbol is latszik. Ez sajnos a
kerékparos érintettségl balese-
tek ndvekedését is eredményezte
a Nagykorut tekintetében is (Ma-
tyds et al., 2021). Mindez a k6z6s-
ségi kozlekedés drasztikus utas-
vesztésének (Ekés et al, 2020)
addigra nem helyredllt voltabdl
is kovetkezett. Mindazonéltal Bu-
dapest varosvezetése tdrekedett
a kompromisszumos megoldds
megtalaldsara, igy a nagykoruti
kerékparsavok a motorizalt koz-
lekedésnek is kedvezé forgalom-
technikai valtoztatdsok mellett
kertltek véglegesitésre. (URL17)
FelmerUlt a kérdés, hogy ezek a
forgalomtechnikai finomhango-
ldsok mennyire hatdsosak. Mivel
egy adott kozuti infrastruktura
atereszté6képességét a csomo-
pontjai hatdrozzdk meg, ezért
azok az aproébb korrekcidk, ame-
lyek a kérdéses nagykoruti kerék-
parsdvot érintették, konnyen be-
lathatd modon a csomdpontok
dteresztdképességét igyekeztek
visszaallitani, vagy azokon javita-
ni. Kerékparsav-parti vélemények
szerint mindegy, hogy irdnyon-
ként egy, vagy két sav all a moto-

rizalt kozlekedés rendelkezésére,

mivel a kordbbi, kétsdvos kiala-
kitds mellett két sav torlddott,
amig a kerékparsavvd alakitott
egyik kozuti sdv esetén csak egy
torlodik. Ez az érvelés azonban
a csomoépontok kapacitdsa ese-
tében nem dllja meg a helyét,
ugyanis a jelzéldmpa adott zol-
didejébdl kifolydlag nyilvanvalé-
an nagyobb kapacitdsa van egy
kétsdvos csomopontnak, mint
egy egysavosnak. Ebbdl kovetke-
z6en, illetve mivel a Nagykdruton
taldlhatdak olyan peronszigetek,
amelyektdl a jarddk berendezési
savjai felé mért tavolsdg nem ele-
gendé ahhoz, hogy ott az Utligyi
MdUszaki El&irdsban szerepld mini-
malis szélességU két forgalmi sdv
plusz egy kerékparsav elférjen,
kényszermegolddsként a jardara
kellett vezetni a kerékparsavot,
hogy a csomdépont kapacitdsa a
kordbbi mértékl lehessen. Ez egy
kompromisszumos megoldas,
ami nem szolgalja a gyalogosok
biztonsadgat, ugyanakkor a masik
(Utépités, peronathelyezés, vagy
a berendezési sdv bontasa nél-
kdli) megoldas az lehetett volna,
hogy az ilyen szUkuletekben a
kerékparos infrastruktira véget
ért volna, és az addig kerékpar-
savban halad¢ kozlekeddnek el-

sébbséget kellett volna adnia a
széls¢ forgalmi savban haladd
motorizdlt kozlekedének. Ez a
megoldas azonban a kerékparos
kozlekedésbiztonsdgot nem szol-
galja, hasonlé megoldds miatt
tortént mar sulyos baleset Buda-
pesten. (URL18)

Az eddigiekbdl kovetkezden a
kutatdsban, amely keresztmet-
szeti forgalomfelvételen alapul,
arra kerestem a vélaszt, hogy egy
ilyen ,6szvér” helyszinen, ahol a
nagykoruti kerékparsadvot jardara
vezették annak érdekében, hogy
megmaradhasson a kdzuti kapa-
citas, alakul-e ki torlddas, illetve
milyen a kozlekeddk &sszetéte-
le. Helyszinként a Jozsef korut
—-Pal utca csomoponthoz kozeli
keresztmetszetet valasztottam,
amelynek a Corvin-negyed felé
es® koruti keresztmetszetét vizs-
géltam (4. dbra).

A Budapesti Kozekedési Kézpont
altal készitett Egységes Forgalmi
Modell szerint a Nagykorut pesti
szakaszanak az egységjarmiben
mért legnagyobb forgalmat a Fe-
renc korut bonyolitja le, de az az
5. dbra alapjan is lathatd, hogy a

Jozsef koruti oldal forgalmi ter-

4. dbra - A Jozsef kérdt és a Pdl utca csomdpontja az UllSi Gt felé nézve a jdrddra vezetett kerékpdrsdvval (balra), valamint a Corvin negyedtdl a Rdkdczi tér
felé nézve egy forgalmi sdv-egy kerékpdrsdv-egy parkoldsdv felosztdsban.

Forrds: a szerz6 sajdt felvételei
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5. dbra - A nagykorativizsgdlt keresztmetszet kékkel jel6lve
Forrds: BKK Egységes Forgalmi Modell alapjdn sajdt szerkesztés

heltsége kozel ugyanakkora, vi-
szont itt taldlhaté jardara veze-
tett kerékparsav is.

Hétvégi csucsidei, valamint hét-
kdznapi csucsidei kozuti forga-
lomfelvétel készilt 2020. novem-
ber 7-én, szombaton déleldtt
9-12 ¢6réig, 8-an, vasarnap 15-18
6rdig, valamint még a 11-én élet-
be Iéptetett kijarasi tilalom el&tt
10-én reggel 6:30-t61 9:30-ig és
15:30-18:30-ig, tehat az adatok
még az este 8 6rds kijarasi tilalom
altal okozott forgalmi torzulas
elétti allapotot tukrozik. Mivel a
vizsgalt keresztmetszetben nin-
csen automata kerékparos forga-
lomszamlald berendezés, viszont
lathatd a meglévé berendezések
adataibol, hogy kordbban egyik
novemberi adat sem volt olyan
magas, mint a 2020-as, ezért
alaposan feltételezhetd, hogy a
Nagykorut kerékparos forgalma
(kilonosen az ott 1évd kerékpar-
sav fényében) szintén magasabb
a korabbi évek (jelen médszertan

szerint szintén nem mért) adatai-
hoz képest.

Mivel a kozuti vasut zéart palyan
halad a vizsgalt keresztmetszet-
ben, ezért annak a forgalma most
nem vizsgalt, ellenben a Jozsef
korat teljes ezen kivil taldlhaté
keresztmetszetét mindkét irany-
ban regisztraltam, a jardan és a
forgalmi savokban haladd¢ jarma-
veket és elektromos rollereket is
beleértve. A tovabbiakban rajuk
,nem motorizalt kozlekeddk”-ként
fogok hivatkozni, amely csoport-
ba azonban jelenleg nem tartoz-
nak bele a gyalogosok, gyalogos
forgalomszamlalds nem készult a
keresztmetszetben. Ugyanakkor
a jogszabaly szerint szintén gya-
logosnak mindsuld rollerrel koz-
lekedbket rogzitettem, ameny-
nyiben nem a jardat, hanem mas
felUletet vettek vele igénybe. Az
elsédleges vizsgalati cél az volt,
hogy lathatova valjon a kerékpar-
sav kihasznaltsaga, illetve annak
megallapitdsa, hogy a Nagykorut

legterheltebb csomdpontja kor-
nyezetében alakul-e ki torlodas.
Ehhez azért volt kilondsen alkal-
mas ez a helyszin, mivel a kerék-
parsav csak az egyik irdnyban, a
Pal utcai csomoéponttédl a Corvin
negyed felé kerllt felvezetésre a
jardara nagyjabol 35 méter hosz-
szusdgban, amig a Rékdczi tér felé
vezeté oldalon a kilsé forgalmi
sdvban megmaradt a kerékpar-
sav, a motorizalt kozlekedés pedig
egysavon bonyoldédik, igy lehet6-
vé valt az 6sszehasonlitas.

A varosi mikromobilitds gyorsan
fejldd6 eszkozei kozil az elmult
két évben az elektromos roller
valt a kerékparon kival taldan a
legnépszerlbb alternativ kodzle-
kedési modda. A mobilitas ezen
forméjanak térnyerése 2018 ota
ldtvadnyosan tapasztalhatd a vi-
ldag szdmos nagyvarosaban, fgy
Budapesten is. Azonban kilén
mérések az elektromos rollerek
tekintetében még nem késziltek
a forgalomban betoltott részara-
nyuk tekintetében, igy szikségét
éreztem kulon regisztralni &ket,
mivel zomében a kerékparos inf-
rastrukturat hasznaltdk ezzel az
eszkdzzel is. Igy a kerékparsav
kihasznaltsaga nem csak a ke-
rékparosok szama altal jellemez-
hetd, hanem minden egyéb mik-
romobilitdsi eszkozt is hozza kell
szamolni. A mérés sordn kelet-
kezett tablazatot a Magyar Koz-
Ut modszertana alapjan (URL19)
egységjarmui-egyenértékre (E) is
dtszadmoltam, azonban elmond-
hatd, hogy a mért napokon és
irdnyokban a motorizalt forgalom
darabszdma és E-értéke kozti leg-
nagyobb eltérés 1,69% volt. Mas-
képp fogalmazva zomében 1-es
szorzoju személygépkocsik és 3,5
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1. diagram — Motorizdlt (alsé oszloprész) és nem motorizdlt kézlekedék szdzalékos és szamszerd megoszidsa a Corvin-negyed fel6l a Blaha Lujza tér irdnyd-
ba (balra) és a Blaha Lujza tér felél a Corvin-negyed irdnydba (jobbra)

Forrds: forgalomfelvétel alapjdn sajdt szerkesztés

tonna alatti kisteherautdk alkot-
tdk a forgalom dontd tobbségét,
a 0,7-es szorzdju motorkerékpa-
rok pedig kikompenzaltdk a 3,5
tonna feletti tehergépkocsikat és
autdbuszokat). Ezzel szemben a
kerékparoknak 0,3-as a szorzdja,
az egyéb mikromobilitdsi eszko-
z0k pedig nem is rendelkeznek
E-szorzéval, tehat a kerékpdros
infrastrukturat hasznaldok szédma
és E-értéke kozott legjobb eset-
ben is csak egy 30%-os arany
allhatna fenn a kozlekeddk sza-
mahoz viszonyftva. Ennél fogva
a motorizadlt és nem motorizalt
kozlekeddk darabszama alapjan
kerUlt 6sszehasonlitdsra a forga-
lomnagysag.

A megfigyelt hétvégi és hétkoz-
napi csucsidészakok kozul egye-
dil a hétkdoznap délutani mérési
intervallumban volt erdsebb tor-
l6das a 16 6ratol 17:15-ig terjedd
idében a Corvin-negyed feldl, és
16-t6l 17 6rdig a Corvin-negyed
felé. Ugyanakkor ez az irany te-
litett maradt egészen 18:30-ig,
noha itt két savon haladhatott
volna a motorizalt forgalom. Ez a
korat és az UllSi Ut csomopont-
hatdsa-

janak visszaduzzaszto

val magyarazhatd, itt a torlédas

nem a kerékpérsav miatt alakul ki,
mar csak azért sem, mert a Pal ut-
cai csomopont kapacitdsat a jar-
déra terelt kerékpérsav nem befo-
lydsolja, amig a masik oldalon az
egy forgalmi sdv—-egy kerékparsav
felosztéds mellett is teljesen meg-
sz(int a telitettség is 18 érara.

Az 1. diagram érdekessége. hogy
pont a kedd délutani csucsidé-
szakban, amikor a legintenzivebb
torlodés alakult ki, a nem moto-
rizalt kozlekedés részaranya elér-
te a 14,45%-ot a Corvin-negyed
fel6l, 5°C-os kornyezeti hémér-
séklet mellett. Ez elsésorban a
nem motorizalt kozlekeddk ab-
szolut értékben vett szamabdl
kdvetkezik, nem csupan abbdl,
hogy a motorizdlt kozlekedés
adramlésa lelassult a torlddas mi-
att. A teljes
idején mérheté nem motorizalt

forgalomfelvétel

kozlekedési részardny atlagosan
7,2%-0s volt, amely céfolja a ke-
rékparsavok kihasznalatlansdgat
hangoztato kritikdkat. Ennek ana-
l6gidjara fel lehet tenni azt a kér-
dést, hogy milyen kihasznaltsag
indokolja iranyonként 2 forgalmi
sav és 1 parkoldsav fenntartdsat
a motorizalt kozlekedésnek, mi-
kozben a 2-es és 3-mas metro-

vonalak utasszédma utani legtobb
utast szallité (URL20) kdzdsségi
kozlekedési eszkdznek csupan
irdnyonként egy savja van ugyan-
itt. Nyilvanvaldéan a vélasz a ko-
tottpalyds kozlekedés nagyobb
kapacitdsaban rejlik, ugyanakkor
lathato, hogy 6nmagaban kapa-
citdskérdések  megfogalmazésa
nem elegendd, a kozlekedést a
kerékparos infrastruktira tekin-
tetében is rendszerszemlélettel
kell megkodzeliteni. Ezen kivul
abban az esetben, ha a varosve-
zetés a kozlekedési stratégia cél-
janak megfeleléen (URL21) a ko-
z0sségi kozlekedés részaranyaval
parhuzamosan kivédnja novelni a
kerékparozas részarédnyat is, akkor
a kozdsségi kozlekedés elényben
részesitésének szlkségessége
(Kézel, 2009) mellett szUkséges a
kerékpdros kozlekedés elényben

részesitése is.

Tovabbi érdekes vizsgalati lehe-
téség volt az, hogy a nem moto-
rizélt kozlekedésen belll hogyan
oszlik meg a kerékparok és az
egyéb mobilitdst szolgald eszko-
zok ardnya. Ugyan a mai modern
mikromobilitdsi eszkdzdk tobb-
elektromos

ségében taldlhatd

motor (kivéve a hagyomanyos



rollert, gordeszkat, vagy gorkor-
csolydt), ennek ellenére ezeket a
kordbban leirtaknak megfelel6-
en a nem motorizalt kozlekedék
kozé lehet sorolni, ugyanakkor
eléfordult az is, hogy a vizsgalt
keresztmetszetben a hagyoma-
nyos, valéban nem motorizalt
eszkozokkel is a kerékparos infra-
strukturat vették igénybe a koz-
leked6k. Ez mar elbrevetiti azt a
szabalyozasi lehetdséget, hogy a
kozlekedék minden mikromobi-
litdsi eszkdzzel a ma még kerék-
paros infrastruktirdnak nevezett
fellletet vegyék igénybe, a kozle-
ked6k jozan beldtdsa is ebbe az
irdnyba mutat. A forgalomfelvé-
tel teljes ideje alatt az 1094 nem
motorizalt kozlekedd 87,75%-a
volt kerékpdros, mig a maradék
12,25% (134 kozlekedd) més mik-
romobilitdsi eszkdzt hasznalt. Eb-
bél 128 volt elektromos roller, és

minddssze 6 egyéb (airwheel, rol-
ler, elektromos gordeszka).

Osszességében elmondhato,
hogy a Nagykoruton kiépitett
kerékparos infrastruktidra pozitiv
hatédssal van az alternativ mobili-
tési eszkdzok hasznélatanak els-
segitésére. A Nagykoruat kialakita-
sa tudatosan azt a célt szolgalta
a XIX. szdzadban, hogy az akkor
még kilvarosi tertletek konnyen
elérhetéek legyenek egy transz-
verzalis infrastrukturalis elemmel.
Ez mara szervesen becsatornazé-
dott, a kozlekeddk és a szolgélta-
tasok is erre a folyosoéra koncent-
ralddnak, mar csak azért is, mert
Budapest kozlekedésének szlk
keresztmetszeteib6l, a Duna-hi-
dakbol is két nagykapacitdsu ta-
ldlhatd ennek a kozlekedési fo-
lyosénak a végein. Nem kivétel ez
alél a kerékparos kozlekedés sem
a kozosségi kozlekedést haszna-

I6kon, a gyalogosokon és a mo-
torizalt kozlekedékon kival, mi-
vel mobilitdsi igények a véaroson
belll ugyanugy jelentkezhetnek
eszkoztol

barkinél, kozlekedési

fliggetlendl.

Ugyanakkor azt is fontos leszo-
gezni, hogy a jelen tanulmany
alapjat képezé forgalomfelvétel
egy nagyon valtozd kodzlekedési
kornyezetben készlult, a kozle-
kedési szokdsok a virushelyzet
miatti lezardsok és a kdzegész-
ségugyi
figgvényében 2020-ban, és var-

dllapotok  véltozasa
hatdan 2021-ben is valtozd képet
fognak mutatni. Ebbdl kifolydlag
szUkségesnek mutatkozik ugyan-
ezen modszertan mentén megis-
mételni a forgalomfelvételt tobb
késébbiidépontban is.
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A Covid-19 virus hatasa
a fovaros kozlekedésére,
lehetoségek

és alkalmazkodas

a valtozashoz’
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1. A PANDEMIA SZAKASZAI

Az emberi kornyezetre, a tele-
pulések és varosok fejlédésére
a havéria helyzetek, az id&jaras
valtozésa, az arvizek, a jarvanyok,
a tlzvészek mindig is hatdst gya-
koroltak. Ez véarhatdé a mostani
globalis pandémia lefutdsaban is,
amelynél eddig két szakasz kulo-
nithetd el.

2020. marciustol az elsé hul-
lam idején a regisztrdlt ferté-

" A kézirat 2020 decemberében késziilt.

zOttek és az elhunytak szdma ala-

csony volt.

Az els6 hulldmban a szakemberek
a virusnak az eddigi életvitelre
gyakorolt véltozdsaira koncent-
raltak, a legtdbb pozitiv javaslat
ekkor keletkezett, amit a cikkben
be fogunk mutatni. Védlaszt keres-
tek arra is, hogy a COVID 19 glo-
balis jellege, a mutdnsok keletke-
zése az életbeléptetett karantén
gazdasdagi hatésai, a szérum hia-

—ius utdn |

LELKES MIHALY

T"

nya, az oltdsok elhizéddsa hatas-
sal lesz vagy sem a jovénkre.

2020. augusztustol a fert6zott-
ség Uteme felgyorsult és 10-20
szoros nagyobb szdmu fert6zés
és veszteség keletkezett, mint
tavasszal. Augusztus elején ész-
lelték a masodik hulldam elsé
jeleit az Innovécios és Techno-
l6giai  Minisztérium epidemio-
l6gusa szerint. A hdénap végére
a virus terjedési mutatdja 2 folé
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Az elsé és a mdsodik hulldm lefutdsa Magyarorszdg és Olaszorszdg 6sszehasonlitdsdban 2020. év Johns Hopkins University és Portfolid

emelkedett, ami ,nagyon-nagyon
magas szam, és jelezték, hogy
az esetszam jelentésen meg fog
ugrani”. November eleji el6¢ada-
sukban mar arrél beszéltek, hogy
a masodik hulldm maris ,sokkal,
de sokkal nagyobb”, mint az elsé
volt. Hivatalosan az érdemi szigo-
ritdsok bevezetésétdl, november
11-t6l szamitjdk a jarvany maso-
dik hullamat.

Mivel 2020. november eleje 6ta a
koronavirusos halalesetek szama
jelentésen tovdbb emelkedett,
decemberre a heti haldlozasok

széma akar 3600-3800 kozelébe
is felkUszhatott. A masodik hul-
ldmban egyrészt konkrétan az
egyes emberi életért folytatott
kiizdelem &ll a védekezés kozép-
pontjaban. 2021. februarban a
masodik hullam visszaesése
megallt, a tavaly novemberi
adatok szintjén stagnalva ki-
alakult a harmadik szakasz. A
virusellenes oltasok kivalasztasa,
megszerzése, elosztdsa és maga-
nak az oltasoknak a véghezvite-
le a tarsadalmilag legfontosabb
teendd. Mdasrészt azonban para-

dox modon, kiléndsen az egyes
fejlesztési programok vezet6i ré-
szér6l hangoztatva nyilvanitjak
ki, nem kell nagy kozlekedési val-
tozédsoktol tartani, a 20 orai kija-
rasi tilalom ellenére a budapesti
kozosségi kozlekedés 70-80%-on
teljesit. Jelentésebb valtozasok
nem varhatok.

Az egyéni, csalddi tdmogatasok
és gazdasagvédelmi programok,
a gazdasagi Ujrainditasi tervek és
a vidék fejlesztési tervének felva-
zoldsa az Ujranyitas irdnydba mu-
tat mar.

2. AFOVAROSI LAKONEPESSEG 2019. EVI ADATAI ES A NAPI UTAZASOK MEGOSZLASA

A KIJARASI KORLATOZASIG

2020.03 28.

Utazas Tertleti adatok utazasi mod %
/nap Covid 19 védekezés

5.000 e | korlatozasi kategdriai

100% Foglalkoztatott k&zbsségi | S50
90% 857.500 f6, Ovoda —

80% bélcséde 67.500 6

70% Alt. isk. 121.844 {6

60% Szakiskola 8.600 f6

50% Gimnazium 54.000 fé egyéni 35
40% Szak gimnazium.

30% 33.759 6, Egyetem

20% 32.000 fé, +65 kor. gyalog 10
10% csop. 358.855 fé kerékpar | 5

L1

Megjegyzés: A vdroshatdrt dtléps utazdsok BKYV busz-VOLAN, 198 000, HEV-MAV 249 000, utas/nap

17000 000 utas/ év Liszt Ferenc reptér



VAROSI KOZLEKEDES 2021. 1. szam

A Google helymeghatarozasi adatai alapjan 2020. marcius 26-t6l majus 7-ig a latogatottsag valtozasa

muzeumok és mozik, szabadidd, étterem, kadvézd
allomasok (metrd-, autdbusz- és vasutalloméasok)
élelmiszerboltok, illatszerboltok és gyogyszertarak

munkahelyek
parkok
otthon kornyéke

Budapesten

-57 szazalék
-60 szazalék
-23 szazalék

-53 szazalék

-25 szazalék

+22 szazalék

3. A NAPI TEVEKENYSEGEK ES UTAZASOK VALTOZASA

Utazds A kijérasi utazdsi mod % 2020.03 28. virus korldtozds utén Viltozasok a kijarasi
[nap korldtozds korlatozds hatdsdra
5.000e | hatdsdra érintett

tevékenységek
100% Munkahely kézosségi 50 Otthon dolgozés
0% oktatds Ovi-bolcsi. szinet
B0% hivatisforgalom Zoéldfeldlet haszndlat
70% gyermekgondozds 50 -55 Szocidlis tavolsig tartés
60% ugyintézés On-line vasarlas
50% szabadidé egyeéni s 10 4 f&/m2 csdkkent 1,5 m
40% sport ES idegenforgalom
30% kultira 15 konditerem szinet
20% idegenforgalom gyalog 10 125 szabadidd, tavoktatas
10% kerékpar 5 75 kultdra hianya, sport,

Megjegyzés: A vdroshatdrt dtléps utazdsok BKYV busz- VOLAN, 198 000, HEV - MAV 249 000, utas/nap 17 000 000 utas/ év Liszt Ferenc reptér

A 2020. év marciustdl tartd kijara-
si korlatozéas kovetkeztében a ko-
76s5s5égi kozlekedés 10%-ra, az au-
tds kozlekedés 50%-ra csokkent, s
ez 6hatatlanul ,nagy pillanatnak”
tint. Az akkori helyzethez tobb
javaslat is keletkezett, amit a fel-
szabadult kozlekedési terlletek
latvanya indithatott el: kerékpar-
savok létesitése, sebességkorla-
tozasok bevezetése, a kdzosségi
jarmUveken a maszkhaszndlat és
a laza 4 f6/m? fellleti terhelés,
amely a szocidlis tadvolsdg miatt
alakult ki. A vilag szdmos varosa-
ban ideiglenes kerékpdros savot
vezettek be, hogy alternativakat
biztositsanak a tomegkodzleke-
déshez, amelyet az emberek ro-
vid tdvon kevésbé hajlanak hasz-
nalni. Eddig tobb ilyen szakasz
épilt ki és maradt hasznélatban a

Bartok Béla Uton a Tétényi ut és

a Méricz Zsigmond kortér kozott.
A My Bike szaklap tavaly aprilisi
cikkébdl idézink: A kerékparosok
szamara Berlinben a dolgok jelen-
leg jol mennek. Berlin az utobbi
hetekben Uttoré szerepet jatszott
a jarvanyokkal 0osszefliggé for-
galomban. Csak Friedrichshain-
Kreuzberg kornyékén az elmult
hetekben kortlbelul 15 kilométer
dtmeneti kerékpdrutvonal van
megjeldlve, és tovabbi kerlletek-
ben is jarhatunk. Egy dolog mér
biztos: az ideiglenes Utvonalakat
fokozatosan biztonsdgos kerék-
parutakka kell alakitani.

A kerékpdrozdssal kapcsolatos
dontésével Berlin és a kolumbiai
févaros, Bogota atvette a vezetést
a nemzetkdzi valsaghelyzetben.
Mindaddig, amig a Corona még
nem kezelhetd, szeretnék biztosi-

tani az aktiv mobilitast megfeleld

tédvolsdggal. Szamos véros — koz-
tlk Parizs, Budapest, Miland és
Mexikdvaros — koveti példajat.

Berlinben és Parizsban a vilag-
jarvédny jelenleg a mar terve-
zett forgalmi fordulat gyorsuldsi
programjaként mukodik. Regine
GUnther német z6ld koérnyezet-
védelmi és kozlekedési szendtor
szamara a tér Ujraelosztédsa pri-
oritdst élvez. Ez lehetévé teszi
az adminisztracid szamara, hogy
dtmenetileg tovabblépjen a ke-
rékparos infrastruktira tervezett
fejlesztéseivel ideiglenes eszko-
zokkel annak érdekében, hogy
tobb hely,
figyelembe véve a jelentésen

gyorsan teremjen
megnovekedett kerékparos for-
galmat. ,Ugyanakkor célunk az is,
hogy ezeket a korai intézkedése-
ket mindenkor allandé megren-
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delésekké tegylk és azideiglenes
technoldgiat dllanddval helyette-
sitsuk” — mondja.

Mas varosok kovethetik a példat,
reméli Stefanie Krone, a Gene-
ral German Bicycle Club (ADFC)
szovivéje. ,Ha egy atmeneti ke-
rékparos sav praktikussa valik az
elkdvetkezé néhdny hdnapban,

és a forgalom még jobba viélhat,
akkor azok minden bizonnyal al-
landova valnak.”

Ehhez azonban elébb fel kell al-
litani a pop-up kerékparokat.
Hamburgban, Minchenben vagy
Koélnben a felel6sdk mindeddig
nem lattak erre sziikséget. Eppen

ellenkezbéleg. A kolni kozlekedé-

4. A KOZLEKEDESI RENDSZER UJRAINDULASA
A kozlekedési rendszer alkalmazkodasa és eszkozei

si hatoésag szovivéje elmondja,
hogy véarosdban az autéforgalom
50%-kal csokkent a Covid-valsdg
soréan, a kerékparos forgalom pe-
dig csak 5 %-kal nétt. Ezért fe-
lesleges a kerékparos Utvonalak
kib&vitése. A hamburgi kerékpar-
halozat egyébként évek 6ta bo-
vil — mondta a helyi szovivé.

Utazds | A telepllés szerkezet | utazdsi méd % 2020.03 28. a virus utdn | A kdzlekedési rendszer

/nap és a kdzlekedési adaptécicja

5.000e | rendszer tartalékai Moduléris (forgalmi sév),
flexibilis alkalmazkodas a
prioritdsok véltozdséhoz

100% Ardnyos és fejlett kézosségi | 50 Jarda- tér bSvités

90% tdmeg és egyéni Tévolségtarto felfestés

80% kézlekedés, jo T 20 szabadidés terlet

70% terelésekre 50 -55 40 | Maszk, lépcsSs menetrend

60% Magas szinvonald - Uj kisérleti kerékpdrutak

50% forgalomirdnyitds egyén| 35 - E kereskedelem

40% t6bb mint 1000 35 30 | - T30 Laké pihend dvezet

30% berendezés Uj kerékparsavok

20% Sok T30 dvezet gyalog 10 125 - City logisztika

10% kerékpdr | 5 15 - BUBI népszer(

Megjegyzés: A vdroshatdrt dtlépé utazdsok BKV busz-VOLAN, 198 000, HEV-MAV 249 000, utas/nap 17 000 000 utas/ év Liszt Ferenc reptér

Valtozni fog-e a varos és
kozlekedése a virus kovetkez-
tében és mennyire?

Ebben a kérdésben a valasz vilag-
szerte és itthon is az, hogy igen,
csak a valtozds mértékében oszla-
nak meg a vélemények, az eddigi
életinknek 70-80% fennmarad,
mondjak sokan. A védekezésnél a
kiszolgaltatottsagunkat kell csok-
kenteni sokféle mikddési lehets-
séggel és eszkdzzel, a kdzlekedési
rendszer adaptacidjaval, flexibilis
alkalmazkodéssal a valtozasahoz,
amelybdl a j6 megoldéasok fenn-
maradhatnak. Példadk vélogatds
nélkil az élet minden tertleté-
rél. (Jarda minimalis szélessége
legyen 2 m, home office, szocia-
lis tavolsdg, maszk, receptfeliras
telefonon, kisebb Iégi forgalom,

Over turizmus elkertlése, norma-
lis albérletérak, Opera Szerda on-
line mUsor stb.)

Az utazasok szama csokken

A virus atrendezédést és egy-
szerUsitést hoz szadmos reldcio-
ban, példaul home office, online
opera, konferencia-beszélgeté-
sek zoom konferencia beszélge-
tési programmal akdr tdbb szaz
f& részvételével, ami az utazasi
igényeket csdkkenteni fogja.

A tdvmunka hosszu tavon is ve-
[ink marad. A vallalatok mar most
elkezdtek atalini a hibrid munka-
végzésre, és a fejlett gazdasagok-
ban a dolgozdk kérulbeldl 20-25
szazaléka el is tudja végezni a
munkajat otthonrdl.

Az aut6, mint biztonsagos
egyéni motorizalt kozlekedési
eszk6z kozeltavon fennmarad
A biztonsdgos nem atfertézé
egyéni kozlekedés eszkodze lett az
auté. Az egyéni motorizélt kozle-
kedéstél nem lehet eltekinteni a

gazdasdg elinditasdhoz.

A kozosségi kozlekedés ka-
pacitasa az 1.5-2 m-es szoci-
alis tavolsag novekedésével
latszélag csokken, de az uta-
zasi kényelem né

A hétvégi menetrendek alkalma-
zdsa nem volt szerencsés. Alap-
vetd véltoztatdsokra lesz szikség:
a varosban szét akarjak valasztani
a munka, az iskola és a napi tUgy-
intézések szabta napi ritmusokat,



hogy ezek ne egyszerre terheljék
le a kozlekedési halozatot. Olasz-
orszdgban az Ujrainditds utdn azt
fogjak kérni, hogy aki teheti, az
tovabbra is dolgozzon otthonrdl,
amig a boltokat arra fogjak 6szto-
ndzni, hogy maradjanak tovabb
Vérhatdan

nyitva. csUsztatjak

majd a tanitasi napok kezdését is.

A kozlekedési rendszer
adaptivitasa
A févérosi kozlekedésben az

adaptdcid nem szokatlan, gon-
doljunk a forgalomterelésekre, az
M3 metrovonal belsd szakaszat
buszokkal valtjak ki. de maga a
szolgéltatd is intermodalis infra-
strukturaval és adaptiv eszkdzok-
kel rendelkezik. Atjarhatosdg és
kdlcsdnds kivalthatésdg van az
egyes Uzeméagak kozott a terelé-
sek és varatlan forgalmi helyze-
tek megoldédsa miatt is. Ahhoz,

hogy
Uzembiztos legyen, adaptiv koz-

egy varos kozlekedése
Uti és kotottpalyas infrastruktura-
ra, jarmuUvekre és forgalomtech-
nikai eszkdzokre van szikség, ami
gyorsan képes reagdlni forgalom-
iranyitasi rendszerén keresztil,
beleértve az operativ intézkedé-
sek és dontések meghozataldanak
készségét. Ennek, helyszintél flg-
gbéen, szamtalan eszkdze lehet:
ideiglenes kerékpéarsavok kijelo-
lése, jardak kiszélesitése forgal-
mi vagy parkoldsdvok rovasara,
buszsavok ideiglenes megszin-
tetése és igy tovabb.

A varosi kozteriileti rend-
szerek ellendllobba tételét il-
letéen?
Néhany ilyen valtozdsnak al-
landova kell valnia. A jardakat,

kilonodsen a zsufolt Gzleti és ke-
reskedelmi korzetekben, szintén
béviteni kell a szikséges térsa-
dalmi tdvolodas elémozditdsa
érdekében. T 30-as Ovezetek &t-
valtédsa gyalogos és kerékparos
zéndkra az uttesten valé gyalo-
gos kozlekedés megengedése
jelzésekkel. A koronavirus-jarvéany
miatt a kényszerlen otthon ma-
radd embereknek szikséglete,
hogy idénként kimozdulhassanak
a lakdsukbdl és ugy sétdljanak,
hogy
biztonsédgos tavolsdagban vannak

kocoghassanak, kozben
egymastol. Ennek teljestlése je-
lenleg nem adott. Egyrészt igen
gyakori, hogy a jardak csak mas-
fél méter szélesek, még babako-
csis forgalomra is alkalmatlanok,
nem hogy a jarvanyvédekezésre.
Elengedhetetlen, hogy ezek a jar-
dakeresztmetszetek veszélyhely-
zetben dtmenetileg bdvitheték, s
legaldbb parkoldautd-mentesek
legyenek.

A kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa

A felszabadult kozlekedési teret
a kerékparos kozlekedés kitoltot-
te. Az M3-as metr¢ feldjitésa és a
téli igénybevétel miatt a Nagy-
koératon és az UllSi Gton kisebb
a valtozéds, a dél-budai fejlesz-
tések idéallénak bizonyultak. J6
példa az adaptivitdsra a kozos-
ségikerékpar-rendszer: noha a
budapesti Bubi elmult évei nem
tekintheték sikertorténetnek, a
veszélyhelyzet kihirdetése (és
egy jelképes aru jarvanybérlet
bevezetése) 6ta mégis dramaian
megnétt a kihasznaltsédga.

A varosi intézmények atala-
kitasa

A véarosok otthont adnak a nagy-
szabasu infrastruktdra mas for-
arénak,

mainak is: stadionok,

szinhazak, konferenciakézpon-
tok, muvészeti kdzpontok stb.
Mivel emberek nagy csoportjat
fogadjadk, a nyitva tartdsnak vi-
lagjarvany-biztosnak kell lennitk,
amennyire csak lehetséges.

A nyitds utan el6fordulhat, hogy
a szinhazban a kd6zonség szamat
csokkenteni kell, ha az egyes
Uléseket szabadon hagyjak. El6-
fordulhat, hogy maszkokat kell
eldirni és szikség szerint hozza-
férhetévé tenni a ldtogatok szé-
mara, és el kell végezni a hémér-
séklet-mérést.

A turizmus és a vendéglatas

Ezt a szektort érinti leginkdbb a
COVID-19 altal kivaltott gazda-
sagi visszaesés, ami tobbnyire
az idegenforgalom altal vezérelt
varosokat fogja érinteni. Minél
hamarabb biztonsdagosan Ujbdl
megnyithaté egy ilyen nagysza-
basdu civil infrastruktdra, annal
gyorsabban képesek vérosi gaz-
dasdgaink Ujjaéledni a vilagjar-
vany kovetkezményeiben.

F6 kereskedelmi és vendég-
laté utcak fennmaradasa

Az éttermek, barok, specidlis Uz-
letek, amelyek munkahelyeket te-
remtenek és egyedi jelleget kol-
csonodznek vérosunknak, jelenleg
sulyos gazdasdgi kockdzatnak
vannak kitéve. Néhany eldrejel-
zés szerint ezek 75%-a nem képes
tulélni a jelenlegi valsdgot. Az ut-
can mUkods vallalkozasunk vesz-
tesége helyrehozhatatlan lenne,

és nem csak az emberek szamara,
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akiknek megélhetése t6lik fugg,
hanem a varosok és a kozodsségek
egésze szamara is. Azok a helyek,
amelyek megdévtak a fé utcéikat,
donté versenyeldnyhodz jutnak,
amint visszatérink a normal hely-
zetbe.

A miivészetek és a kreativ
gazdasag védelme

A mUvészeti galéridk, mizeumok,
szinhdzak és zenei helyszinek kre-
ativ gazdasdaga - a muvészeket,
zenészeket és szinészeket taplal-
va — szintén sulyos kockédzatnak
van kitéve. Miutdn engedélyeztek
Ujboli megnyitast, e helyeknek
dtmeneti és hosszu tavu valtoz-
tatasokat kell végrehajtaniuk md-
kodéstik modjaban. A vérosok-
nak segitséget kell nyUjtaniuk a
szlkséges eljaradsokhoz - kezdve
a hémérséklet-mérést, a tarsadal-
mi tdvolsdgok megtartasat és az
egyéb biztonsagi intézkedéseket
-, hogy ezek a helyszinek tovébb-
ra is a varosi karakter részét ké-
pezzék.

Aruszallitas

A kontaktok minimalis szamanak
tartdsa és a szocialis tavolsagtar-
tas a kereskedelmi létesitmények-
tél valé tavolmaradast igényli,
de mivel az élet fenntartdsdhoz
eréforrasokra van szlikség, teret

nyert a biztonsdgos kiszallitdsok
irdanti igény. Ezt fokozza, hogy
szamos olyan vallalkozas, amely
eddig idegenkedett a kiszallitas-
tél, most kényszerlen &téll arra,
mint ahogy szamos olyan varosla-
ko is, aki eddig inkdbb személye-
sen vasarolt, most kényszerlen
raszokik az online rendelésre. Ez a
valtozas bizonyos mértékig meg
is fog maradni, a veszélyhelyzet
befejez6dését kovetben egészen
biztosan szdmottevden népsze-
ribb lesz a rendelés és a kiszalli-
tés, mint amilyen el6tte volt.

A fizet6 parkolas sziinetel-
tetése

Budapesten a 13 belsé kerlleti &n-
korményzat jelenleg 112 000, a f6-
Vvaros sajat 7674 darab dijfizetéses,
kozterileti parkoldval rendelkezik.
A lakossag engedménnyel ennek
a terUletnek harmadrészét hasz-
nalja a forgalom cserélédésével.
A dijmentesség alapja az atfert6-
z6dés elkerUlése. A lakossagi par-
kolds védelmében Ujabb o6tletek
latnak napvildgot, mint helyi lakok
szamara fenntartott ,kék-zona”
A helyzet azonban rdmutat arra,
hogy milyen jelentés forgalomsza-
balyozasi eszkoz a fizetd parkolas,
e nélkdl jelenleg napkdézben nem
lehet Ugyet intézni a kocsi vé-
dettségében, és hogy a lakosségi

kedvezmények rendszere févéro-

si szinten nincs ¢sszehangolva. A
fizeté parkolds tobblet forgalmat
jelent, ezért az Utkeresztmetszete-
ket a kerékpéros forgalom és az Uj
szélesebb jardak iranti igény sze-
rint fel kell osztani.

5. AGGLOS VAROS VS
KOMPAKT VAROS A COVID 19
SZEMPONTJABOL

Az agglds véros mai problemati-
kdja az, hogy fugg a gépjarmi-
haszndlattol. Probléma a virustol
figgetlendl a véroshatéron atlé-
pé autds forgalom és az extenziv
terllethasznalat. A virustol a szo-
kdsrendszer vdltozdsa az autds
kozlekedés és a vasuti forgalom
orszdgos csokkenésében jelent-
kezett, ideiglenes jelleggel. Majd
az esztergomi és a székesfehér-
vari vonalon utas toébblet jott lét-
re. A virustdl fuiggetlenll egyre
tobb az ingdzd autd, a helyzet
fenntarthatatlan, a varoshataron
csak Pest megyében 568 000 db
személygépkocsi van. A moto-
rizacié szintje magasabb, mint
Budapesten, 405 szgk/1000/lakos.
Budapest Utjain az auték harma-
da az agglomeraciobdl érkezik.
A foglalkoztatottaknak csak 57%
dolgozik helyben, a fennmaradok
ingaznak.

Sok szabad terilet all rendelke-
zésre, sétara, sportra akar telken

belldl is. Ezt az elényt igazolja

A Google helymeghatarozasi adatai 2020. marcius 26-t6l-majus 07-ig Pest megyében,

a latogatottsag valtozasa

éttermek, kdvézok, bevasarldkdzpontok, mizeumok és mozik

allomasok (metrd-, busz- és vasutallomasok)

élelmiszerboltok, illatszerboltok és gydgyszertarak

munkahelyek
parkok
az otthon kornyéke

19 szézalék
-34 szazalék
-1 szézalék
-41 szazalék
+37 szazalék
+18 szazalék
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Lakosszdm, 1,4 m,6.393 km2
Szgk: 568, 000 db, 405 szgk
/1000 1., csak 57% helyben
dolgozik, 11 vasut, 7 HEV
vonal, 90 dllomds, MO,

1 233 km gyors ut

Lakosszdm, 1.75m , 525 km2
Szgk: 675.000 db motorizécid
394 szgk /1000

4 metrd, 150 km villamos v.

1100 km kozdsségi
11 vasdtvonal, 7 HEV vonal,

Kézbsségi tér ndvelése,
rdvid utas véros, kerékpéros és
gyalogos fejlesztés,

Megjegyzés: A vdroshatdrt dtléps utazdsok BKV busz-VOLAN, 198 000, HEV-MAV 249 000, utas/nap tervezett 10 000 utas /2020.
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A virus lefutdsa 2020. 10. 1-20-2021. 12. 18

Budapest 1,7 m fé

vissza a Google helymeghata-
rozés, a parkokban és a lakéhe-
lyek kornyékén van lehetdség
tdvolsagtartd szabad pihenésre.
A mai problémdak azon részére
mutat gyogyirt a virus altal fel-
boritott szokdsrendszer, amelyek
a helyben folytathaté sport- és
szabadidds tevékenységekkel
kapcsolatosak. Az Uj munkahe-
lyek kialakuldsa home office-ban
varhato. Altaldban a kiskoru gyer-
mekek utaztatdsa az ovodak, az
iskoldk irdnydba gépkocsival tor-
ténik. Az intézmények szinetel-
tetése atalakitja a szulék foglal-
koztatottsagdat. Az agglomeracids
Vasuti Stratégia 80%-kal tervezi
megemelni a vasuti kapacitast és
115 000 gépkocsi behajtésat ki-
vanja kivaltani.

Pest megye 1,4 m f6

A kompakt varos virusellenal-
16 képessége

A kompakt varos mai proble-
matikaja, hogy az ellatas alap-
szintd

A védelem alappillére a tévol-
sdgtartds, emiatt a varoslakdk
jelentds hanyada csupéan a la-
kohelye  szlGk kdrnyezetébe
mozdul ki. Az igy eléallé gya-
korlat sok szempontbol hasonlit
a kompakt varosként vagy a kis
tavolsagok véarosaként szamon-
tartott urbanisztikai elvre, ami
ugy célozza a tulzott és mobi-
litdsi igények visszaszoritdsat,
hogy gyalogosan vagy kerék-
parral megtéve az utat 10-20

perces elérhetdségi tavolsagon

belll helyben javasol biztosita-
ni varosi alapfunkcidkat.

A tomorség elétérbe hoz bizo-
nyos hidnyossdgokat is, mindene-
kel6tt a szabadidés célu kozterl-
letekét. Ha egy varosrészben nem
allnak rendelkezésre megfeleld
helyek, az ott él6k inkabb rdkény-
szerllnek arra, hogy mashol [évé
célpontokat valasszanak, tulter-
helve azokat és ellehetetlenitve a
szUkséges tavolsagtartast. Ez oda
vezetett, hogy a tulterhelés miatt
a Normafa gyalogos és kirdndulé
forgalmat korlatozni kellett.

A kompakt td&mor varos elsésor-
ban a kotottpalyds vonalak, a vil-
lamos (42-es, budai fonddd volt
19-es) és metro-meghosszabbita-
sok mellett hozhato létre.
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A févaroson belll is létezik az
eldvarosi zona, amely hasonldsa-
got mutat a terilet lazasdgaban
az agglomeraciohoz. Jelentés a
lakonépessége is 621 300 f6 volt
2019. évben. A gépkocsik szama
2010-2019 évek alatt 16%-kal
nétt 236 300 értékre.

Ez a tdmeges lakdsépités hely-
szine, itt taldlhatd az intenziv
beépitéslt lakdtelepi gydrl. Az
eldvarosi kdzpontrendszer erési-
tése kapcsan (szolgdltatdsok, in-
tézmények, évoda, munkahelyek,
kereskedelem és P+R parkolék)
lehet csokkenteni a beutazast a
kornyéki teleptlésekkel egyttt-
mUkodve. Egyrészt a regionalis
rendszer

gyorsvasuti mingségi

fejlesztése és a metrovonalak
meghosszabbitasa lehet a meg-
oldas P+R parkolok épitésével.

Osszefoglalva a kompakt varos és
a vasUtra szervezett agglds va-
ros alapvetéen nem zarja ki egy-
mast. Budapesten példaul a XVII.
kertlet lehet olyan példa, ahol

az alapfunkciok kisebb térségbe

szervezettek, az egységek eredeti
identitasukat meg is érizhetik, a
magasabb szintl elladtdst részben
Utemes kozlekedésl el&varosi
vasuton érik el. Az elmult évtized
példai igazoljdk: elérhetd, hogy
autd helyett vonatra szalljanak
az ingazok, ha fejlesztik a vasu-
tat, kilondsen a jarmuUallomanyt.
A kozlekedésfejlesztési és -lUze-
meltetési koltségeket tekintve a
kompakt varosnal van az elény,
a dugodkban vald vérakozas idé-
veszteségei miatt, valamint a kor-
nyezeti kdrokkal szemben csak a
vasut fejlesztése nyujthat megol-
dést a terlletrendezési tervekkel
osszhangban. A fejlesztések nem
valtjdk ki a teljes autdforgalmat,
ezért mas eszkozoket, példaul a
parkoldsi dvezetek kiterjesztését
is szorgalmazni kell.

A virus miatt minden vdarosban
igyekeznek mérsékelni a varosi
élet slrlségét, ugyanakkor koz-
ben a varosi zsufoltsdgnak egy
komoly elénye, hogy joval ener-
giahatékonyabb. Epp ezért arra

7. CSERE LESZ A JOVOBEN A KOZLEKEDESI MODOKNAL IS?

hasznal kevéshé?

Erre kérdésre kereste a vdlaszt az ACAD a német autéklub.
Hogyan fogja a kévetkez6 kozlekedési eszk6zoket
haszndlni a korona krizis utdn a maihoz képest? Es ha
gyakrabban hasznalja a kerékpart és a gyaloglast, mit

Wie wollen Sie folgende Verkehrsmittel
nach Ende der Corona-Krise gegeniiber
heute nutzen?

Cuelle: ADAL e,

s R R

lehet szadmitani, hogy hosszabb
tavon konfliktusos lesz majd a vi-
szony a kozegészségugyi, illetve
a klimatgyi igények kozott.

6. ORSZAGOS VALTOZASOK,
CSERE MAV-ROL AUTOBUSZRA
A jarvédnyhelyzettel kapcsolatos
veszélyhelyzeti intézkedések ko-
vetkeztében a MAV-START bel-
foldi utasforgalma 2020. marcius
15. és majus 15. kozott kordlbelul
70 szazalékkal maradt el a 2019-
i év azonos iddszakanak teljesit-
ményétél, a nemzetkdzi forga-
lom pedig minimalisra csokkent.
Egyelére bizonytalan, hogy mi-
korra kozeliti meg az utasszam
a koronavirus-jarvany el6tti idé-
szakban mért adatokat.

A korlatozasok fokozatos felolda-
sa, a védekezés Uj szakasza lehe-
tévé teszi a vonat- és buszkozle-

kedés Ujjaszervezését.

Forrasok: KSH, BKK, BFK, MAV Start, Portfolio, ACAD, https://www.brookings.edu/blog/
the-avenue/2020/03/24/how-our-cities-can-reopen-after-the-covid-19-pandemic/

Richard Florida, Steven Pedigo
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varosai -

Az automentes kozlekedés
bevezetésenek

gyakorlata Il. rész

A fenntarthaté vérosfejl6édéshez
nélkdlézhetetlen a mobilitasi igé-
nyek ésszerltlen novekedésének
megelbzése, a kodzlekedés ne-
gativ hatdsainak minimalizélasa.
Cikksorozatunk elsé részében' az
autémentes kozlekedés beveze-
tésének kozlekedésszabalyozasi
vetlUleteit mutattuk be nemzet-
kdzi jo gyakorlatok és egyes ha-
zai vonatkozdsok 06sszegyljtése
mentén. Jelen iras fékuszdban a
kozlekedés és fenntarthatdsag
szoros Osszeflggéseinek feltara-
san tul, a Févaros stratégiai doku-
mentumok irdnymutatasai allnak.
Az elmélet és koncepcidalkotas
hatarain atlépve pedig a megva-
|6sitds gyakorlati életképességé-
nek lehetéségeit is bemutatjuk
egy, a févarosi nulla kibocsatédsu
zéna bevezetését vizsgalo, klima-
innovacios tanulmény eredmé-
nyeire alapozva.

A KOZLEKEDES ES A VAROSI
FENNTARTHATOSAG
OSSZEFUGGESEI

A kozlekedési rendszer Ujragon-

VARGA SZABOLCS-ECKER KLAUDIA

doldsa nem csak a dugok eltliné-
sének lehetéségével kecsegtet,
hanem mellékhatdsként szdmos
tovabbi kovetkezménnyel jarhat.
llyen externdlidk kozé tartoznak a
varhatd gazdasagi hatdsok.

Nemzetkozi példak sora mutatja,
hogy a sétdléutcas belvarosi dve-
zetek kialakitdsa gazdasagélén-
kit6 hatdssal bir. Az Egyesult
Allamokbeli Lodi-ban a helyi én-
kormdanyzat vizsgélata kimutatta,
hogy azokon a tertleteken, ahol a
gyalogosok szédmara fejlesztése-
ket vittek végbe, 60 Uj Uzlet nyilt,
az Ures boltok aranya 18%-rol
6%-ra esett vissza, az adobevé-
telek pedig 30%-kal emelkedtek.
Coventry-ben a varoskdzpont
menedzsmentjéért felel¢s egye-
stlet vizsgalata egyenesen arra
jutott, hogy 25%-0s gyalogosfor-
galom-ndvekmény a belvarosban
40%-0s kereskedelmi forgalom-
novekményt eredményezett.

Mivel az autdsok
hosszabb

egy-egy utazas alkalmaval, ezért

jellemzéen

tdvot tesznek meg

' Megjelent a Varosi Kozlekedés 2020. évi 1-2. szaméban, 74-78. oldalakon.

a sétadldéodvezetek bevezetése a
helyi kiskereskedelmi forgalomra
is pozitiv hatdst gyakorolna. Egy
dan tanulmany olyan kovetkezte-
tésre jutott, hogy a gyalogosok és
a kerékparosok a nagyvarosokban
50%-kal tobbet koltenek a helyi
Uzletekben, mint az autdésok. Va-
l6szintleg hasonld megdllapita-
soknak kdszonheté a kozeljové-
ben megvalositasra kertld, tallinni
intézkedés is, amelynek keretein
belll a négysédvos féutcat sétald
Ovezetté tervezik atalakitani.

Ezen tulmenden az autédmentes
belvarosi sétdléovezeteknek ar-
felhajtd hatédsa is van, igy a helyi
lakosok életére mindenképpen
pozitiv hatdst gyakorolnak. Egy
amerikai tanulmany 4200 ingat-
lanfejlesztési projektet vizsgalt
meg a gyalogos megkozelités
minéségét 1 és 100 pont kdzott
osztdlyozva. Ahol ez a szdm 80
felett volt, ott 6-54 szazalékkal
magasabb drat fizettek a bérlék
és a vasarlok az ingatlanokért.
Logikus, mindenki szivesebben

él egészségesebb, kozlekedési
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szempontbdl biztonsdgosabb és
nem utolsé sorban szebb kérnye-
zetben.

A helyi lakosok mellett az auto-
mentes Ovezetek legfébb nyer-
tesei a varosba ldtogatd turisték.
Mivel az autdmentes Ovezetek
jellemzéen a szUk utcédkkal ren-
delkezé torténelmi varosrészek-
fgy a
helyi arusok, éttermek és vendég-

ben kerllnek kialakitasra,

latohelyek forgalma is jelentdsen
emelkedik. A forgalom novekedé-
se pedig az érintett 6nkormany-
zatok szadmara is hasznos, hiszen
lehetévé teszi az addbevételek
novelését.

Tovabbi érv a kdrnyezetvédelmi
zéndk kialakitdsara, hogy az au-
toktol elzért tertletek fenntartdsa
is olcsébb, hiszen nincs szikség
az utak gyakori aszfaltozésara,
a diszkovek cseréjére. Amerikai
tapasztalatok szerint rdadasul az
ilyen dvezetek nemcsak a turista-
kat vonzzak, hanem a potencialis
ipari szerepléket, startupokat és
technolégiai cégeket is. Az autds
kozlekedés visszaszoruldsa a ko-
z0sséqgi terek felszabaduldsat is
jelenti. Néhany példa, hogy a tar-
sadalom szédmara milyen pozitiv
hatédsai lehetnek a gyalogos, ke-
rékparos kozlekedésnek atadott
tertleteknek:

Az élhetd varos definicidi harom

alapelv  tekintetében értenek

egyet: egyen-
l16ség, részvétel. Elérhetének kell

hozzdférhetdség,

lennie az infrastrukturanak (koz-
kommunikacio,  viz,
egészségugy),
a tiszta levegének, megfizetheté

lekedés,

az élelmiszernek,

lakhatdsnak, magas hozzdadott
értékd munkahelyeknek és elér-

het6 zoldfellleteknek — lehetéleg
a varos minden lakosa szamara,
akiknek a dontéshozatalban valé
részvételen keresztll lehetéséguk
nyilik érvényre juttatni sajat érde-
keiket, igényeiket valdésaggd val-
toztatni. Az élhetdség egy olyan
urbanus rendszerre vonatkozik,
amely hozzajarul lakdi fizikai, szo-
cidlis, mentalis jolétéhez, illetve
azok személyes fejlédéséhez. A
fogalom szubjektivitdsa ezen is-
mérvek alapjan persze nyilvan-
valova valik, ezért egyszerlbben
megfogalmazva azt mondhat-
nank, hogy az élhetd varos olyan,

mint egy €16 organizmus.

Az élheté varos fogalméval, a
joléttel szorosan Osszefligg az
egészséglgyi életmindség kér-
dése. Az eurépai nagyvarosokban
él6 emberek tobbsége még min-
dig az Egészséglgyi Vildgszerve-
zet (WHO) altal kdrosnak tekintett

mértékd |1égszennyezettségben

THE

él az Eurdpai Kornyezetvédelmi
Ugynokség (EEA) éves levegémi-
ndségi jelentései szerint. A jelen-
tésben foglaltak alapjan 2014-
ben 41 eurdpai orszdgban a szallo
por koncentracidja volt felel&s
kozel 428 000 id6 elétti elhala-
lozdsért, amelybdl 399 000 - az
akkor még - 28 unids orszagban
kovetkezett be. A 2020-as ada-
tok szerint a légszennyezettség
bar csdkkent, tovabbra is magas
Eurépdban és Magyarorszagon
is. Ez utobbi kapcsdn természe-
tesen figyelembe kell vennink
a COVID-19 vildgjarvany kovet-
keztében létrejott korlatozdsok
hatdsait is, az eredmény mégis
dnmagaért beszél. A Kopernikusz
Légkérmonitoring  Szolgaltatds
modellszamitdsai ugyanis alata-
masztjdk, hogy a légszennyezd
anyagok kibocsatasanak csokke-
nése a kozuti kozlekedés, a légi
kozlekedés és a nemzetkozi hajo-
74s visszaszorulasanak tulajdonit-

INVISIBLE KILLER

Air pollution may not always be visible, but it can be deadly.
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Clean Air. Healthy Future.

Alégszennyezés hatdsa az egészségre Forrds: WHO.
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hatd. Ennél 6sszetettebb a szal-
|6por problémakdre, mivel amig
a szennyezés jelentds része dizel
meghajtasu jarmUlvekbdl szarma-
zik, a k6szén, lignit és faanyag ti-
zelés, valamint a hulladékégetés
is nagymértékben hozzédjarul a
koncentracio feler6sodéséhez.

BUDAPEST JELENTOSEGE A

KOZLEKEDESFEJLESZTESBEN
Budapest kozlekedéspolitikai,
varosfejlesztési és kornyezetvé-
delmi szempontbdl is meghaté-
rozé. A foévéarosban él az orszéag
17%-a.
Budapest és a hozza kapcsolédod

lakossdgdnak mintegy

varostérség egylttes népessége
pedig eléri az orszag lakossaga-
nak a 30%-at. A stratégia megal-
lapitdsai mentén témank I[étjo-
gosultsdga Ujabb megerdésitést
nyer. Az energiafelhaszndlas utén
(77%), a kozlekedés (20%) jar a
masodik legnagyobb kibocsatas-
sal, ez utébbi 86,6%-a magan és
kereskedelmi kozuti kozlekedés-
hez kothetd és csupan 12,8%-ot
képvisel a kozodsségi kozlekedés
terhelése. Agazati dsszevetésben
hasonlé az ardny, a kozlekedés
mitigdciods potencidlja a févaro-
si mitigacios potencidl 24%-a,
tobbek
kozott a kozlekedési infrastruk-
turék

amely célkitlzéséként
energiahatékonysagdanak
javitasa és a kornyezetbarat koz-
lekedési moédok tdmogatdsa, il-
letve fejlesztéseként jelenik meg.
(Klfmastratégia, 2018) Az autd-
mentes kodzlekedés szempont-
jabol kiemelkedd tény, hogy a
belvarosban a nem elektromos
személygépjarmivek behajtésa
mar napjainkban is korldtozott,
a tovabbi korszerUsitések és fej-

lesztések pedig egyértelmlen

hozzajarulnak a mitigacios torek-
vések sikeréhez, a levegéminé-
ség javuldsdhoz és a természeti
kdrnyezet megévasahoz.

A FENNTARTHATOSAG ES
AUTOMENTES KOZLEKEDES
MEGJELENESE A FOBB STRA-
TEGIAI DOKUMENTUMOKBAN

Budapest Févaros meghatarozd
stratégiai dokumentumai kozdl
mar a 2013-ban elfogadott Bu-
dapest 2030 Hosszu tavu va-
rosfejlesztési koncepciéban
is eléremutatd célok tikrozik az
témakorét.

autdémentes varos

A kozlekedés o6nmagaban
nem értelmezheté, fejlédése
és problémadi csak a szuksé-
gességét megteremté tar-
sadalmi-gazdasagi-térséqi
kornyezetben kezelhet6éek

megfeleléen.”

A koncepcié célja egy nagyivd,
30-40 éves tavlatra szoéld jové-
kép megalkotdsa és egy ehhez
igazitott, redlis, 15 éves tavlatu
stratégia tarsitdsa volt. Fokusz-
pontjdban olyan szemléleti alap-
vetések allnak, mint az élhetéség,
fenntarthatosdg és esélyegyen-
[6ség, valamint 17 fejlesztési cél
mentén a térség, kdrnyezet, gaz-
dasdg és tarsadalom szinergidja-
nak megteremtése. A kozlekedés
rendkivil szertedgazéd témdja
tobb atfogo cél kapcsan is felme-
ral, ugyanakkor cikkiink kapcsan
kiemelten a ,Partnerség — a J6vé
kéz0s tervezése”, a ,Klimavédelem
és hatékony energiafelhaszndlds”,
JA Dundval egylitt él6 vdros”, va-
lamint az ,Intelligens mobilitds”

fejezetek targyaljék.

Ahogyan az a terllet- és telepU-
lésfejlesztési  célok megvalosi-

tésadval kapcsolatban altaldban
érvényes, ugy a kozlekedésfej-
lesztési projektek tekintetében
is kulcsfontossagu, hogy csak az
allami-, dGnkormdényzati-, gazdasa-
gi és civil szereplék egylttmUko-
dése mentén lehetnek sikeresek
és versenyképesek. Ugyancsak
jelentés elem az &sszehangolt-
sag a jogi, intézményi feltételek
kialakitdsdban, végul, de nem
utolsd sorban pedig a dontés-
hozok és szakemberek mellett a
lakossag bevonasa. Az autdémen-
tes kozlekedéssel kapcsolatban
kiemelked&en relevansak a belsd
és Duna-menti zéndkra vonat-
kozé javaslatok, ugymint az ala-
csony kornyezetterhelést ered-
ményezd kozlekedési modokban
rejlé lehetéségek kihasznalasa, a
kerékparral biztonsdgosan és ké-
nyelmesen bejarhatd terlletek
kiterjesztése, valamint a gyalogos

feltletek fejlesztése.

Az Intelligens mobilitds a kon-
cepcid Uj kihivasai kozé tartozik,
amelyek a mdra mar tarsadalmi
igényként is felmerult kdrnyezeti,
gazdasdgi és tarsadalmi problé-
makra igyekeznek valaszt talal-
ni. llyen értelemben a fenntart-
hato fejlédés a kozlekedésben
az utazasi szokdsok potencialis
megvaltoztatdsdban és az ehhez
kapcsolédo, kornyezetkiméld és
intelligens koézlekedési maodok
elterjedésében, valamint ezek ke-

resztmetszetében olt testet.

A kozterUletek, a kozuti terUle-
tek Ujrafelosztdsa épp erre a kol-
csonhatdsra reflektdl az egyéni
személygépjarmi-kozlekedés
visszaszoritdsaval és az alterna-
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tiv kozlekedési modok elényben
részesitésével, ily modon pedig
a mobilitds humanizdlédasaval.
A févarosi egyéni kozlekedéssel
kapcsolatban a koncepcié meg-
valositasi  lehetdségként emliti
a belsé zoéndkban a személyfor-
galmi behajtdsi dij bevezetését,
illetve a lakossdg parkolasi igé-
nyeinek koztertleten kivili meg-
oldéasat, amelyek cikkink témaja
kapcsan fontos elvi eléfutarnak
szamitanak.

Azonos idétadvon operdl a 2019-

ben elfogadott Budapesti Mobili-
tasi Terv, amely a Baldzs Mor-terv
feltlvizsgalt és atdolgozott val-
tozataként, illetve a fenntarthatd
varosimobilitds-tervezés alapjan
készilt. A korabbi atfogé fejlesz-
tési terveket hatdselemzéssel és
forrdsoldali megalapozéassal ki-
egészitd tervezet célja a varosi
életmindség javitdsa, egyenld
figyelmet forditva a lakossdg és
a vallalkozdsok mobilitasi szik-
ségleteire. Ez utébbi gyakorlati

példank kapcsan is meghataro-

z6 elem lesz a helyi tarsadalom
és gazdasdg egészét megszoli-
tani képes beavatkozas vezérl6-
elveként. A BMT az élhetd varos
fogalomrendszerét térsitja a Bu-
dapesten teret nyerd stratégiai
szemlélethez: ,a gyalogos zo6-
nak, a kerékparutak, a csillapitott
forgalmu oOvezetek, a kodzdsségi
kdzlekedés eldnyben részesitése,
autdbuszsavok, a hosszu autod-

buszvonalak visszaallitasa” példa-

jan keresztul.

4.3 MILLIOY menarwr

0 i st

A budapesti kbzlekedés szamokban (2019) Forrds: BMT2030.

F6 problémaként ez a stratégiai
dokumentum isa domindns auto-
hasznélatot, valamint a kerékpa-
rozds hattérbe szoruldsat emliti
az elmult évtizedek sordn lezaj-
lott varos- és kozlekedésfejlesz-
tési folyamataiban. A Budapest
2030 hosszu tavu varosfejleszté-
si koncepciéval 6sszhangban a

Atmeneti zéna
= Kozlekedési halozatok

}e Duna-menti zéna
e Belsé zona

e  Elévarosi zéna
l»  Hegyvidéki zéna
Le

Beavatkozdsi terliletek (Forrds: BMT2030)

BMT is megkiléonboztetett figyel-
met szan a belsé és Duna-menti
zéndknak, valamint a varoskoz-
ponti terlleteknek, a gyalogos,
kerékpéar- és kozosségi kozleke-
dés jovébeni elényben részesi-
tésével és a személygépjarmd —
kdzlekedés visszaszoritdsaval. A
Budapest 2030 dokumentumhoz

hasonléan az ITS is hangsulyozza
a kozterUlet-haszndlat Ujragon-
doldsat, a kozlekedési terlletek
Ujrafelosztasat és eképpen a gya-
logos, kerékpéros- és kozosségi
kdzlekedési modok tdmogatasat
az egyéni személygépkocsi-hasz-
nalattal szemben. Prioritadsként
kezeli a javuld infrastrukturalis
kapcsolatokat, a vonzdé jarmuUve-
ket, a jobb szolgéaltatdsokat és a
hatékony intézményrendszert. Az
élhetd kozterek elérése érdeké-
ben varosszerkezeti jelentéségl
gyalogoskapcsolatok kialakitasa-
ban, a gyalogos kdzlekedés felté-
teleinek javitdsaban gondolkodik.
,Cél, hogy a gyaloglds ne kényszer,
hanem szivesen vdlasztott vdro-
si kézlekedési alternativa legyen
olyan tdvolsdgok esetében is, ame-
lyeket egyébként egy-két megdllo-
nyi utazdssal is teljesiteni lehet.”
Témank szempontjdbol mégis a
forgalomcsillapitott és korlato-



zott forgalmu zondk kialakitdsa,
illetve Hungaria korudton beldli
belsé zéna differencidlt fejlesz-
tése kapcsolddik igazan, straté-
giai szintre emelve az autdémen-
tes vagy kozel zéro kibocsatasu
terlletek bevezetésének meg-
fontolasat Budapest esetében.
Tovabbi relevanciaként szolgadl a
klimapolitikat segité jarmutech-
noldgiai megoldédsok elterjedé-
sének Osztdnzése zérd emisszids
jarmUvek beszerzésével, valamint
az aruszallitdsban kérnyezetbarat

technoldgidk alkalmazasaval.

A févérosi stratégiai dokumen-
tumok és akciotervek sordban az
idérendben legfrissebb Buda-
pest 2027 Integralt Telepii-
lésfejlesztési Stratégia marci-
usban kozzétett véleményezési
dokumentdcidja is kiemelt jelen-
téséget tulajdonit az elérhetd
kozterek és fenntarthatd kozle-
kedés Ugyének. A kdzéptavu fej-
lesztési irdnyvonalakat és ahhoz
kapcsolddd zaszldshajo projekte-
ket kijelolé stratégia széles kord
térsadalmi egyeztetés soran szU-
letett és az okos varos modszer-
tanra alapozva egy Uj, emberkoz-
pontl és komplex szemléletet
képvisel. Harom stratégiai célja
kozott az esélyteremtés és nyi-
tottsdg mellett, a Z6ld Budapest
cimet visel6 fejezet fekteti le az
élhetd és egészséges, értékorzé
és  értékteremtd, klimatudatos
varos feltételeinek alapjait. Jov6-
képében Budapest sok egyéb po-
zitiv attribdtum mellett kérnye-
zet- és kozosségtudatos, valamint
az ésszerl kozlekedés varosa.

Helyzetképében a 2018-ban ki-
adott
nyitva kevésbé bizakodo, vallala-

Klimastratégidhoz viszo-

VAROSI KOZLEKEDES 2021. 1. szam
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2027-re elérendd kulcsindikdtorok (Forrds: Budapest 2027 — ITS).

saiban szigorubb ardnyszéamokat
szab. A szén-dioxid kibocsatas
csokkentés tekintetében 2030-
ra 14% helyett -40%-0s eltérést
szeretne 2030-ra latni a 2015-6s
bazisévhez képest.

A dokumentum erésségének sza-
mitd reprezentativ felmérések
szerint a Budapesten él8k a varosi
hészigethatést, az autéforgalmat
és a piszkos utcakat tartjak ki-
emelkedd koérnyezeti problémé-
nak, ezzel 6sszefliggésben pedig
ittis felmerul a zajterhelés, arossz
levegémindség, illetve a bizton-
sdgos kerékparutak hidnyanak
kérdéskore is.

A Fenntarthatd kozlekedés fej-
lesztése kapcsan a tulterhelt bel-
s& terlletekre és a Duna-partra
koncentrdl, de a forgalom nagy-
saga mellett felhivja a figyelmet
annak lebonyoldédésara is. A tor-
|6désok, balesetek okozta negativ

externalidk az eurdpai nagyvéro-
sokhoz hasonléan a Févarosban
is f6 problémaként jelentkeznek.
Megoldasi lehetéségként a sze-
mélygépjarmi-haszndlat  visz-
szaszoritdsa mellett a kozosséqi
kozlekedés, valamint az aktiv és
mikromobilitds vonzébbd téte-
le, a kozlekedésen bellli mun-
kamegosztds aranyanak javitdsa
merl fel.

Az ITS stratégiai szinten is meg-
honositja az egészséges utcak
és varosi terek fogalmat, amely
a varosi kozterek kialakitdsa és
megujitdsa kapcsan, az ott él6
és odaldtogatd az embereket és
egészségiket veszi alapul. A be-
avatkozasi akcioterilet kozott az
ITS is gorcsé ald veszi az élhetd
belvéros, valamint a Duna-part
terUleteit, amelyek &sszvérosi je-
lentésége sem elhanyagolhaté.
A belvéarosi Duna-part megujita-
sa program a belvarosi partsza-
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kaszok komplex megujitésardl
sz6l, amelynek célja a gyalogos
kapcsolat javitdsa, a végigjarha-
tésdganak biztositdsa, illetve a
zoldfeltuletek ardnyanak novelé-
se, amely egy késébbi autdomen-
tes zona bevezetéséhez is stabil

alapul szolgdlhat.

AZ AUTOMENTES
KOZLEKEDES BEVEZETESENEK
LEHETOSEGEI BUDAPESTEN

A vizsgalat hattere

Az autdmentes dvezetek beveze-
tésének kérdése a Climate-KIC,
mint az Eurdpai Unié legfébb
éghajlatvaltozassal kapcsolatos
innovacios kezdeményezése |a-
téterébe is bekertlt. A Pione-
ers into Practice, nemzetkozi
csereprogram célja az alacsony
szén-dioxid-kibocsadtdssal muko-
dé, versenyképes eurépai gazda-
sag kialakuldsanak elésegitése,
amelynek érdekében a klimaval-
tozéssal és fenntarthatdosaggal
foglalkoz¢ fiatal szakértdk vizs-
galjdk meg egy-egy hatarterulet
kurrens kérdéseit.

Cikktnk f6é gyakorlati példéjaként
az EX ANTE Kft. stratégiai és me-
nedzsment tandcsadd cég altal
megfogalmazott, 4-6 hetes kor-
nyezetvédelmi projekt szolgdl,
amelynek keretein belll a részt-
vevék egy nulla kdrosanyag-ki-
bocsatdsu teherszallitdsi zdna
létjogosultsdgat és életképessé-
gét vizsgaltdk Budapest Févaros
Kiskorut altal korul hatarolt te-
riletén. Az esettanulmany kidol-
gozéasa sordn egy 10 f6s, fiatal
szakértékbdl allé csoport feltér-
képezte a témahoz kapcsolddo,

érintett stakeholdereket, illetve

interjukészités utjan felmérte a
kérdéshez fliz6d6 allaspontjukat,
meglatasaikat.

A vizsgalat f6 témdja a belvaros
légszennyezettségének csdkken-
tése volt az utolsé mérfoldes szal-
litds kibocsatascsdkkentése Utjan,
az EX ANTE korédbbi technoldgia
és piaci szemléletl vizsgalataira
alapozva. Tekintettel arra, hogy a
févérosban ezt megelézéen nem
voltak kisérletek egy kozel nulla/
nulla kibocsatasu dvezet beveze-
tésére, a projekt is csupan elmé-
leti megkdzelitésben kutatta az
érintett szerepl6k igényeit, lehe-
téségeit és érdekeit ezzel kapcso-
latban egy jovébeni kozlekedés-
politikai dontéshozatali folyamat
tdmogatdsa érdekében.

Moddszertani keretek
A 2019 6szén zajlott vizsgalat

Climate-KIC
rendszerinnovacios eszkozkészle-

lefolytatdsdhoz a

te nyujtott segitséget, amelynek
segitségével el6készitd worksho-
pok keretein beldl kertltek meg-
nevezésre az érintett szerepldk, a
félig strukturalt interju kérdései,
illetve az elemzés késébbi maodja.

A kapcsolédd stakeholderek fel-
térképezése a jogi, szakpolitikai
szerepl6ket, szolgdltatodkat, illet-
ve kozvetett és kozvetlen felhasz-
nalokat nevezte meg. Az interjuk
sordn minden esetben az adott
résztvevd tevékenységéhez kap-
csolédd kérdések vilagitottak ra
az egyedi perspektivara, fejlesz-
tési lehetéségekre és kapcsolo-
dési pontokra, amelyek mentén
egy esetleges bevezetés soran
egylttmUkodé partnerként sze-
repet vallalhatna.

Eredmények

A Budapesti Kdzlekedési Kozpont
a foévarosi kozlekedési haldzat
megtervezéséért és menedzse-
léséért felelés kozszolgaltatod
tarsasagként a vizsgalat egyik fé
interjualanyaként jelent meg.
Alldspontjaban a teriletfelosz-
tés és a KRESZ felllvizsgélatanak
szUkségességét, illetve a Buda-
pesti Mobilitasi Terv kapcsolédod
pontjaként a belvarosi druatrako
pontok kialakitdsa, kornyezetba-
rat ,last mile” aruszallitds lehetd-
ségét emelte ki. Az autdmentes
z6ndk bevezetése kapcsan hang-
sulyozta a fokozatossag elvét,
illetve az elképzelés csupan egy
kisebb, pilot terlleten vald tesz-
telését. Az ellendrzés kérdésében
mar tovabbi technikai Iépések
megtétele is kiemelten fontos.
A kamerarendszer megléte szik-
séges, nem elégséges feltétel. A
rendszam alapu ellenérzésekhez
ugyanis az elsé lépés a gépjar-
muvek kibocsatasi besoroldsanak
attekintése lenne. Egy masik, de
még komplexebb beavatkozasi
lehetdség a behajtasi dij beve-
zetése lenne az elektromos jar-
muhasznalat megklilonbodztetése
mellett. Mivel az infrastruktdra
adott, alkalmas bevezetési |épés-
ként szolgalhat, nem elhanyago-
landé szempont viszont, hogy
helyfoglalds szempontjabdl az
elektromos jarmlvek sem je-
lentek megoldast, a tovabbi fej-
lesztéshez pedig a széles kord,
lakossagi jarmuallomany korsze-
rsitése elengedhetetlen.

A BKK dltal felsorolt technolé-
giai és szabdlyozasi feltételeket
erdsitette meg a Nemzeti Koz-
szolgalati Egyetem Rendészet-



tudomanyi Kar kozbiztonsagi
tanszékének munkatérsa is, aki
szerint a szUkséges eszkdzok,
mint példaul a VEDA, kézuti in-
telligens kamerahdlézat adottak,
ugyanakkor tovabbi infrastruk-
turdlis fejlesztések, mint a kame-
rarendszer bdvitése, szenzorok
hasznalata, szoftverfejlesztés,
is szUkségesek a vizsgdlat teru-
let nagy szamu belépési pontja
miatt. Ellendrzési szempontbdl
az elképzelés mukoddképes, a
rendszerszintd korszerUsités és
KRESZ-fellulvizsgalat

szintén fontos lépések lehetnek.

azonban

Ez utébbi kapcsén a szabalyozési
folyamat elérelathatdan egy évet,
amig a kozlekeddk alkalmazkoda-
sa és az Uj szabdlyok beépulése
tovabbi fél évet venne igénybe.

Az Innovaciés és Technolégiai
Minisztérium klimapolitikaért

felel6s osztadlya Magyarorszag
vallaldsait mutatta be a kapcso-
direktivak

bevezetésével kapcsolatban. Az

[6d6  Eurdpai Unids
Uveghdzhatdsu géazok kibocsata-
saval kapcsolatban hazank - az
1990-es bazisértékhez viszonyit-
va - 20%-os csokkentést, amig
a megujuld energia hasznélattal
20%-0s
alacsony kibocsatéasu

novekedést vallalt. Az
zonékkal
kapcsolatban, ktlonos tekintettel
az e-mobilitds témakorére vonat-
kozbéan a 2014-ben elfogadott
Jedlik Anyos-tery, illetve a hazai
elektromobilitasi stratégia nyujt
igazoddsi pontokat. Bar a vizsga-
lat idépontjdig nem kerllt még
sor alacsony vagy zérd kibocsa-
tasu zéna bevezetésére, az erre
vonatkozd szabdlyozds és pro-
tokollok kidolgozédsa a kdzponti
kdzigazgatds szakmai koreiben is
megfontolés alatt allnak.

Mint tertletileg illetékes dontés-
hozé és szabalyozd szerepld, Bu-
dapest Févaros Onkormany-
zata is megszélitédsra kerllt. A
fé6bb megallapitdsok kozé tarto-
zik, hogy a Kiskoéruton bellli te-
riletre a 3,5 tonnanal nagyobb
sullyal  rendelkezé teherszalli-
tok szdmdra jelenleg a behajtas
jelenleg is szigoritott. Sajatos
helyzetéhez hozzajarul, hogy el-
helyezkedésébdl adoéddan - a
vildgjarvany el6tti adatokat te-
kintve — naponta 400-450 turista
busz halad at teriletén, szdmos
koz- és felsGoktatdsi intézmény
taldlhato, szinte allandd jelleggel
épitkezések, felUjitasok vannak
folyamatban és az atlagos napi
athaladdé forgalom nagysaga is a
legkiemelkedébbek kdzé tartozik.
Szabdlyozasi és igazgatasi szem-
pontbdl ugyancsak nehezité ko-
rilmény a Févaros korlatozott ha-
tédskore a szomszédos kertletek
tekintetében. A teljes korU lefe-
dettség és ellenérzés az érintett
kerlleti dnkormanyzatok egyutt-
mikodése és bevondsa nélkil
- illetékességi szempontbdl is
- elképzelhetetlen, de még ezek
megléte esetén is fel fognak me-
rilni olyan, kivételt jelentd kérdé-
sek, mint a Parlament épuletéhez
vagy az MTVA-hoz kapcsolodéd
kozlekedési, logisztikai, behajtasi
gyakorlat. Ajanldsként a nemzeti
szint( szabalyozéas frissitése, az
egész varosra torténd, egyuttmu-
kddésen alapuld bevezetés, va-
lamint a gazdasagi 6sztonzék és

lakossagi bevonas mertltek fel.

A téma szempontjabol kihagyha-
tatlan véleményformaléként je-
lent meg a Levegé Munkacso-
port, amely a varosi kozlekedés
terén kiemelkedd tevékenységet

folytatd nonprofit szervezetként,
szakpolitikai ajanlasok és szem-
léletformdald kampdanyok mentén
hivja fel a figyelmet a kozlekedés
és levegéminéség kozotti dssze-
figgésekre.

A Munkacsoport szakértéi véle-
ménye szerint a dugodij beve-
zetése altaldnossagban is idé-
szer( lenne a megtett tdvolsag
és a gépjarmU kibocsatasanak
figgvényében. J6 gyakorlatként
emelte ki a GLS Magyarorszag
és a Hajtds Pajtds muikodését,
akik belvérosi logisztikai koz-
pontjukbol tdobbek kozott zérd
vagy
kerékparral végzik a kiszallitést a

kibocsatasu jarmuvekkel

levegbszennyezés  csokkentése
céljabol. Budapest Févéaros On-
kormanyzatdhoz hasonléan és
London példéjat is kovetve egy
egész varosra kiterjesztett du-
gdédij rendszert Gdvozdlnének, a
nemzetkdzi példak nehézsége-
ibél tanulva, ugymint a megtett
tavolsdg és Uthaszndlat figye-
lembevétele, a sulyosan érintett
terUletek kiemelt kezelése, vala-
mint az idésav alapu koordinacio.
Ugyancsak felmerultek az olyan
koncepciondlis ellentmondasok,
minthogy a varosi kodzlekedés
leginkdbb
ségtdl sujtott szakasza, az UllGi Ut

levegbszennyezett-

kornyéke, éppen kiesik a vizsgdlat
targyat képezd tertletbdl. A Mun-
kacsoport meglatdsa szerint bar
egy kordbbi lakossagi felmérésik
alapjan meglehetésen tédmoga-
tottak lennénk a belvarosi koz-
lekedéssel kapcsolatos szigorita-
sok, a forgalom dathelyezédését
és a levegbszennyezettség mas
terileten torténd megjelenését
érdemes kerllni. Mivel a belvaros
nem szigetként funkcional, kozle-
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kedésszabalyozds szempontjabdl
az egész varosra kiterjedé meg-
alapozd vizsgalatok szikségesek
a kozvetlen és kozvetett hatasok
vizsgalata érdekében.

A nem szakmai szempontbdl, dm
a belvaros gazdasadgi vérkerin-
gése szempontjabol szamottevd
szerepl6ként megkérdezett be-
szallitoi, szolgaltatoi kozos-
ség volt a legsokszinlbb. Az in-
terjualanyok kozott jelen voltak
futdrcégek, étel- és italkereske-
dék, mosodak, logisztikai vallala-
tok, valamint egy elektromobili-
tas szolgaltatd. Az interjuk sordn
kirajzolddott, hogy bar a megkér-
dezettek nagy része tdmogatna a
kezdeményezést, sajat szolgalta-
tésdnak kornyezeti hatdsat nem
szandékozik  proaktivan  csok-
kenteni. A stakeholderek abban
szintén egyetértettek, hogy az
élhetd varos koncepcidja és a
kdornyezetvédelem  dnmagdban
fontos, az ez iranyu tajékozott-
saguk azonban mar eltéré képet
mutatott. A viszonyuldsuk ko-
vetkezé szintje, hogy az & érték-
rendjikben bar szamit a kibocsa-
téscsokkentés és tdmogatjik az
ezzel kapcsolatos tdrekvéseket,
az Ugyfél igényeinek kielégitése
és a profit az elsédleges. Kovet-
kezésképpen a beszallitdi és szol-
gélatoi kozosség nem fog kez-
deményezd szerepet betdlteni
egy ilyen jellegl tgyben, hacsak
nem lépnek életbe ezzel kap-
csolatos, Uj szabalyozdsok, vagy
fel nem merll a vasarldi igény a
kdrnyezetbaratabb  kiszolgalas-
ra, esetleg koltséghatékonysdgi
szempontbdl versenyképessebbé
nem valnak az elektromos kozle-
kedési eszkozok. Ehhez azonban
feltétel az Ugyfelek fizetési haj-

landdsdgdnak valtozasa, a jelen-

legi gépjarmdalloményhoz ha-
sonldéan megbizhatd alternativak
megjelenése. Hatrédltatd tényez6-
ként fogalmazdédott meg a dugdk
gyakorisdga a hidnyos belvarosi
arufeltoltési lehetdségek miatt,
a kiszdmithatatlan szabdlyozasi
kdrnyezet, valamint az elégtelen
téjékoztatds és szemléletforma-
las. A megoldas beszallitdi, szol-
géltatdi szemszogbdl is a teljes
varosra kiterjed® szabalyozasban,
valamint gazdasadgi 0sztonzdk-
ben rejlik, specialis esetlkben
pedig féként az arufeltdltési zo-
nak szamanak novelésén.

Hasonldan a mindennapi élet
és felhasznaldéi perspektiva pri-
oritdsait mutatja be az indirekt
felhasznaléok korében készult
adatfelvétel, amely egy face-
book kampény keretében kozé-
tett kérddiv atjan ért el kdzel 250
belvarosi lakost az autdomentes
kozlekedés témajaban. A lényegi
megallapitdsok szerint a helyi la-
kosok gondolkodasa a kérdésben
meglepden pozitiv és tdmogatd
hangvétell, féként az autdk jo-
vébeni kiszoritdsa és a kozterl-
let felszabaduldsa okéan, aktivitas
szempontjabdl azonban rendki-
vl passzivak és az dnkormanyzat
vagy a politikai irdnydbdl varnak
kezdeményezd lépéseket.

Ezzel parhuzamosan a direkt
felhasznaléok korében, vagyis
a beszallitéi munkat, szolgélta-
téi tevékenységet igénybe vevd
gazdasagi szereplék, élelmiszer-
boltok, hotelek, szinhazak, ru-
hazati Uzletek, barak és egyéb, a
belvaroson belll mdkods Gzleti
tevékenységet végzd egységek
mondtdk el véleménylket. A vizs-
gdlat ebben az aspektusban - a

kutatodi csoport nemzetkozi jelle-
gébdlfakaddan — harom varosban
egy idében, Budapesten, Nyitran,
illetve Erbilben zajlott és eredmé-
nyei a koncepcié bevezetésének
azon feltételét erdsitették meg,
amely szerint a beavatkozas csak
egy minden szereplére kiterjedd,
atfogd egylttmikodés utjan va-
l6sithatd meg. A varosok kozotti
megitélésben egységes a jelen-
legi helyzet valtoztatasan vald
igény, ugyanakkor megjelenik a
beavatkozds gazdasagi hatdsatdl
valo félelem is. Meglepé maddon
Nyitrdn és Budapesten egyarant
a postai szolgaltatas latta ebben
a leginkdbb korlatozé tényezét
és szintén mindkét varos eseté-
ben az autdmentes zéna helyett
a gyalogos Ovezetek bevezetése
merUlt fel javaslatként.

Kovetkeztetések

A kutatds eredményeit 8sszegzé
SWOT analizis a fentieket stra-
tégiai tényezdk szerint csoporto-
sitva foglalja 6¢ssze. Egy alacsony
kibocsatasu ovezet bevezetésé-
nek erésségei kozott elsd helyet
foglal el a leveg6-, illetve zaj-
szennyezés lokdlis csokkentése,
a mukodéképes ellenédrzd rend-
szer, illetve a kormdanyzat teljes
szabalyozasi potencidlja. Ezzel
szemben, bdar ugyancsak belsé
tényezéként jelennek meg a kon-
cepcié gyengeségét leird szem-
pontok, Ugymint a technolégiai
megoldasok hidnya, a limitalt
beavatkozéasi terilet, a felmerild
érdekellentétek, a hazai kornye-
zetben még nem tesztelt mod-
szertan, valamint a hosszu tavu
tervezés feltétele. A kilsé szem-
pontok kozul a veszélyek sordban

foglal helyet az eréforrashiany, a



szabdlyozas komplexitdsa, a 1ég-
szennyezés athelyezddése, vagy
a tarsadalmi ellendllas, amig az
ezek kikiszobolésére is alkalmas
lehetéségként kerllt azonositas-
ra a szemléletformalas és politikai
Osszefogds ereje, a kisérletezés
valamint skdlazas eszkdzrendsze-
re, illetve a fokozatossag elényei.

A kozlekedés és fenntarthatdsdg
kozotti szoros Osszefliggésekhez
a fentiek fényében sem fér két-
ség. A varosi kozlekedésbdl faka-
dé 1ég- és zajszennyezettség, a
forgalmi dugodk és terlletcsokke-
nés csak néhany a fébb kihivasok
kozUl, amivel a témaban érintett
szereplék, dontéshozédk, szakér-
ték és a hétkdznap embere egy-
arant szembesdl.

A megolddsra, ahogyan azt cik-
kiink elsé részében is bemutat-
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tuk, szamos nemzetkdzi és hazai
példais akad mar, a stratégiai cél-
kitGizésekben pedig méar egyér-
telmUen kiemelked& helyet kap a
gyalogos kozlekedés tdmogatdsa,
az elektromobilitas vagy szigori-
tott behajtasi zondk bevezetése.
Az ambiciozus, kdzlgyeket érintd
tervek Achilles-ina viszont épp
azok kornyezeti, tarsadalmi és
gazdasdgi Osszetettségében rej-
lik, igy azok megvaldsitasa gon-
dos tervezést, tdmogatd szaba-
lyozdi kdrnyezetet, transzparens
koordindciét és végul de nem
utolsé sorban széles korl 6ssze-
fogast igényelnek egy élhetébb
jové érdekében.
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elkészilt, ,Stakeholder Analysis of
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Zone in Budapest” cimd szintézisri-
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Parkolasi folyamatok
Budapesten a parkolohely
létesitesi kotelezettsegek
és a fizeto parkolas
tukrében

1. A PARKOLASI TER
KIALAKULASA A FOVAROSBAN
A parkolds megoldésara tett
kisérletek egyidések a moto-
rizacidval. A 70-es években
intézményként a Févarosi Ga-
razsipari Vallalat, épitésként az
emlékezetes Blaha Lujza, Voros-
marty, és Erzsébet téri parkolok,
a volt Martinelli téri parkoldhéaz
emlitheté meg, ekkor szerelték
fel az elsé VDO pénzérmés par-
kolé automatakat is. A lakotele-
peken lakdsonként egy parkold
létestlt. A telken bellli parko-
|as, az dnkormdanyzati tulajdonu
termekben a ,garazsirozas” és a
koztertleti fizeté parkolds egy
kézben a Fdévarosi Garadzsipari
Vallalatnal volt.
De nem csak a parkolasi tér kiala-
kitdsa volt napirenden, a metré
elérhetdség eredményeként ke-
ralt sor a belvérosban a kornye-
zetszennyezd forgalom kiszorita-
sara gyalogos utcdk (Duna korzo,
Véci utca, Dedk tér) valamint a

LELKES MIHALY

Martinelli (Szervita) téri iroda- és parkolohdz (1980), forrds: Fortepan 66412 / Magyar Renddr.
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Vorésmarty tér kézati forgalommal és parkold autdkkal (1975), forrds: Fortepan 206803 / FOFOTO.

forgalomtdl védett 6vezetek for-
majaban. A 90-es években a féva-
rosi alapitasu Parking Kft. kezde-
ményezésére |étesiltek nyilvanos
mélyparkolok és parkoléhazak,
amelyek egyben gyalogos tér-
rendezéseket is jelentettek: Szent
Istvan tér, Szabadsag tér, Névte-
len utcai parkoléhaz.

A parkolds-gatlé oszlopok meg-
jelenése gyalogoskodzlekedés fel-
tételeit javitotta, a félkerékkel a
jardan vald varakozasok jelentés
ritkitasaval.

2.AZ OTEK ALAPJAN 2000-BEN
ELKESZULT FOVAROSI
PARKOLASI RENDELET ES
MEGVALOSULASA

21 éve az orszagos telepilésren-
dezési és épitési kdovetelmények-
rél (OTEK) széléd 253/1997. (XII.
20.) Korm. rendelet felhatalmazasa
alapjan a févaros megalkotta sa-
jat parkolasi rendeletét. Ebben a
rendeletben az (Uj) épitmények,
tertletek rendeltetésszerl hasz-
nalatdhoz, azok 4tépitéséhez vagy
funkcidvaéltadsdhoz szikséges par-

koloszamrol, illetve létesitési ko-
telezettségrél rendelkeztek. Ezzel
kozel egy idében latott napvildgot
a belsé terlleteken a parkolasgaz-
dalkodas, a korldtozott varakozasi
Ovezetek és a fizeté parkolas sza-
balyozasénak a bevezetése.

Az OTEK-ban meghatarozott par-
koléhely-szam normak magasak
voltak, az azoktdl vald eltérés
lehetdségét egyes esetekben a
févarosi parkolasi rendelet elsé-
sorban a varoskozponttol vald
tdvolsdg és beépités (zonas sza-
bélyozas),
megkdzlekedési elldtottsag szin-

masodsorban a to-

vonala szerint szabdlyozta keret
jelleggel. Példaul a metréalloma-
sok valamennyi kijaratatol 1égvo-
nalban mért 500 méteres kdrzet-
ben 1évé épitményekre, a Belsd
zénara vonatkozo kisebb normak
érvényesek. Figyelembe vették a
behajtasi korlatozas ald vont mu-
emléki és védett, kiemelten vé-
dett terlletek sajatossagait. E ke-
retrendeleten beldl alkottak sajat
rendeletet a kerUletek.

Kilonosen a belsé beépitett te-
rileteken, a norma alapjan sza-
mitott értékeknél a kozosséqi
funkciok tdmogatasara alkalmaz-
ték a kozosségi létesitményeknél
a ,Koztertleti engedményt”. Az
engedmény iskola, 6voda, fekvo-
beteg elldtds szdmara a szamitott
féréhely érték 25%-50%-kal valo
mérséklését jelentette. Ennek fel-
tétele a kozterlleti parkoldhelyek
rendelkezésre alldsa és a fizetd
parkolas megléte.

,Parkolohely-potlds” intézmény
modot ad a telken belll megépite-
ni nem tudott szukséges parkolé-
hely-szam kiegészitésére a norma
szerint szamitott értékre (amely a
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Parkolési létesitmények
féréhely szerinti megoszlasa
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szamitott érték 25%-50%-a is le-
het). Ez az intézmény egy févarosi/
kerlleti parkolési alapot feltételez-
ne, amely lehetévé tenné a kozel-
ben parkold megépitését, vagy ha
a létesitmény metréallomas koze-
|[ében van, akkor a vonalhoz csatla-
kozd P+R épitését.

A funkciénként meghatarozott és

tertletenként differencialt rend-

szernek megfeleléen,

> részben az egyes térségekben
nem tédmogatott funkciék to-

vabbi térnyerésének visszaszo-
ritdsa érdekében,

= ,Parkolohely-limitalas” a  ki-
emelten védett és védett te-
rileteken, valamint a tovabbi
forgalomnovekedéstél véden-
dé belsd vérosi, hegyvidéki
tertleteken néhany funkcidk
esetében,

alkottdk meg a kerdleti &nkor-

manyzatok a helyi parkolasi ren-

deleteiket.

A lakofunkcidra vonatkozo elird-

sok nem veszik figyelembe a fé-

varosi motorizdcidé orszagos atla-
got meghaladé tényét. A kerileti
rendeletek megvalodsuldsa kevés-
sé ismert, kezdetben sok parko-
I6hdz épult, de mara a lakossagi
parkolds kezelése fenntarthatat-
lan, a parkolds potlas intézmé-
nyébdl adéddan a kdzelmultban
elégtelen/vitatott
telken bellli parkold épult.

mennyiségu

Uj létesitmények rendelte-
tésszerii hasznalatahoz sziik-
séges parkolasi létesitmények
megvaldsulasa iroda, keres-
kedelem

Az elmult idészakban az egyes
épitményekhez, ezen felll az
irodahdzakhoz és a kereskedelmi
l[étesitményekhez jelentds szému
térszin alatti és feletti, telken be-
[Uli parkold létesilt ingatlanfej-
lesztéssel. A parkoldk hasznélata
hozzajarul a kozterllet foglalt-
sdganak csokkentéséhez, a ha-
ladd forgalom korulményeinek
javuldsahoz és a létesitmények
mUkodéséhez. Az irodahazak és
kereskedelmi létesitmények par-
koldinak féréhelyszdma a belsé
és atmeneti zéndban mintegy
56 000 féréhely kozel azonos te-
rileten a fizetd parkolasi dveze-
tekkel. A tovabbi projektek, igy
a Jozsef Nador téri mélygardzs,
az Etele Plaza a térszin alatti és a
telken belll Iétestlé parkoldhely
szamot novelik.

Az Gj lakasépitések jarmiel-
helyezése

A lakdsok szama 2001 és 2016
kozott a févarosban 820 977-rél
889 757-re, 2016-ban 908 ezerre
emelkedett meg. 2011-2016 ko-
zOtt, azdta évente mintegy 3800
Uj lakds léteslt, igy a lakdsok sza-
ma jelenleg 920 ezerre teheté. Az



Uj parkolok szama — a lakasonként
egy parkold létesitési kotelezett-
ség betartdsa esetén — elméleti-
leg mintegy 100 000 Uj féréhely-
nek kellett volna megépdtlnie.

3. PARKOLASGAZDALKODAS,
A KOZTERULETI PARKOLAS
HELYZETE, LAKOSSAGI
KEDVEZMENYEK

Budapest

kdzigazgatdsi  terl-

letén a kozterUleti parkoldst,

vagyis a parkolasgazdalkoddast
jelenleg - a tobbszorésen mo-
dositott — Budapest févaros koz-
igazgatasi terlletén a jarmdavel
varakozds rendjének egységes
kialakitdsarol, a varakozas dijardl
és az Uzemképtelen jarmuUvek ta-
roldsdnak szabalyozasarol szold
30/2010 (VI. 4.) Fév. Kgy. rendelet

szabalyozza.

A jogszabaly biztositja a varako-
zasi Ovezetek kialakitasat, ame-
lyen belll a 13 belsé keruleti 6n-
kormdényzat jelenleg 112 000 ezer
db, amig a févéros sajat 7674 db
dijfizetéses, kozterileti parkold-
val rendelkezik. A lakossag — en-
gedménnyel - ennek a terllet-
nek harmadrészét haszndlja a
parkolé forgalom cserélédésével.
Az érintett kerlletek 6sszlakossa-

ga mintegy 973 ezer fé.

Megjegyzés: a tdbldzat nem azt
mutatja, hogy a lakossdg a parko-
16k 1/3-dt haszndlja!l A felmérése-
ink is joval nagyobb ardnyt mutat-
tak.

A kerlleti nyilvantartasok szerin-
ti adatbazis alapjan szémithaté
gépjarmu ellatottsdg nem fedi a

Lakosszam Bejelentett Fizet6
Keriilet 2019 szgk.-k parkoléhely

Forras: szama ek szama

népesség.com 2019 Forras: G7
2019
l. keriilet 26149 9.142 6411
Il. keriilet 87410 31.087 6330
Il keriilet 125992 52.094 10938
V. kerdiilet 26028 9.703 5305
VI. kertilet 37131 10.393 6707
VII. keriilet 51845 16.446 7187
VIII. keriilet 71253 18.807 10382
IX. keriilet 54460 14.458 8450
X. keriilet 72907 18.948 2750
XI. keriilet 132825 42.003 4303
XII. keriilet 57877 25.903 4468
XIIl. kerdlet 115348 67.583 29788
XIV. keriilet 114268 49.831 8999
Ossz. kerilet 973493 284.721 112018

valésagot, mivel az életvitelsze-
rden ott él6 lakos szam, és azok
tulajdondban 1évé  kapcsolddo
gépjarmUlszam ettdl ténylegesen
eltérhet. A helyzet csak éjszakai

felméréssel allapithatd meg.

P+R parkoléok

Budapest kdzigazgatasi tertletén
belll a kozlekedési eszkdzvaltas
biztositdsdra — nagyobb részt a
varosi gyorsvasuti és a nagyvasuti
halézatokhoz kapcsolédd — P+R
parkold Uzemel minddsszesen
3594 férdhellyel. A véroshatart
budapesti tartézkodasi céllal na-
ponta atlépé forgalom mintegy
250 000 szgk/nap értékre be-
csilhetd, melynek a 4000-et sem
elérd féréhelyes P+R rendszer(
févarosi parkold kapacitds csak
1-2%-4t tudja fogadni.

A févarosi P+R parkolok kihasz-
naltsdga nem egyenletes. A ko-
tott palydval rendelkezé 46 agg-
lomeraciés telepllésen és a féva-

rosban aranyos P+R parkoldhely

fejlesztés indokolt. Budapesten a
P+R parkolok maximumat 25 000
féréhelyben javasoljak meghata-
rozni.

A kozteriileti parkolasi mérle-
ge a Bels6 zéonaban

A budai korut-Ddézsa Gyorgy Ut-
Fiumei ut altal hatarolt tertleten
a koztertleti féréhelyek szédma
54 000 parkold.

E terlleten kozhasznU garédzsfé-
réhely minddssze 7000, telken
beldl van még 19 000, ez dssze-
sen 26 000 féréhely. Bizonytalan
becslések vannak még 15 000 tel-
ken bellli féréhelyre, de ez igy is
csak 41 000 féréhely kozterileten
kival.

A gépkocsik szama a 2003-as év
csucspontjat  meghaladta. Ma
mintegy 670 000 gépkocsi (STA-
DAT 2018. 659 513 db) jut Buda-
pesten 1,7 millié lakosra ez 394
szgk/1000
jelent.

lakos motorizacios

szintet Természetesen

kerlletenként jelentds eltérések

A KSH legfrissebb, marcius eleji adatai szerint, 2010-2019 kdz6tt orszédgosan 28%-al nétt a személygépjar-

mU{ allomany (828 ezres novekedés, 2019-ben 3.8 millids a szgk. dllomany). Az orszdgos allomany 19%-a

budapesti telephelyl (ez 722 ezer szgk).

45



46

JO GYAKORLAT

Irodahazak és kereskedelmi
|étesitmények
parkold kapacitasai

© 100 férdhely alatt

@ 100 - 300 férdhely
© 300 - 500 férdhely
® 500 - 1000 férbhety
® 1000 férdhely felett
&

1

vannak a VII,, a VIII. és a IX. kerU-
letek ellatottsdga a fovarosi érték
fele. Budapest lakonépessége
2019. januar 1-én 1 752 000 f6.
Egyes helyeken a kozterlleti fog-
laltsag mértéke elfogadhatatlan.
A kozutak 30%-a parkolé felllet,
jardak egy része alig hasznélhato
a parkold autdk miatt, eseten-
ként a helyvidéki, kétiranyu, BKV
busszal jart szakaszain is a szem-
be érkezé buszoknak szabadabb
terlleteken, megallokban be kell
varniuk egymadst, mert nem fér-
nek el a parkold autoktol.

Megallapitasok

= A fizeté parkolds bevezetése
az adott terllet rovid idejl au-
tés elérhetdségét megtartja.
Azonban csak a kdzdsségi kdz-
lekedési elldtottsagra alapozva
és a kozlekedési mod valasz-
tés befolyasolasaval, és egyéb
beavatkozasokkal egyttt (la-
kossagi parkolasi alternativak,
koztertleten kivili féréhelyno-
velés, az Utkeresztmetszetek
Ujraosztdsa) lehet hatékony.

Képlet:
® j6 kozosségi kozlekedés,

hatékony P+R rendszer,

idében differencialt parkolas,
rovid ideju fizets-, és egyéb
hosszd idejl — kozterlleten
kivali — parkold megoldasok a
lakossagi jarmu elhelyezésre,
* a gyalogosforgalom felté-
teleinek javitdsa a tobblet
gyalogosforgalom miatt az
Utkeresztmetszetek Ujraosz-
tasaval,
* a3 parkoldhelyek telitettségét
mutaté telefonos alkalmaza-
sok bevezetése.

= A fizetd parkolds févarosi tert-
leti kiterjedést tekintve szaba-
lyozasba jelenleg bevont 13
kerllet a belsé és az dtmeneti
zéna - rozsdadvezet — terlle-
tén van, azonban féleg a budai
terlleteken nem fedi le telje-
sen a kerlleteket.

= A kozOsségi és az egyéni kozle-
kedés jelenlegi aranyai kozott a
belsd varosrészekben a cél jel-
legl fizeté parkolds — tarifalis
— szabdlyozas és a rovid idébeli
korldtozdsa nem nélkuldzhetd.

> A lakossagi koztertleti dijfize-
téses parkolok sok utfellletet
foglalnak el. A forgalom, a te-
rilet elérhetésége csak a par-
koldohelyek cseréjével oldhato
meg. Mivel a belsé terilete-
ken draga és kordlményes a
lakossagi kdzterdletei parkolds

athe-

lyezése, ezért a terlletek Uj-

parkoldhazakban vald

rafelosztdsdval vagy lakossagi
parkolok kijelolésével lehet a
kordlményeket javitani.

= A kerlletek kezdeményezéseit
a parkolasi dvezetek kialakita-
sara févarosi szinten dssze kell
hangolni. A parkoldsi térkép-



rél' ldthato, hogy a Xlll. kerdlet
teljes terllete parkolasi ove-
zet, lgy az M3-as metré mellett
nincs lehetéség P+R jellegl esz-
kozvaltasra, tovabba a XIX. keri-
let a Hatadr Ut metréallomasnal
kezdeményezi a Wekerle telep
,védelmét” a metrd feldjitéssal
és a potléassal kapcsolatban ott
varakozni szandékozoktol.

JAkié a parkold, azé az Uzlet”
mondhatjdk az ingatlanfejlesz-
ték, akik a j6 helyszinek valasztasa
mellett a megfeleld kozlekedési
és egyéb infrastrukturara is gon-
dot forditottak. Az Uj irodai mun-
kahelyeket és kereskedelmi, vala-
mint szolgaltatd létesitményeket
56 000 parkold szolgélja ki.

4. JAVASLATOK KIS LEPESEKRE
A KOZTERULETEKEN
® Forgalmi adatok gyUjtése a
tervezés szamara a parkolasi
cégektdl, példaul: parkolo-
hely-foglaltsag, jarmdszam stb.,
* Az

szamanak csokkentése,

intézményi engedélyek

® [akcim-bejelentkezés nélkdli
albérlék parkoldsi engedélye-
inek visszavonasa,

e | edllitott jarmdvek példaul la-
kdkocsik elszallitasa,

® A zoldsdvra és a jardara valé
feldllas tiltasa,

* Kertvarosi tertleten felszini

telken bellli parkold Iétesitési

palyazatok kifrdsa.

5. JAVASLATOK KIS LEPESEKRE

A TELKEN BELUL
* A |étesitményekhez rendelt
parkolészdm megvaldsuldsa-
nak ellendrzése,

® A telken belll létestlt parko-
6k ,kinyitdsa” példaul a Vaci
uti vagy mads iroddk ki nem
hasznalt féréhelyeinek bér-

beadédsa, vegyes haszndlatok
tdmogatasa,

* Az épitményeknél a kozterl-
leti engedmények, a potldsok
intézményeinek mérséklése,

* A kapubehajtok kialakitédsanak
dtgondolésa, 6sszefiiggd ga-
razssor melldzése.

6. AZ OTEK MODOSITASA

A GEPJARMU-ELHELYEZES
SZEMPONTJABOL

Az OTEK valtozatlanul a 42. § (1)
bekezdésben foglalkozik az Uj

épitmények, 6néllé rendelteté-
si egységek, terlUletek rendelte-
tésszer( hasznalatdhoz szikséges

gépjarmu elhelyezési kotelezett-
séggel.

A (2) bekezdés értelmezésénél,
amennyiben a helyi épitési sza-
balyzatok a terllet telepllésen
bellli elhelyezkedése, tomegkdz-
lekedési elldtottsdga és forgalmi
terheltsége és az épitmény ren-
deltetése alapjan torténé forgal-
mi vizsgalat alapjan - tekintettel
a kereskedelemmel kapcsolatos
bekezdésre — nem hoznak eltéré
rendelkezést, a (2a) bekezdésben
foglaltak kivételével a 4. szamu
normatablazat szerint meghatéro-
zott szamu személygépkocsi elhe-

lyezését kell biztositani.

Az OTEK 2021. januar elseje és
aprilis 21-e kozott hatalyos ren-
delkezése értelmében: ,ha egy
épitési telken négy vagy tobb la-
kds vagy udulé ondllé rendelte-
tési egységet helyeznek el, 6nal-
|6 rendeltetési egységenként 1,5
személygépkocsi elhelyezését kell
biztositani”. Ez azt jelentette, hogy
egy négy lakasos tarsashazban az
eddigi 4 parkold helyett 6 parkold
épitendé.

! https://nmzrt.hu/szolgaltatasok/parkolas/parkolasi-zonak.html

Ugy tlnik, sikeres volt azon sze-
replék lobbiereje, akik ellenezték
az OTEK 2021. januar elsejétél ha-
talyos valtoztatdsat, miszerint a jo-
vében a négy vagy annal tobb la-
kasos tarsashazakban lakdsonként
egy helyett masfél autdbedllot
kell biztositani. Az erre vonatkozo,
190/2021 (IV. 21.) Kormanyrende-
let ugyanis kimondja, hogy a helyi
épitési szabdlyzat kotelezéen to-
vabbra is legfeljebb egy személy-

gépkocsi elhelyezését irhatja eld.

A létesitési kotelezettség O par-
koldhely is lehet, ami a lakds &rat
csokkenti, de jarmuUvasarlasi tila-
lomrél nincs sz6, esetleges gép-
kocsivasarlas esetén a kozterUleti
helyeket fogjak igénybe venni.

A (10) bekezdés onalldan szdél a
kereskedelemrél. A kereskede-
lemrdl sz6ld torvény szerinti napi
fogyasztasi cikket értékesits, 300
m2-nél nagyobb brutté alapte-
riletd Uzletek és egyéb Uzletek
parkoldsat kulon szabdlyozza alap-
tertilete és az elhelyezhetésége
vonatkozésaban. Itt a norma a ren-
delettél nem térhet el.

Parkolas pétlasi intézmény-
ként foghato fel az, ha az adott-
sagok szUkségessé teszik, — a ke-
reskedelem kivételével — a norma
vagy helyi épitési szabalyzat sze-
rinti gépjarmu-varakozdhelyek
(parkoldk) a telekhatartdl mért,
legfeljebb 500 m-en beldli mas
telken parkoldban, parkoldhéazban
vagy a koztertletek kozlekedésre
szant terllete egy részének, illetve
a kozforgalom céljéra dtadott ma-
ganut egy részének felhasznalasa-
val kialakithatok.

Engedményes parkoldhely létesi-
tési kotelezettség van a 111. § (2a)
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A rendkiviili helyzeten kiviil a fizet8 parkolasd keriiletek adatai

Ossz lakosszam

A rendkivili helyzeten kiviil a fizet6 parkolasa

keriiletek adatai

Ossz: szgk 284721, fizetd parkold 112018
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Lakos szim = Bejelentett szek.-k szima  ® fizetd parkoldhelvek szima Forrds: G7
szerint. A meglévé épitmény bé- kossdg kozterlleti parkolasi

vitése, 4talakitdsa, rendeltetésé-
nek mdodositdsa esetében - az
épitmény fekvése szerinti telek
tomegkozlekedési elldtottsdgara,
telepilésen bellli elhelyezkedé-
sére és beépitési mddjara tekin-
tettel - a meghatarozott kdvetel-
ményeknél megengedébb kisebb
értékek is megaéllapithatdak azzal,
hogy a tobblet gépjarmu tekinte-
tében a szdmitott személygépko-
csi szdmanak 50%-anal keveseb-
bet a helyi épitési szabdlyzat nem
frhat eld.

Tébb Ujdonsédgot is érint a rende-
let, kerékpartarolék, elektromos
ide-
ele-

161t allomasok létesitése,
genforgalmi infrastruktura
mek kiépitése is kibdviti az érin-
tettséget.

A parkolasi térben a telken be-

lili és a kozteriileti-parkolas

kdlcsonhatasa
Jelenleg a pandémia miatt nincs
fizeté parkolés. Ez Uj megvilagi-
tédsba teszi a lakossagi jarmuel-
helyezést, az elmaradt parko-
lasi  bevételek felhasznéalasat,
a kozteriletek védelmét a tul-
terhelés és a szabdlyozatlansag
kovetkeztében, egyaltaldn a la-

feltételeinek romlasat. Tobb Uj
kezdeményezés van a lakossag
preferaldséra. Példaul amibe be-
lefutottam személyesen is, a Ba-
kats utcai keruleti lakéknak kije-
|61t sajat ,kék zéna” parkoldja.

A telken kivali
parkoldsi ovezetek kialakitdsat

tertleteken a

févérosi szinten 6ssze kell han-
golni példaul az ellenérizetlen
kozterileti engedmények és a
lakossagi kedvezmények szink-
ronizélasa miatt is. A parkoléhe-
lyek ugyanis telitédtek, ugyan-
akkor ismerlnk olyan kerUletet,
ahol a lakossagnak kiadhaté
behajtasi kedvezményes parko-
lasi engedélyeket nem csak la-
kdsonként, 6nallo rendeltetés
egységként, hanem
ként is kiadjak.

Az otthondolgozéds az egyéni

személy-

kozlekedés napi hasznélatat
nem igényli, ugyanakkor a CO-
VID kovetkeztében a védettsé-
get biztositdé autd hasznalata
kozéptdvon 10 éves tavlatban
megmarad. A telken bellli ta-
rolds noveli a sérilés és lopas
elleni biztonsdgot, elektromos
jarm( esetén pedig elényds a
feltoltésnél.

A kozteriletek védelmében, a

fizetd parkoldhelyek szdma Forrds: G7

kocsinként 20 m? parkold felilet
masra hasznosithatd a kereszt-
metszetek Ujrafelosztasaval.

A varoshatart 4tlépé gépjarmdi-
forgalom csokkentheté az agg-
lomeréciés  vasutfejlesztésen
tulmendéen a fizetd§ oOvezetek
kiterjesztésével. Tovabbi terile-
teket indokolt bevonni a szaba-
lyozasba, elévarosi terlleteken
a kilsé kertletekben, Bécsben
haromszor annyi, kozel 330 ezer
fizetds parkoldhely van, mint a
févarosunkban. Komplex féva-
rosi kozlekedés tervezési szintre
kell emelni a fizeté dvezetek ki-
jelolését és mikodését.

Felhasznalt irodalom

(adatok forrdsa):

KSH, STADAT, gépjarmuallomany
adatok

- G 7 portél cikksorozata a fizetd

parkolasroél, a kertleti fizetd par-
koldhelyek szama 2019.

- BFVT Kft. Févarosi Parkolasi Ren-

delet

« BFVT Kft. tanulméany a koztertleti

parkoladsi mérlegre a Belsé z6-
naban



Innovativ, kritikus
nyersanyag-helyettesito
technolégia varosi
kozforgalmu jarmiivek
katalizatoraihoz

LASSU GABOR-I. 1. BETSI-ARGYROPOULOU-A. M. MOSCHOVI-E. POLYZOU-I. YAKOUMIS

BEVEZETES

A Miskolci Egyetem 2017 6ta tag-
ja a nyersanyagszektorban létre-
hozott EIT RawMaterials tarsulds-
nak. Négy palyézati idészak utan
tobb projektben tudtunk részt
venni konzorciumi partnerként
és vezetdként.

Az Eurdpai Innovéacios és Techno-
l6giai Intézet (EIT) egy fliggetlen
unios szerv, az egyetlen olyan
unios dgynokség, amelynek szék-
helye Budapesten taldlhatd. Az
EIT kiemelt szerepet jatszik az
EU kutatdsfinanszirozasi keret-
programjanak, a Horizont 2020-
nak a végrehajtdsdban. F& célja,
hogy a gazdasagi ndvekedés és
a munkahelyteremtés elémozdi-
tadsa érdekében novelje az EU és
a tagdllamok innovaciés kapaci-
tédsat. Ennek érdekében 2008-as
megalakuldsa 6ta az EIT nyolc
tudomanyos és innovacios tarsu-
last hozott létre (Knowledge and
Innovation Communities—KIC):

EUELELGL

1. éghajlatvaltozas (Climate),
2. fenntarthato (Inno-
Energy),

3. digitalis technoldgidk (Digital),

energia

4. egészséges életmod és tevé-
keny id&skor (Health),

5. nyersanyagok fenntarthato fel-
tardsa, kitermelése, feldolgoza-
sa, Ujrafeldolgozésa és helyet-

kutatokozpontok

tesitése (RawMaterials),
6. fenntarthaté ellatasi lanc az
eréforrasoktél a fogyasztodkig
(Food).

2018-ban jott létre:

7. varosi mobilitds (Urban Mobi-
lity), valamint

8. gyartas (Manufacturing) is.
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Ezek a tarsuldsok tdmogatjdk az
innovaciot és a vallalkozoi te-
vékenységet, Osszehangolva az
egyetemek, a kutatointézetek
és a vallalatok tevékenységét és
megalkotva ezzel az Ugynevezett
,<tuddshdromszdget”, amelyben
ez a harom fél kézdsen valdsit
meg oktatdsi és innovacids pro-
jekteket [1], [2], [3].

Az egyik ilyen KIC, a RawMateri-
als 5. pdlyazati kifrdsdban nyertes
INNOCAT konzorciumba part-
nerként bevontdk az Egyetemet.
Az INNOCAT - “Innovativ. CRM
(kritikus nyersanyag) helyettesi-
té technolégia az allami/kozile-
ti jarmuUvek katalizdtoraihoz” -,
amelynek célja az innovacio ter-
jesztése a platina csoport fémek
helyettesitése és Ujrahasznosita-
sa terlletén az autdipari kataliza-
torokban.

Az INNOCAT projekt bemutatasa
Mik a CRM-ek és miért fontosak?!
A Critical Raw Materials (CRM)
kritikus nyersanyagok, amelyek
asvanyi, nem energia alapanya-
gok, nyersanyagok (lasd: 1. 2. és
3. 4bra) [4]:
a tobbivel 6sszehasonlitva
(pontozasi rendszer szerint)
nagyobb a gazdasagi jelen-
tésége (hozzdadott érték és
munkahelyek teremtése),
a tobbivel 6sszehasonlitva
(pontozasi rendszer szerint)
nagyobb az elldtasi zavarok
kockazata,
nincs helyettesitéjik.

Kelet-, Délkelet-Eurépédban a koz-
lekedési  szolgaltatok jelenleg
is birtokolnak és Uzemeltetnek
Euro-V és VI szabvanyok beveze-
tése el6tt gyartott nehézgépjar-

1. dbra PGM-ek (platina csoport fémek) helyzete az alapanyagok kézétt [4]

Economic importance of shortage

critical

non critical

Measure of risk of supply shortage

2. dbra Ismert matematikai formula segitségével lehet besorolni a kiilonbézé anyagokat [4]
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mUveket, mivel az anyagi forra-
sok szGkdssége vagy a viszonylag
alacsony futdsteljesitmény kés-
lelteti a kdzszolgalatban lévé jar-
mUvek (pl. autébuszok, szemét-
szallité  jarmavek, teherauték)
cseréjét (az Uj, Euro-VI jarmdlvek
beszerzéséhez kapcsolédd kolt-
ségek miatt). Mindazonéltal az
ilyen jarmdvek az EU varosaiban
a légszennyezés jelentds részét
teszik ki, és megnehezitik az al-
lami hatosdgok eréfeszitéseit a
szén-dioxid-kibocsatasicélkitlizé-
seik teljesitésében, valamint a
tiszta jarmuUvekrél szolo iranyelv
(2009/33/EK) és annak késébbi
frissitéseinek végrehajtasaban.

E probléma koltséghatékony
megolddsa (a teljes flottak cse-
réjéhez képest) ezen jarmuvek
utédlagos felszerelése a javasolt
katalizator-technolégiaval; e cél-
ra az INNOCAT projekt a régi
PGM-ek

(platina csoport fémek) Gjrahasz-

katalizdtorokban 1évé

nositadsat és egy Uj technologia
alkalmazasat ajanlja a kataliza-
torfellletek kialakitaséra, amely
a PGM-ek 60%-at helyettesiti réz
nanorészecskékkel hasonlo és/
vagy jobb hatdsfok elérése mel-
lett. Az INNOCAT kisérleti teszte-
lésével mind a gazdasagi, mind a
kdrnyezeti haszon demonstraci-
Oja varhatdan 6sztdnzi Kelet- és
Délkelet-Eurépaban a hatdsdgok
politikai és pénzlgyi tdmogatasat
az autodipari katalizatorokban 1évé
PGM fémek Ujrahasznositdsara és
helyettesitésére szolgald gazda-

sagi kdrnyezet kialakitdsara.

A jelen cikkben egy mintapro-
jektet mutatunk be, amivel a
technoldgiai innovacié (platina
fémek

csoport helyettesitése

gépjarmd katalizdtorokban) Uz-
leti és jogszabalyi megvalositha-
tosagat értékeljik tobb résztvevd
orszadgban és 6sszehozzuk az ér-
dekelt feleket.

Az INNOCAT és az arra épité, azt
folytatd PHEIDIAS célja egy muU-
szaki innovacio elterjesztése a
platina-csoportos fémek (PGM)
Ujrahasznositdsa és autdipari ka-
talizatorokban torténd helyet-
tesitése terén. Az ujitast a MO-
NOLITHOS Ltd., a fenntarthatd
katalizatorok uttéréje fogalmazta
meg és fejlesztette ki elészor, és
réz nanorészecskéket hasznal fel
a katalizadtorokban [évé PGM-ek
60% -o0s helyettesitésére. A PGM-
ek a legritkdbb és legnehezeb-
ben eldallithatd elemek a foldon,
nagyon magas ellatasi kockazat-
tal; ennek ellenére ezek a leg-
fontosabbak az EU és az autdipar
szamara.

8 orszdg 12 INNOCAT-partnere
arra torekszik, hogy kézdsségeket
épitsen ki a Regionalis Innovaci-
6s Rendszerben (RIS) tdmogatha-
té orszdgokban, nevezetesen az
innovacio okoszisztémait, hogy
0s5ztdéndzze az induld vallalkoza-
sok megjelenését és dsztdndzze
a tovabbi Gzleti fejl6dést, e tech-
nolégia kereskedelmi potencidl-
jan alapulva. Ennek a megkdze-
litésnek az eldnyei hatékonyan
megmutatkoznak a 8 részt vevd
RIS-orszdgban (GR, HU, SK, PL, BG,
CZ, SI, SRB) a teruleti hatdsagok
tulajdondban vagy Gzemeltetésé-
ben 1évé nehézgépjarmlvek utd-
lagos felszerelésével. E jarmUvek
kdzul sokuk dreg, nagyon magas
a CO_ -kibocsatas,
képpen a projekt kulcsfontossa-

kovetkezés-

gu kedvezményezettjei szamara

mind gazdasdgi, mind kornyezeti
elényokkel jarnak.

Ebbdél a célbol az INNOCAT akti-
van keresi a hatdosdgok és a po-
litikai dontéshozok, a vallalkoza-
sok és az Uzleti tevékenységet
lehetévé tevé szervezetek hoz-
zajarulasadt (olyan terlleteken
tevékenykednek, mint az auto-
ipar karbantartdsa, a hulladék-
gazdalkodds és a masodlagos
nyersanyagok), valamint a tudo-
manyos, képzési, kutatasi és in-
novacid orientalt szervezeteket,

hogy:

1. Optimalizalja, cserélje és ter-
jessze az innovaciot és a bevalt
gyakorlatokat a PGM-ek kataliza-
torokban torténé helyettesitésé-
re és altaldban e technolodgia al-
kalmazésara vonatkozdan

2. Készitsen  ltemterveket a
CRM-kozosségek kiépitéséhez a
RIS-orszédgokban, ezeket a régidk
a technologiai véltozdsok élére
allitva, és fellenditve az egész
gazdasdgot és a munkaerépiacot.
3. Epitse ki kapacitadsokat és ki-
naljon Uzleti kapcsolatkeresé
szolgéltatasokat a RIS-orszagok
kulcsfontossagu  kedvezménye-
zettjeinek, hogy fejlesszék vallal-
kozdsukat és profitaljanak azilyen

innovacios okoszisztémakbol.

Az innovacio, amely szabadal-
maztatott technologidbol all [5],
[6], koncepcidjat a fenntarthatd
katalizadtorok uttoréjének szami-
t6 MONOLITHOS fejlesztette ki,
réz nanorészecskéket hasznal fel
a katalizatorokban 1évé PGM-ek
helyettesitésére akar 60%-os ara-
nyig, a masik djitassal hatdsosan
csokkenti az NO, kibocsatast is.

Annak ellenére, hogy a nehéz-
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(HDV)
jarmu allomany kis részét (5%-at)

gépjarmivek az 0Osszes
képviselik, a 1égszennyezés egyik
legfontosabb hozzajaruldjaként
azonositottdk 6ket (az eurdpai va-
rosokban kibocsatott szennyezé
anyagok 33%-a). Ez az egyik oka
annak, hogy a HDV-kibocsatasi
eléirdsok vildgszerte egyre szigo-
rubbak. Ezt a tendenciat kovet-
ve az Eurdpai Unid bevezette az
Euro-VI szabvanyt, amely szigo-
rubb kibocsatdsi hatarértékeket
tartalmaz a szénhidrogénekre, a
PM-re és az NO -re vonatkozdan,
mig eldszo6r hatdroztak meg a szi-
lard PN-kibocsatas hatarat [7].

A koztulajdonu nehézgépjarmu-
vek viszonylag alacsony teherrel
és kis futdsteljesitménnyel jarnak
évente a magan nehéz jarmdu-
vekhez képest (pl. a gorog varosi
HDV atlagos jarmhasznalata ke-
vesebb, mint 15 000 km/év), ezért
mUkodésiak soran akar 22 évig
is gazdasdgosan fenntarthatok.
Ezen kividl magas (150 000 eurdt
meghaladd) potlasi  koltségeik
miatt ennél hosszabb id&szakra is
forgalomban maradhatnak, emi-
att régebbi technolégiaju jarmd-
vek is lehetnek a kozileti flottak-
ban (akar Euro-I-ig).

INNOCAT INNOVATIV
MEGOLDAS

A fent emlitett okokbdl az IN-
NOCAT innovativ megkozelitést
alkalmaz, és utdlagosan atalakit-
ja ezeket a nehézgépjarmUveket
egy Uj katalizdtor alapu kibocséa-
tés szabalyozé rendszerrel (CECS),
hogy az EURO-VI szabvényokndl
(~10%-kal) jobban megfeleljen
az emisszids és levegémindségi

eléirdsoknak. Figyelembe véve

ennek a kibocsatdst szabdlyozo
rendszernek a fenntarthatosagat,
az INNOCAT arra 6sszpontosit,
hogy csokkentsék a PGM-anya-
gok felhaszndlasat ebben a fo-
lyamatban, és
a PGM-eket a haszndlt kataliza-

Ujrahasznositsa
torokbdl, ezaltal hozzdjarulva a
PGM-kizsékmanyolds csokkenté-
séhez. Ezenkivll az INNOCAT a
projekt fenntarthaté kontextu-
sanak részeként hangsulyozza a
szennyezd anyagok felhaszndla-
sanak csokkentését, azaltal, hogy
a CECS-be beépitett egy innova-
tiv rendszert, amely kikliszoboli a
maro és veszélyes ammaonia (NH3)
felhasznélasat a CECS-ben.

Az elérheté legjobb gyakorlat

az utélagos felszerelési (ret-
rofit) programok terén

Noha léteznek technoldgidk a
hasznélatban lévé dizelmotorok
kibocsatasanak csokkentésére,
gondosan kell eljarni az utélagos
felszerelés programjanak meg-
tervezésével és végrehajtésaval
kapcsolatosan, hogy a levegémi-
néségi elénydk megvaldsulédsa
biztosithaté legyen. A dizelmo-
torok utdlagos felszerelésének
sikeres végrehajtdsa és a problé-
mamentes tovabbi mikodtetése
tobb elemtdl fugg.
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4. dbra Jelenlegi legfejlettebb kialakitdsu, EURO-VI normdkat teljesité kibocsdtdscsékkentd rendszer [9]
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5. dbra A projekt részeként ajdnlott kiépités: CECS (catalyst-based emission control system) a hdrom
funkcié ey modulba épitve a jelenlegi oldatadagolés NO -rendszer nélkdil [9]



A programnak meg kell hatdroz-

nia:
milyen jarmuUvek alkalmasak

utélagos felszerelésre,

az egyes jarm(vekhez megfe-

lelé kibocsatdscsokkentd tech-

nologiat,

a kivant vagy szikséges kibo-

csatascsokkentés mértékét,

dzemanyagmindségi

ket,

Uzemeltetési és karbantartdsi

igénye-

kovetelményeket,

a jarmUvezeték képzési és
oktatdsi igényeit, valamint a
jarmuvalasztast befolydsolo
tényezdket, az alkalmazast, az
Uzemi ciklust, a kipufogdgaz
hémérsékletét és a jarmd kar-
bantartasat.

Ezen informaciok ismerete se-
git kivdlasztani a jarm( szaméara
megfelelé technoldgiat. Az opti-
malis eredmények elérése érde-
kében a jarmd motorjat a katali-
zator, a szlrérendszer vagy mas
kibocsatascsokkentd berendezés
telepitése el6tt vissza kell allitani
a gyarto specifikacidjanak megfe-
lel6éen (adagold, injektorrendszer
stb.) [8].

OSSZEGZES

A roviden bemutatott, alapanya-
gok terlletére Kkiirt pdlyazati
rendszerre megfogalmazott és
tdmogatott otlet: A kipufogdgaz
katalizatorfeltletek kialakitasa
lehetséges a Pt-, Pd- és Rh-fé-
mek (platina, pallddium, rodium)
60%-0s kivaltasaval (nanoszem-
csés rézzel) a hatasfok- és tulaj-
donsagromldsok nélkul. Ezzel a
mar egyszer kibanyaszott Plati-
na-csoport fémek visszakertlnek

a koérforgéasba egy olyan hatékony

maodon, aminek segitségével egy
régi katalizator Pt-fém tartalma-
bol két ugyanakkora fellletd ka-
talizétor hozhato létre az INNO-
CAT technolégidval. Az INNOCAT
tovabbi

szabadalmaztatott mddszer, ami-

technolégia djitdsa a
vel az &ltala kinalt CECS modullal
a jelenlegi oldatadagolés (Urea,
Ammonia) NO,-csékkentd mod-
szer kivalthaté. [9]

Ennek demonstracidja és meg-
valésithatdsaganak vizsgalata
torténik olyan tertleteken, ahol
a legnagyobb koérnyezeti hatas
érheté el, nehézgépjarmiveknél,
amelyek a teljes jarmuUallomany
5%-at adjak, de a jarmuUvektdl
szarmazo kibocsatds 33%-4ért fe-
lel6sek.

Segitségével a teljes elektromos
atallasig forgalomban maradd
flottdk egy egyszerl utodlagos
atalakitassal  korszerUsithetdek,
koltséges és bonyolult flistgazu-
tokezeld rendszerek koltséghaté-
konyan modernizalhatoak.
Szerencsés esetben a Pt-fém
megtakaritds nagy részben finan-

szirozna az atalakitast.

Hatasok:
Koérnyezeti haszon
Gazdasagi/kereskedelmi ha-
szon
lpari  fejlédés, munkahely-
teremtés, hozzdadott érték
(orszdgonkénti  feldolgozas

megvaldsitasa esetén)

A pilot tesztek sikeresen lezaj-
lottak, az INNOCAT technoldgiat
validaltuk.

Az INNOCAT projekt kapacités- és
kapcsolatépitését
folytatjuk a munkat a PHEIDIAS

felhasznalva

projekttel: Innovativ hidrometal-

lurgiai Ujrahasznosité rendszer
fejlesztése elhaszndlédott gép-
jarmu katalizatorok feldolgozasa-
ra. Szintén EIT RM altal tdmoga-
tott, de mar ,Upscaling” tipusu
projekt, ami azt jelenti, hogy egy
visszaigazolt és gazdasagilag is
életképes otlet léptékndvelését
Az INNOCAT 4altal

ajanlott megoldédshoz, az alap-

finanszirozza.

anyagforrasok becsatornazasat a
PHEIDIAS-on keresztll tervezzik
megvaldsitani, szintén orszagon-
ként a helyi sajatossagokat figye-
lembe véve.

Az elhasznalddott gépjarmd ka-
talizdtorok (Spent Vehicle Cataly-
tic Converters: SVCCs) a PGM-ek
masodlagos forrasai. A PGM-ek
eléallitdsa elsésorban az elsédle-
ges forrasokra (~72%), mésodsor-
ban pedig az ujrahasznositasra
tdmaszkodik. A vildgon a legna-
gyobb kereslet a Pt-, Pd- és Rh-ra
Eurépaban figyelheté meg, ahol
az éves Pt kereslet eléri a 40 ton-
nat. A teljes éves vildgtermelés
nem tudja fedezni ezt az igényt,
fgy a vilagpiacrdél hidnyzik 20 ton-
na. Egyetlen SVCC korulbeltl 2 g
nemesfémet tartalmaz; ennek el-
lenére az Ujrahasznositds mértéke
vilagszerte alacsony, nem haladja
meg a 25%-ot. Ennek eredmé-
nyeként a becslések szerint a
rendszerbdl kikertlt nemesfémek
értéke évente Eurépaban meg-
kozelitéleg 172 millid eurd. Ke-
let- és Délkelet-Eurépéaban (ESEE)
kUlonodsen a katalizatorok, mint
masodlagos forrdsok tovabbra is
kiaknazatlanok, lényegesen ala-
csonyabbak az Ujrahasznositasi
aranyok; ez a technolégiai in-
novacio és az infrastruktura hia-
nyanak is betudhato, de az Uzleti
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lehetdségekkel kapcsolatos ala-
csony szintd tudatossagnak is.

A PHEIDIAS fé céljai:

az SVCC-k ujrafeldolgozasa
és,

a Pt, Pd és Rh fémek méasodla-
gos termelésével a ESEE régio
egy katalizator-ujrafeldolgo-
z6 csomoéponttad valhatna, és
ennek kovetkeztében a régi-
6ban Uzleti és a gazdasag no-
vekedés jonne létre.

PHEIDIAS
tdmogatni fogja a masodlagos

Ennek érdekében a

forrasi PGM értéklancok létre-
hozasat, mint egy folyamatosan

novekvé potencidlu lehetdséget,
amely hosszd tadvon hozzdjarul-
hat ezen fémek elsédleges forra-
sainak részleges cseréjéhez.

Ennek  megfeleléen  jelenleg
orszagonként mintdzzuk az el-
forrdsokat

érhetd masodlagos

(katalizatorokat), koralbeltl or-
szagonként 60 db-ot tervezink
begyljteni  (Lengyelorszagbdl,
Romanidabdl,  Magyarorszagroél,
Szlovénidbdl, Szlovakidbol és
Spanyolorszagbol), ezeket ele-
mezzUk, és orszagonként értékel-
juk és feldolgozzuk a koordinator

mintalzemében.

Jelen cikk a technolégia és a pé-
lydzat altaldnos bemutatdsa cél-
jabol készilt, tovabbi publikaci-
Ot is tervezlink megjelentetni a
technolégia részleteirdl.

A pilot tesztre ezaton is tisz-
telettel meghivjuk az érdek-
lédéket. igy felkérjiik az ér-
deklédé autdbontokat, szer-
vizeket és nagy flottakat
kezel6 szolgaltatokat, hogy
csatlakozzanak a torekvése-
inkhez, mivel altalunk kézvet-
leniil a feldolgozéval-gyarto-
val keriilhetnek kapcsolatba

és élvezhetik ennek eldnyeit.

Tovabbi informaciokért vegye fel a kapcsolatot képviselénkkel:

Lassu Gabor, Miskolci Egyetem, Miiszaki Anyagtudomanyi Kar, Metallurgiai Intézet
HYPERLINK ,, mailto:feklassu@uni-miskolc.hu” feklassu@uni-miskolc.hu +36704094937

http://inno-cat.eu/;

https://monolithos-catalysts.gr/en/research-and-development
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JO helyen van-e az M3-as
metropotlo autobuszjarat
Deak Ferenc téri
megalléja?

DOMSZKY ZSOLT

2020. november 7-én az M3-as metré kdzépsé szakaszanak valamennyi dllomdsa lezarasra kerilt. A

teljes, Nagyvarad tér és Lehel tér kozotti kozépsd szakasz potlasa torténik az M3-as p6tld autdbuszok-

kal, amelyek csucsidében a tobbi p6tlasi szakaszhoz hasonléan 45 méasodperces (elméleti) kovetéssel

kozlekednek. A po6tlé buszok altal hasznalt, Dedk Ferenc tér elnevezésii autébusz-megiélléhelyek vi-

szonylag messze helyezkednek el a ,hagyomdanyos”, tébbi autébusz és trolibusz altal hasznélt megal-

I6helyektél. Tény, hogy nem a legrovidebb az dtgyaloglasi tdvolsdg az M2-es metréallomas kijarata és

a metrépoétld autdobuszok megélldhelyei kozott, kilondsen igaz ez a déli iranyd megalléhely esetében,

amely a Kéroly korut és a Gerléczy utca csomépontja elétt helyezkedik el. Mi ennek az oka?

A k6zépsd szakasz potlasanak inf-
rastrukturdja, forgalomtechnikaja
jelentésen eltéra 2016-os tender-
tervtél, a metropodtlds elézd két
szakaszanak tapasztalatai kikény-
szeritették, hogy egy teljesen
Uj elképzelés és teljesen eltérd
forgalomtechnikai infrastruktu-
ralis kialakitds mellett és alapjan
poétoljuk a metrot. Adottsdg volt
a potlasban résztvevd jarmuivek
darabszdma, igy a kdvetési idével
széamolva fel volt adva a lecke a
menetlefutdsi id6 teljesitése te-
kintetében ugy, hogy ha barmi
zavar van, tovagyr(z8 hatdsként
pillanatokon belldl bedugul az
egész varos. Sok szakember ettél
a kozépsod szakasztdl tartott, illet-

ve féltették a varost, féltették a
kordbbi potlasi szakaszok sikerét.

Tovébba ez az a potlasi szakasz,
amelynél teljesen beérettek az
el6z6 kettd szakasznal szerzett
tapasztalatok, kapcsolati t&kék,
egyUttmUkodés kilonféle érin-
tett févarosi szereplék kozott és
a kolcsonods bizalom és tisztelet is
mar jol makodott kozottuk. Eufo-
rikus élmény volt latni, tapasztal-
ni, hogy egy emberként dolgozik
a kozos sikerért szamos tarsasag,
hatdsdg, szervezet, a szlken vett
kdzlekedési szakman kivil és be-
lUl egyardnt. Fantasztikus volt l4t-
ni az autébuszvezetdk hozzaalla-
sat, bizalmat.

Ezt az olajozott mUkodést ugyan-
akkor egy nagyon komoly forga-
lomtechnikai tervezés megeldzte.
Egy olyan tervezés, amely kicsu-
szott minden hataridébdl, mivel
tobb véltozatra kellett felkészulni,
amely szétforgacsolta az erdket.
Mivel mdédosult a potlasi terv a
metréfeldjitdsi tenderdokumenta-
cidban foglaltakhoz képest, igy a
megfelels forrds sem allt rendelke-
zésre, gyakorlatilag a null forrasbol
kellett csodat tenni. De megtettik.

A tervezés soran talan a legna-

gyobb szakmai vita, dilemma
éppen a Dedk téri potlé megél-
|6 kérdése volt, kUlondsen a déli

irdny esetében.
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Az északi irdnyban kdzlekedd M3-as metropdtlo autébuszok megdlldhelye

Azt viszonylag kordn eldontottik,
hogy az északi irdany megalléhe-
lyének a megvaldsult helyén, az
Anker koznél a Bajcsy-Zsilinszky
ut elején egy kibdvitett peronnal
lenne jo helye. Ennek apropdja-
ként a déli irdnyd megélldhelyt
vele éppen szembe terveztik ki-
alakitani az Erzsébet tér oldala-
ban. De nézzik meg, mik voltak a
figyelembe veendd szempontok?

A tervezés idejében még azzal
szamoltunk, hogy kozlekedik a
100E jelzés( repuldtéri autdbusz-
jarat, ami ugyan a potlds beindu-
ldskor mar ledllt, de bizonytalan
volt, hogy mikor inditjuk djra, fgy
ezt a jaratot bizony komolyan fi-
gyelembe kellett venni. (A Kalvin
téri potld megaéllohely mellett ki
van alakitva, be van készitve a
100E megalldja is).

A 100E-nek komoly infrastruk-
turaja épllt ki a Dedk téren, jegy-
kiadé automatdval, utasvérdval,
tédjékoztatokkal, minden turiszti-
kai kiadvédnyban szerepel a pon-
tos helye, valamint ez a busz itt
varakozik, tehat gyakorlatilag fo-
lyamatosan all egy autdbusz ab-

ban a megallohely 6bolben, ahol
csak két csuklds autdbusz fér el.

A9-es,a72M megszokott helyé-
rél, amely a 100E jérat autdbusz-
Oblével azonos, nem lett volna
szerencsés kimozditani, hiszen
azok allando vonalak, az M3 potlo
pedig egy ideiglenes, potld jarat
(fontos az utasok szempontjabdl
a megszokas, a kevés véltoztatds

irdnti igény).

Kérdés tovabba, mit kell p6-
tolni? Az allomast, vagy a tér-
séget?

Ugy az Arany Janos utcai, mint
a Ferenciek tere 4allomas eseté-
ben is a térséget potoljuk, tovab-
bd 8sztondzzlk més kdrnyékbeli
jaratok hasznélatat, a megszokott
utazasokkal vald szakitdst, ha az
lehetséges. Ebben az elgondo-
ldsba a Dedk téri, harmadik belva-
rosi metrdallomas is tokéletesen
beleillik.

Figyelembe kell venni a belva-
rosi adottsdgokat: szlk és kapa-
citdshidnyos Utpdlya egy kiemelt
kerékparos utvonallal, tovédbba

rakodasi igények is jelentkeznek.

Milyen feltételeket kell telje-
sitenie az M3-as po6tlé auto-
buszjarat megalléjanak?

gyors utascserét (vagyis az
autdbuszobol  alkalmazasat
kizartuk a lassitasi, kisorolasi
és besoroldsi idéveszteségek
miatt),

legaldbb két autébusz egyi-
dejd utascseréjét ugy, hogy
akar egy harmadik busz se
okozzon ardnytalan akadalyt,
akadalymentes kialakitast,
atlathato teriletet,

jo forgalomtechnikaval, ter-
vezett szabdlyozdstechnika-
val a kerulé jaratok tekinte-
tében,

atszallasok, illetve az utasa-
ramldsok irdnyait, céljait.

Ha figyelembe vesszik a fenti el-
varasokat (egyszerre, egyforma
sullyal), gondolatokat, Uzenete-
ket, akkor két helyszin lenne el-
fogadhaté a megalldhely kialaki-
tasara:

az Erzsébet tér oldaldban, illetve
a Madach térrel szemben.
Az Erzsébet téri verzid egyér-
gyalogos-kerékpa-
ros-megallohely-kézati forgalom

telmlen a

négyesének 0sszefliggései buk-
tattdk meg. A kerékparosok jé el-
vezetését vagy a gyalogosok ro-
vasara, vagy aranytalan muszaki
beavatkozdsokkal lehetett volna
megvalositani. Igy ezt fel kellett
adni.

Maradt a Madéch térrel szembeni
kialakitas kidolgozasa:

Térségi potlas: igen. Minden
iranybol jol megkozelithetd.
Az autdbusz a sajat (,BKK”)



savjaban cserél utast, vagyis
nincs mas szamara hatralta-
tas, nincs ki- és besorolasi
idéveszteség az autdbuszo-
bol miatt. Tudni kell azt is,
hogy az 6bolbdl torténd ki-
sorolds extra figyelmet igé-
nyel az fvek miatti holtterek
okén, valamint a jarmdveze-
tének egyszerre kell mindkét
oldali tukrot, illetve a kame-
raképet figyelnie. Ez a met-
répotld Uteménél lehetetlen.
Itt kell megjegyezni, hogy
a megalléhelyi elsodrasos
balesetek szinte mindegyike
0blos kialakitdsu megallonal
torténik. A metropotld meg-
pedig gyakorlatilag
soha sem Ures, vagyis a bal-

alloja

eseti kockazat adott.

Mi a helyzet az M3-as pot-
6 jaratot megélléhelyében
kikertGlé tobbi jarattal? A
Bajcsy-Zsilinszky — uton, az
Arany Janos utca feldl sor-
ban érkeznek a jaratok. Az
M3-as potld jaraton kiviliek
kisorolnak az 6bolbe, a pot-
|6 jarat megall a savjaban. A
szabalyozastechnika ugy van
kialakitva, hogy a megallohe-
lyeket kdvetéen nem keresz-
tezik egymast, a kordbban
az 6bodlbe kisorolt jarmuvek
a belsé sdvban felsorolnak
a villamos vagdanyra. Itt még
arra is figyelttink, hogy a Kal-
vin téri jelzéldmpanal a vil-
lamos, vagy a gumikerekes
legyen el6l az autédbuszok
balra nagy ivben torténé, vil-
lamosvaganyokrol  lekanya-
roddsa miatt.

A potlo jarat Dedk téri meg-
alléjanak megvalodsult kiala-
kitdsa az Ut szélén vezetett

kerékparsavon kozlekedd

VAROSI KOZLEKEDES 2021. 1. szam

A déliirdnyban kbzlekedd M3-as metrépdtlé autobuszok megdlldhelye

kerékparosok részére is a
legbiztonsagosabb, jol 1atjak
egymdst a kerékparosok és
a jarmUlvezeték, egyértelm(
a helyzet, kdzottiuk sincs ke-
resztez6 mozgas.

A megalldhely ,peronja”, a
jardarész jol atlathato, kel-
|6en széles, igy egyértelmd,
hogy ki akar utazni és ki sé-
tal. Szerettlink volna utasva-
rét is kihelyeztetni, de az V.
kerUlet erre nem adott enge-
délyt. (Csak az V. kerUleti két
érintett megalléjdban nincs
utasvaro).

Az elmult fél év bebizonyitotta,
hogy a Dedk téri és kompletten
a teljes belvarosi szakasz forgal-
mi rendje a tervezett mérndki
modon tokéletesen mUkodik, ha
minden szerepld betartja a sza-
balyokat. Utaspanasz egyetlen
egy nem érkezett arrdl, hogy so-
kat kéne sétalni a megalléhoz.

A 9-es busz tébb szerepet kapott
a potlas soran, hiszen az a tapasz-
talat, hogy az az utas, akiaz M1-es

vagy M2-es metrérdl atszéllva dél

felé utazik, azok donté tobbségé-
nek jo a 9-es és a 72M jaratok is.

OSSZEGZES

A feltett kérdésre nem lehet egy
egzakt révid mondattal valaszol-
ni, hanem rengeteg apro feltétel
egylttes rendelkezésre &lldsat
kell teljesiteni ugy utasforgalmi,
mint jarmUkozlekedési  szem-
pontbdl. Rengeteg szereplével
egyeztettUk a kialakitott forgalmi
rendet, modelleztink elmélet-
ben és gyakorlatban. A potlas be-
induldsanak elsé napjaiban més-
fél masodpercekkel korrigaltunk
a zoldidékben, sét 90 méteren
a sav jellegén is modositottunk,
igy alakult ki a mai forgalmi rend.
Meggyézédésem, hogy igy uto-
lag fél év tavlatabol is jé dontés
volt, illetve az adottsdgok men-
tén ez volt az egyetlen jo leheté-

Ség.
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Dr. Janko Domokos
(1940-2020)

Fajdalmas hir, hogy volt kollé-
gank, Dr. Janké Domokos 2020.
december 28-an orokre eltdvo-
zott. Szakmai munkassadga szerve-
sen Osszekapcsolddott a KTl-vel,
osszesen 20 évet dolgozott az in-
tézetnél, egész életét és szakmai
munkassagat a kozuti kozleke-
désbiztonsdg Ugyének szentelte
és azt igen magas szinvonalon
képviselte.
1963-ban végzett a Budapesti
MdUszaki
mérndki Karan, gépjarmuizemi
szakon. 1963-1965-ig az AKOV-
Vallalat)
1965-
1973 kozott a KTl jogelddjeinél
(ATUKI,  KOTUKI)
kutaté, 1973-ban megkapta az

Egyetem Kozlekedés-

nél  (Autdkozlekedési
gyakorlé mérnok, majd

tudomanyos

egyetemi doktori cimet. 1973-
1975 kozott a VILATI-nal tervezd
mérnodk, majd 1975-1982-ig a
KPM (Kozlekedés- és Postalgyi
Minisztérium) féeléaddja. A mi-
nisztériumbol 1982, januar 1-én

DR. LANYI PETER-HOZ ERZSEBET-SISKA TAMAS

tért vissza a KTl-be, ahol 1986-t0l
a Kozlekedésbiztonsagi és forga-
lomtechnikai féosztélyt vezette.
1983-ban a Tudoméanyos Mindsi-
té Bizottsagtdl megkapja a koz-
lekedéstudoméanyok kandidétusa
cimet.

Szakterillete a személy- és teher-
forgalom elérebecslési eljarasa-
inak, modelljeinek fejlesztése; a
forgalom biztonsagaval, zavarta-
lan és gazdasdgos lebonyolité-
saval, szabdlyozasaval és szerve-
zésével kapcsolatos elméleti és
gyakorlati kérdések vizsgalata; a
balesetek okainak és kortilménye-
inek elemzése, korszer( baleset-
megel&zési mddszerek kidolgo-
z4sa és gyakorlati hasznositésa.
Legfontosabb érdeklédési terile-
te a kozuti kozlekedési balesetek
tudoményos igényl elemzése, a
baleseti gocok kutatasa, alacsony
koltségigényUl balesetmegel§zési
modszerek alkalmazasa és azok
hatékonysdgdnak vizsgélata. A
statisztikai elemzéseken tul meg
akarta ismerni a balesetek beko-
vetkezésében kozrejatszo ténye-
z6k Osszességét, elsésorban az
infrastruktira hidnyossagait és
az emberi hibdzdsokat. Mélye-
lemzéseket végzett renddérségi
balesetvizsgdlati anyagok adata-
inak felhasznaldsaval, helyszini
megfigyelésekkel és mérésekkel.
Igyekezett feltdrni a hivatalos bal-
eseti adatbdzis hidanyossaqgait, fej-
leszteni az adatgyUjtési eljardsok

pontossagat. Szivesen mUikodott
egyltt mdas szakterlletek szak-
embereivel: informatikusokkal,
rendérokkel, orvosokkal, pszicho-
l6bgusokkal.

1991-ben tdvozott a KTI-t6l az
Allami Biztositéhoz, majd az &l-
tala alapitott Biztonsagkutato
Mérnoki lroda vezetéjeként dol-
gozott. Folyamatosan publikdlt a
Kozlekedéstudomanyi Szemlébe
és szakcikkeket irt a Varosi Kozle-
kedésbe, valamint a Kozlekedés-
biztonsag.hu digitdlis folydiratba.
Munkatérsaival kidolgozta és fo-
lyamatosan fejlesztette a WIN-
BAL elnevezésl balesetelemzd
programot, amely lehetévé tette
a KSH baleseti adatbazisédnak to-
vabbi elemzését. Ezt a programot
egyardnt hasznaljak kutatdk és
gyakorlati szakemberek a bizton-
sagi helyzet megismerése és javi-
tésa érdekében.

Folyamatosan figyelemmel kisér-
te az EU kozlekedésbiztonséagi
irdnyelveit, célkitlzéseit, a tagal-
lamok legjobb megoldésait, ele-
mezte azok hazai alkalmazasanak
lehetdségeit. Rendszeresen ol-
vasta a kulféldi szaklapokat, tobb
neves kutatdval tartott kapcso-
latot. lgazi kutatd elme volt, tele
kivancsisdggal, kreativ otletekkel.
Igyekezett megismerni a politikai,
gazdasdgi folyamatokat is, azok
hatdsat a biztonsagra. Nagyon
sokat olvasott, nem csak szakiro-
dalmat, az irodalmi muveltsége



lenylgozé volt. Orém volt vele
beszélgetni, kivancsi volt a masik
ember véleményére és 6 is szi-
vesen osztotta meg gondolatait
életiink eseményeirdl.

A XXI. szézadi médiafeltleteken
szamos szakanyag, szakcikk taldl-
haté téle, de réla nagyon kevés
fénykép. Ez is mutatja szerény-

ségét, szamdra a tudas, annak

megszerzése, ataddsa, volt az
elsé helyen, mikbzben 6 maga a
hattérben maradt. Szerénysége
mellett kivalé szakmai felkészilt-
ség, lényeglatds és kovetkezetes
kritikai szemlélet jellemezte. Egy
faradhatatlanul alkoto, aktiv szak-

embert veszitett a szakma, a koz-

lekedésbiztonsagi szakterulet.
Készonjuk Domokos az aldo-
zatos munkdadat, és hogy rovi-
debb-hosszabb ideig a kollégaid
lehettiink. Munkdssdgod eredmé-
nyei velink maradnak, emlékedet
szeretettel megdrizzik. Nyugodj

békében!

Dr. Rakovszky Janos
(1940-2021)

Eletének 81. évében

Dr. Rakovszky Janos nyugalma-

elhunyt

zott Ugyosztalyvezeté-helyettes,
a Varosi Tomegkdzlekedés Tor-
téneti Egyesilet alapitd tagja.
Palyafutdsa a kozosségi kozleke-
dés Uzemeltetése és fejlesztése
jegyében telt el, mindvégig a F6-
varos szolgalatédban.

Kezdd gépészmérndkként a Fo&-
varosi  Autobuszizemnél  he-
lyezkedett el, de roévidesen at-
helyezték a Févéarosi Tanacs VB

BENDA GYORGY-KETHELYI JOZSEF

Kozlekedési  Féigazgatdsagara,
ahol az évek sordn mérndk, cso-
portvezetd, osztdlyvezetd, majd a
féigazgatdsag helyettes vezetdje
lett. Munkaja mellett megszerez-
te a gazdasagi mérnoki diplomat,
majd a kozlekedésmérnoki dok-
tori cimet is. Az dnkormdényzati
szervezeti dtalakulds utan a koz-
lekedési Ugyosztalyvezetd he-
lyetteseként a Tomegkozlekedési
Alosztdlyt vezette, és felelésségi
korébe tartoztak a kozlekedés-
gazdasagi Ugyek is. Négy évtize-
des szolgdlata sordn a févarosi
kozforgalmu kozlekedés szinte
minden Ugye megfordult a keze
kozott, folyamatos erdfeszitése-
ket tett a szolgaltatds szinvona-
ldnak megd&rzéséért és emelésé-
ért. Jelentds szerepet toltott be
Foldalatti Vasut

1973-as korszerUsitése és meg-

a Millenniumi

hosszabbitasa, valamint a Buda-
vari Sikl6 1986-0s rekonstrukcidja
soran. A Budapesti Kozlekedési

Szévetség (BKSZ) 1992-t6l meg-
kezdett el&készitése idején az
Irdnyitd Bizottsdgban képviselte
Budapest Févéaros Onkorményza-
tanak Fépolgarmesteri Hivatalat.
Szintén a Févaros delegdltjaként
vett részt nyugdijazdsdig a 2005-
ben megalapitott BKSZ Budapes-
ti Kozlekedésszervezd Nonprofit
Kft. feligyel&bizottsdgaban.

A kozdsségi kozlekedés érde-
kében végzett kimagasld tevé-
kenységéért 2001-ben megkap-
ta a Budapesti Kozlekedési Zrt.
altal alapitott Baldzs Mor dijat.
Nyugdijazdsa utdn is aktiv tagja
volt a Varosi Tomegkdzlekedés
Torténeti Egyesiletnek, amely-
nek 1992-es megalapitasdban is
részt vett. A Kdzlekedéstudoma-
nyi Egyestlet Vérosi Kozlekedési
Tagozatan végzett munkdja elis-
meréseként 2008-ban Kerkapoly

Endre dijat kapott.
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Emlékezteto az MTA

Kozlekedés- és
Jarmiutudomanyi
Bizottsaganak ulésérol

Az MTA Kozlekedés- és Jarmu-
(KJTB)
2021. aprilis 7-én a kozlekedés

tudoményi Bizottsdga
és kornyezetvédelem kérdésé-
vel foglalkozott

Szalmané Dr. Csete Maria is-
mertette, hogy a klimavaltozas
napjaink egyik legdsszetettebb
kihivdsa, amely a jelenkori tar-
sadalmi-gazdasagi folyamatok
és a természeti kdrnyezet vo-
natkozasdban egyardnt jelen-
t&s valtozasokkal, kockazatok-
kal jar. Nemcsak a kibocsatasok
csokkentése, hanem a varhato
hatdsokra, illetve problémakra
valo felkészulés és alkalmazko-
das megoldasi lehetéségeinek
kilonbozé terlleti szinteken
és dgazati szempontbdl torté-
né vizsgalata is egyre inkdbb
a kutatoi és szakpolitikai ér-
dekl6dés kozéppontjdba kerul.
A 2021. februédr végén megje-
lent Uj unids Alkalmazkodasi
Stratégia (COM/2021/82 final)
az éghajlatvaltozds hatasaival
szemben reziliens Eurdpai Unid
megvalositasat helyezi a kozép-
pontba, amely dsszhangban all

DR. HABIL. HORVATH BALAZS-DR. TOROK ADAM

az EU zoldgazdasagfejlesztési
és fenntarthatésagi torekvései-
velis. A stratégia fé célkitlizése,
hogy az EU 2050-re az éghaj-
latvaltozds hatasaival szemben
reziliens tarsadalomma véljon,
amelyben a klimainnovacios
torekvések varosi szintl és koz-
lekedésfejlesztési  szempontU
fejlesztései is kiemelt szerepet
jatszhatnak. Hazankban 2020-
ban alakult meg a Magyar Eg-
hajlatvaltozasi Tudomanyos
(HuPCQ),

IPCC (Intergovernmental Panel

Testulet amely az
on Climate Change, Eghajlat-
véltozasi Kormanykdzi Testllet)
mintdja alapjan létrejott tudo-
manyos férum. Alapvetd céljai
kozé tartozik, hogy az éghaj-
latvédltozédssal kapcsolatos sza-
mos terlletet érinté tudast és a
legUjabb kutatdsi eredmények
magyarorszagi  vonatkozdsait
feltérképezze és tudomanyos
értékeld jelentések formajaban
osszegezze. A HUPCC tudoma-
nyos értékelésének célja a kor-
manyzati szféra (dllami, megyei
és telepulési), valamint egyéb
szereplék (példaul Gzleti szféra,

intézmények, civil szféra) don-
téshozoinak tajékoztatdsa az
éghajlatvaltozassal kapcsolatos
tudoményos  eredményekrdl,
az elérejelzések, hatdsok, alkal-
mazkodéas, valamint a mérsék-
lés témakore tekintetében. Ha-
zénkban 2003-2006 kozott az
MTA-KvVM VAHAVA (VAltozéas—
HAtas-VAlaszadés) projekt tett
els6ként kisérletet arra, hogy
szintetizdlja a klimavaltozassal
kapcsolatos hazai tudomanyos
eredményeket, amely az elsé
Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stra-
tégia megalapozasaul is szol-
galt. A muszaki-technoldgiai
innovaciok jelentés mértékben
hozzédjarulhatnak a tarsadalmi
kihivdsok megoldasédhoz, de ez
olyan negativ tarsadalmi ext-
erndlidkkal is jarhat, amelyeket
érdemes szem el&tt tartani a
tervezés és megvalodsitads sordn
egyarant. A tarsadalmi és gaz-
dasdgi folyamatok térben és
idében zajlanak, s a természeti
kdrnyezetet érinté hatdsokkal
jarnak, amely a kdzlekedés ese-
tében sincs masként, a fenn-
torténd

tarthatésag irdnyaba



elmozdulds megvaldsitdsdanak
érdekében a tarsadalom mobi-
litasi igényeinek kornyezetki-
méld és gazdasagilag hatékony
torténd

modon kielégitése

szUkséges.

Dr. Torma Andras el6adasa-
ban kitért az elektromos lze-
mU személygépjarmivek teljes
életcikluson alapuld, rendszero-
rientdlt fenntarthatdsagi érté-
kelésére alkalmazhaté elemzési
modell alapjaira. Az e-mobilitas
terjedése az egyik leginkdbb
meghatdrozé a jelenlegi és jo-
vébeli gazdasagi trendek kozil,
kdrnyezeti hatdsainak komplex
elemzése azonban részletesen
még nem kutatott terllet. A
rendszermodell felépitése so-
rdn 7 kilénbdzd hatdscsopor-
tot definidltak, amelyek tovabbi
bontasra kerlltek 35 alkatego-
ridba. Az igy kialakult komplex
rendszer matematikai lefrdsa és
modellezése a késébbiekben le-
hetévé tesziazegyesrendszere-
lemek egymasra vald hatdsanak
és a hatds erejének megérté-
sét. Elsédlegesen a kornyezeti
elemekre vald hatédsokra, azon
belll is kiemelten a kornyezeti
zaj, a levegbemisszid és a kor-
nyezeti kdresemények kérdése-
ire fékuszaltak. Normal varosi
sebességtartomany mellett a
tisztadn elektromos lUzemd gép-
jarmlvek szamanak novekedé-
se a modellek alapjan nem okoz
jelentds valtozadst a zajterhe-
lésben. Mivel a modellben csak
egyenletes haladési sebességet
vettek figyelembe, igy annak
finomitdsa szUkséges, egyrészt
a varosi forgalomra jellemzé
megallds — varakozds — elindu-
las Gzemmddok figyelembevé-

telével, valamint a személygép-
jarmuavek mellett az elektromos
Uzemd tomegkdzlekedési jar-
muvek, valamint teherjarmdvek
figyelembevételével. A modell
felépitése soran itt is tobb el-
téré forgatdokonyvet vizsgaltak:
az elsé esetében a jelenlegi
jellemzé magyarorszagi gépjar-
muallomanyt vették alapul és
vizsgdltdk a forgalom lassitdsa-
val elérhetd véltozasokat. A ma-
sodik esetben 25%-os tisztan
elektromos GzemU gépjarmual-
lomdnyt vettek alapul, amig a
harmadik verziéban 100% volt a
tisztan elektromos UzemU gép-
jarmuaallomany. Ezen vélasztott
részarany oka az elektromos jar-
muvek altal kifejtheté maxima-
lis hatas feltdrdsa volt. Mind a
hdrom esetben az egyéb korul-
mények (sebesség, kornyezeti
paraméterek) valtozatlanok vol-
tak. A modellezést mind az egy-
szerlbb Gauss szamitasi modell
(csak a légszennyezbanyag ter-
jedésének szamitdsa), mind pe-
dig az Osszetettebb Lagrange
modell (az iddjaras és az épul-
letek
vétele is) segitségével is lefoly-
tattdk. A modell
azt mutatjdk, hogy 50%-0s ak-

hatdsainak figyelembe

eredményei

kumuldtoros elektromos jarmda
(BEV-Battery Electric Vehicle)
arany felett mar a légszennye-
zési értékek lényegesen jobbak
a jelenlegi forgalmi &sszetétel-
hez és terheléshez képest, de a
kibocsatasi forrastol szédmitott
meghatdrozott tédvolsdg utan a
valtozdsok méar nem jelentések.
A modell jovébeli finomita-
sa soran beépitheték az adott
vizsgalati terUletre vonatkozdé
adatok,

vizsgalhaté az idéjarasi korul-

tényleges immissziods

mények hatdsanak valtozdsa,
valamint a vdrosi forgalomra
jellemzé megallds — varakozas
- elindulds Gzemmd&dok hatasai
is. Mindezek alapjan elkészithe-
té a rendszer leiré matematikai
modellje, amelyhez tervezetten
a fuzzy kognitiv térképek (FCM
-Fuzzy Cognitive Maps) maéd-
szertant alkalmaztak, amelynek
segitségével iterdcidkkal meg-
hatdrozhaté a modell egyen-
sulyi é4llapota, azaz az a pont,
amely az egyes rendszerelemek
optimalis

egymdshoz képesti

sulyat és kapcsolatat mutatja.

Dr. Zoldy Maté el6adasaban
a XXlI. szdzad egyik nagy tech-
nolégiai kihivasat mutatta be: a
novekvd energiaigény mellett
hogyan lehet az energidt minél
hatékonyabban és minél ke-
vésbé kornyezetterheld modon
elééllitani és felhasznélni, ezzel
hozzajarulva a sajat, a kdrnyeze-
tink, a kovetkezé nemzedékek
és az egész Fold okoszisztéma-
janak egyensulyban tartdsdhoz.
El6addsdban 6sszefoglalta a tl-
zel6anyag-fejlesztésben  elért
eredményeit, illetve annak at-
tételes hatdsdsat a belséégés
motorok fejlesztésére, illetve
az Onvezetd jarmuvek jovébe-
li, varhato hatékonysdgra és
kdrnyezetterhelésre gyakorolt
hatdsat. Bar az elektromobilitds
térnyerése a szabalyozasi kor-
nyezet és a fejl6dé technoldégia
tdmogatéasaval egyre gyorsul, de
a jelenlegi ismereteink szerint a
kovetkezé hdrom-négy évtized-
ben és kuldndsen a nagymére-
td jarmaveknél, hosszu utakon
a tdvolsagi aruszallitdsban nem
varhatd a teljes térhoditdsa. A

hatékonysdgnodvelés és a kor-
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nyezetterhelés csokkentésének
a szUkségessége azonban iga-
zolja, hogy az é4ltala kutatott
és bemutatott terlleteknek,
valamint azok eredményei-
nek van és lesz felhasznélasi
terlletik: mint példaul ki-
l6nleges  motorhajtdanyagok,
amelyek alacsony fogyasztdsra
és kibocsatasra fokuszalnak, a
biolzemanyagok  bekeverése
vagy a jarmulvek fogyasztasa-
nak és Ujratoltésének Uj meg-
olddsai. A feltdltott motorok, a
megujuld és tovabbfejlesztett
tlzel6anyagok hatéarainak el-
érése utan az elektromobiliza-
cié és az autonom kozlekedés
az irdny, amely tovdbb gorditi
a jarmUvek hatékonysdga és a
kdrnyezetterhelés vezette fej-
lesztéseket. Az
négy nagy,
fejlédési terilet jelent meg: al-

autodiparban
kulcsfontossagu

ternativ energiahordozdék alkal-
mazasa, a hibrid és elektromos
mobilitds el6retorése, a kozle-
kedésmenedzsment eléretoré-
se (példdul: jarmimegosztas),
és az onvezetd jarmUtechnika
fejlédése. El6adéasat azzal zar-
ta, hogy a Nemzetkdzi Energia-
Ugynokség 2018-as elemzése
alapjan az elemzd intézetek
(Shell, BNEF, OPEC) redlis szce-
naridiban az Uj auték kdzott az
rendel-

elektromos hajtédssal

kez6 személygépkocsik rész-
ardnya 2050-re varhatdan az Uj
auto értékesitések harmada-fe-
le kozott lesz. Figyelembe véve
az autopiac lassu atforgasi se-
bességét, ez azt jelenti, hogy a
személygépkocsipark nagyjabél
70%-a még fosszilis vagy ahhoz
nagyon hasonlé Gzemanyagot
fog hasznalni. Ezek ismereté-
ben a kutatdsai sordn vizsgalt

és az el6addsban bemutatott
hajtdoanyagok illetve belséégé-
si motorok tovébbfejlesztése
piacilag alatdmasztott.

Dr. Barsi Arpad el6adasdban
kiemelte, hogy a kozlekedés és
jarmuipar szdméra a térinforma-
tika egyre novekvé mértékben
nydjthat segitséget. A valdsag
modelljeként tekintettink ko-
rdbban a térképre, ami a térin-
formatikai megkozelités soran
fokozatosan digitédlisséd alakult.
A mai térkép ezért mar digitélis
adatbazisként értendd. A térkép
létrehozédsdhoz a Fold alakjanak
ismerete, a térképi megjeleni-
téshez szikséges koordinata-
rendszer és vetitési folyamat
megalkotdsa szlkséges. Nap-
jainkban a globalis felhaszna-
ldsu vonatkoztatdsi rendszerek
élveznek elényt. A kozlekedés-
ben haszndlt térképek fejlédé-
se nemcsak a digitalizalédas és

globalizédlodds folyamatat je-
lentette, hanem az informéacios
rendszer, mint kezelési platform
azt is eredményezte, hogy a
tartalmat képezé elemek fel-
mérésében alkalmazott techno-
l6gidk, tovdbba az elemzési és
megjelenitési megolddsok kore
is szélesedett. Hasonldképpen
a mozgdkép, az animacio, to-
vabba a virtudlis és augmentalt
valésag eszkdzei a megjeleni-
tésben — az egyébkéntis bévuls
kindlatban - egyre nagyobb te-
ret nyernek. A modern kozleke-
dési térképek mostanra kizaré-
lag szabvanyositott eszkdzokkel
készilnek, készilhetnek. Ennek
kdszonhetben a létrehozasi fo-
lyamat ellendrizhetd, a mindség
akdr a biztonsagkritikus alkal-
mazasokhoz is biztosithatd. A

térkép fejlédési folyamatdban
a legnagyobb elmozdulds az
idébeliség terén tapasztalha-
té. A papirtérképek frissitése
években volt még mérhetd, az
adatbdazis-forma ezt jelentésen
felgyorsitotta. Eleinte az éves,
majd negyedéves szabdélyos fris-
sitési id6koz valt altaldanossa.
Kézben az elosztott adatbazi-
sok kezelése még radikdlisabb
gyorsuldst tett lehetdvé, igy a
térképre felkertlhettek a fél-di-
namikus jelenségek, példaul a
forgalom, annak korldtozasai
(utlezardsok, munkalatok) vagy
azidgjarads adatai. A gyorsuléssal
az elemek frissitési ideje tovabb
redukalodik, igy a keresztezédé-
sek jelz6lampas irdnyitdsdban
érdekes Utemek, a ldmpdk pil-
lanatnyi allapota is térképi tar-
talomma valt. Tovdbb novelve a
frissitési sebességet, egyuttal az
adatbéazis kapacitdsanak kihasz-
naldsa mellett megjelent a di-
namikus térkép, ami magukat a
kozlekeddket tartalmazza, azaz
a jarmuvek, gyalogosok aktuéa-
lis helyét, méretét, sebességét
is mind megadja az adatbazis.
Ennek a lehetéségnek az dnve-
zetés veheti hasznat, természe-
tesen kiegészilve a megfelelé
kommunikdciés megoldasokkal.
A kommunikacié rdaddsul nem-
csak egyirdnyu, vagyis a térkép
szolgéltat a jarmuUvek felé, ha-
nem koélcsonods, amikor a jarmd-
vek a sajat észleléseiket toltik
fel a térképszolgédltatd szédmaéra,
megteremtvén annak maodjat,
hogy a nagyszamu megfigyelés
alapjan a térképi adatok miné-
ségén, aktualitdsan folyamato-
san frissitéseket végezzenek.
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Vision Zero: hol tartunk
a nulla balesetig vezeto

uton?

Adatbankunkban ezuttal a sok te-
kintetben specialis 2020-as év ha-
tédsat mutatjuk be a hazai kozleke-
Minden
tekintetben javultak a hazai muta-

désbiztonsagi adatokra.
tok, ami nem meglepd a csdkkend
kozlekedési aktivitds miatt. A jé hi-
rek mellett azonban nem szabad
elfeledkezni azokrol a teruletekrdl
sem, ahol még sok a tennivalé. Hi-
dba a javuld haldlozasi statisztikak,

Magyarorszdg még mindig folotte
van azoknak az idéaranyos szamok-
nak, amelyeket a kdzlekedéspolitika
kitizott. Ugyancsak szomoru tény,
hogy bar csokkent az ittasan oko-
zott személysériléses balesetek
szama a 2019-es 1396-r6l 1311-re,
de ardnyuk az 6sszes balesetsza-
mon belll 8,3%-rél 9,7%-ra nétt.

A 2020-as év jelentés javulast ho-

DR. FELSMANN BALAZS

zott a hazai baleseti statisztikakban,
ami jelentés részben a jarvanyhely-
zet miatti életmddbeli valtozasok-
nak is betudhatd. A megyei szintd
bontasban legjobban az ENY-DK
tengely megyéinek adatai csokken-
tek, ami valdszinlleg 6sszefligg a
lecsdkkent tranzitforgalommal. Az
Osszes személysériléses baleset-
szam 13 745-re, 17,3%-kal mérsék-
[6d6tt 2019-hez képest.

1. dbra Személysériiléses koziti balesetek ardnya 2020-ban a megel6z6 két év dtlagdhoz viszonyitva
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24%

2. dbra Személysériléses kzuti balesetek f6bb okai 2020-ban

A baleseti okok kozul tovabbra is
legnagyobb ardnyban a gyorshaj-
tas és az elsébbségi jog meg nem
adésa szerepel. A balesetek 65%-
at okoztdk a személygépkocsik,
12% a kerékparok, 8% a teher-
gépkocsik és a motorkerékparok,
4% a gyalogosok altal okozott
baleset. A személysériléses bal-
esetek 3%-a volt haldlos, 29,8%-a
sulyos, mig 67,2%-a konny( séri-
lést eredményezé.

Hosszabb id6tdvot vizsgdlva a
2020-as év jelentds javulast mu-
tat a haldlos balesetek szadmanak
alakuldsédban, de a javulds még
mindig nem éri el azt a szintet,
amit a hazai kozlekedéspolitika
megcélzott. Mindenképpen d-
vozlendd, hogy 2010-hez képest
38,6%-kal csokkent a kozuti ha-
lalos 4&ldozatok szdma. Kérdés,
hogy a jarvanyhelyzet enyhilésé-
vel Ujra megnovekedd forgalom

® Gyorshajtas

® Els6bbségi jog

¥ Kanyarodas

B Kovetési tavolsag
Gyalogos hiba

mEl6zés
Figyelmetlenség

* Egyéb ok

milyen hatdssal lesz a kedvezd
statisztikakra.

Forras: Magyarorszag kozuti koz-
lekedésbiztonsagi

alakuldsa 2020-ban,
URL:  http://kozlekedesbiztonsag.kti.
hu/magyarorszag-kozuti-kozleke-

helyzetének

desbiztonsagi-helyzetenek-alakula-
sa-2020-ban-a-rendorseg-altal-gyuj-
tott-elozetes-baleseti-statisztikai-va-
lamint-egyeb-adatok-alapjan/
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3. dbra Haldlos dldozatok szdmdnak alakuldsa Magyarorszdgon 2010-2020 kéztt
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MOST NINCS IDONK AZ INFLUENZA FERTOZESRE

MOST NINCS IDGNK AZ INFLUENZA FERTOZESRE

Akadalyozza meg az influenza és a Covid-19 fert6zés terjedését!
Viseljen maszkot, tartsa be a higiénés eldirasokat!
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