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Egy kihagyhatatlan utazas,
kihagyhatatlan
utitarsakkal a kozlekedési
kultarank korul

Tisztelt Olvasoé!

Az Emberiség
torténelem-
konyvében a
2020-at meg-
orokité lapok
nem a nagy
utazasokrol,

hanem éppen
annak hidnyarol fognak szélni.

A human vilagjarvany miatt vol-
tak, vannak idészakok, hogy be-
zarkdztak, bezarkdznak az orsza-
gok, ledlltak a nemzetkdzi vasuti
jaratok, ledlltak, toredék forga-
lommal muadkoédnek a repterek,
bezarkdznak, nyitnak is, de Ujra
be is zarkdznak vildgszerte az Em-
berek.

A mobilitast, kozlekedést szeretd
Olvaso szamara e lapszam mégis
csodas, intellektudlis utazast, tér-
ben ésidében kalandozast kinal a
kozlekedési kultura egén.

Magyarorszagon 2015 o6ta ,A Koz-
lekedési Kultura Napja” esemény-

sorozat a kozlekedési kultura
zédszléshajoja, amely kifogyhatat-
lan tédrhdza az 6sszefogasnak, a
tenni akardsnak a biztonsagtu-
datos kozlekedés kulturdja, a ko-
z0sségi kozlekedés kulturdja és a
kdrnyezettudatos kdzlekedés kul-

turadjanak formélasa érdekében.

A jarvédnyhelyzet miatt tavasszal
elmaradt ,A Kozlekedési Kultura
Napja”, majus 11-i felvezetésének
szant Kozlekedésbiztonsdg — Kul-
tura témavezetd konferencia is,
de megfogadtuk, ez nem szorul-
hat csak a kibertérbe, szeptem-
berben megtartjuk é16, emberi
kozdsségben.

A témahoz ugyanis kell a varazs,
az el6adok aurdja, csodas, tobb
szdz, tobb ezer év emberi tuda-
sanak atlatdsa, szintetizaldsa. Es
keresve sem lehetett méltobb
kdrnyezetet taldlni a 2020. szep-
tember 10-i konferencidnak az
Uj Varoshazanal, amely épitésze-
tileg Steindl Imre keze nyomat
viseli, a disztermet Lotz Karoly
freskoi ékesitik.

BiRO JOZSEF

Koszonet érte Budapest Févaros
Korményhivatala Kormanymeg-
bizottjdnak és a Budapest F&va-
ros Fépolgarmesteri Hivatalnak,
hogy A Kozlekedési Kultura Napja
9 pélyazatanak a tavaszi jarva-
nylgyi helyzet miatt szeptem-
berre athelyezett dijatadéjat és
a Kozlekedésbiztonsadg — Kultura
témavezetd konferencidjat ilyen
felemelé kornyezetben tarthat-
tuk meg.

A konferencia elédadoi és e lap-
szam szamos cikkének szerzéi a
kozlekedési kulturat kulonbozd
szemszogbdél értékeld nagy for-
matumu gondolkoddk: van koz-
tuk torténész, aki az Emberiség
kozlekedési kulturajanak fejlédé-
sét, a kozlekedési mizeumok sze-
repének fontossagat tekinti at;
alkalmazott pszicholégus, aki a
kozlekedési lelklletinkbe enged
bepillantast;  protokollszakértd,
aki a viselkedéskultura szépségeit
tarja elénk; épitémérnok, aki a te-
leptlés, a kozlekedési infrastruk-
tura kereteit, korlatait vazolja fel;
rendér, aki példat mutat a ,pofat-
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lan(ok)” tanitdsarodl, ezzel erésitve
a szabalyosan kozlekedék hitét,
és gorbe tukrot tartva az 6nzé,
konfliktust keresék szamara.

Es tartott — ezen a szerintem mér-
foldkének szamitd konferencian
- el6adédst a kornyezettudatos
kozlekedés kulturajarol a foldtu-
doményok doktora, és meghir-
detésre kerllt egy nem kisebb
Osszefogdsra vald felhivés, mint-
hogy legyen magyar kezdemé-
nyezésre majus 11. A Kozlekedési
Kultura Vildgnapja. A konferencia
el6adasai A Kozlekedési Kultura

Napja honlapjan (http://www.
akozlekedesikulturanapja.hu/)

megtekinthetdk.

A biztonsdgos kozlekedéshez a
kozlekedési kultdran, a kulturalt
kozlekedéshez a kozlekedés sze-

retetén keresztil vezet az ut.

Hiszek abban, hogy a kozlekedés
az emberiség nélkildzhetetlen
lételeme, ezért e virussal terhelt,
rendhagyd idékben is fontos a
kozlekedést szereté emberek 6sz-
szefogdsa, kozlekedési kulturank
fejlesztése, formalasa.

i “:‘3:
Oveket becsatolni, kezdédjén az
,2utazas”... vagyis az olvasas!
Ertékes idétoltést, egyltt gon-
dolkodast kivan:

Bird Jozsef

A KTE Kézlekedésbiztonsdgi
Tagozat elndke,

A Kézlekedési Kultira Napja
Eseménykoordindcios
Munkabizottsdgdnak vezetdje



Szbljon hozza:

Osszefogas kezdeményezése
A Kozlekedési Kultura
vilagnapjaért

BiRO JOZSEF, A KTE TARSELNOKE, A KOZLEKEDESBIZTONSAGI TAGOZAT ELNOKE

A ma él6, 21. szdzadi ember nap
mint nap hasznélja a kozlekedés,
az emberi helyvéltoztatds meg-
annyi csodajat dton, vizen, sinen,
levegdben, az emberiség egyik
legnagyobb innovaciojaként,
olyan palydkat, jarmlveket hozott
létre, és muUkodtet a Fold nevd
bolygon, ami &seink szamara el-
képzelhetetlen lett volna.

E rendhagyo idékben a koronavi-
rus human vildgjarvany kerilt az
emberiség figyelmének kozép-
pontjaba, de ebben az idészakban
sem feledkezhetlink meg arrol,
hogy a kozlekedés is vivja a maga
virusa elleni harcadt: azt a virust
kozlekedési balesetnek hivjak.

Az is varatlan, fajdalmas, kimélet-
len és kegyetlen tud lenni. A virus-
hordozé — balesetet okozd - reg-
gel még O sem tudja, mikor elindul
otthonrdl, hogy figyelmetlensége,
feleldtlensége, faradtséaga, kivagyi-
saga, agresszivitdsa miatt megval-
tozik az élete: lehet, hogy O sérl
meg, de sajnos az is lehet, hogy
artatlanok életét veszi el.

tobb
mint 22 ezer ember sérllt meg,
és 603-an belehaltak kozuti koz-
lekedési baleset kovetkeztében
Fiatalok,
id6ések egyarant. Sajndlatos mo-

Tavaly  Magyarorszdgon

szerzett sérlléseikbe.
don, itt is meg kell emlékeznUnk
az elmult évben bekovetkezett,
Magyarorszag torténetének egyik
legnagyobb vizi kozlekedési bal-
esetérél, a Habledny dunai ka-
tasztrofajarol is, ahol 25 koreai
turista és a hajo 2 fés magyar sze-
mélyzete viélt a figyelmetlenség,
felel6tlenség dldozatava.

A baleseti okok tehat azonosak: le-
gyen kodzuti, vasuti, vizi vagy légi
kozlekedés, igy a bajok megel&zé-
sére is azonos pirulat kell szedni.
Mivel
mar régebb &ta egyutt élink, igy

a kozlekedési balesettel
itt megvan a vakcina is, ugy hiv-
jak: kozlekedési kultura.
Az 6nmagunkra és egymasra
odafigyeld, partnerségen alapu-
|6, biztonsdgtudatos magatartés-
formak, viselkedési mintdk téar-

hdza az, ami segit a kozlekedési

baleseti virus leklzdésében.
Ehhez a vakcindhoz nem pati-
kdban lehet hozzdjutni: hanem
Onismerettel, kozlekedd partne-
reinkre valé odafigyeléssel, kozle-
kedési kulturank értékei — uUtjaink,
hidjaink, vasutjaink, kikotéink és
reptereink - iranti érdeklédés-
sel, a jarmdveink szeretetével,
tulajdonsagaik ismeretével, jo
karbantartdsaval, a kozlekedési
rendszereket az év 365 napjan
mUkodtetd szakemberek munka-
janak megbecsilésével.

Errél szol a magyar kezdeménye-
7és0 Kozlekedési Kultuira Napja, és
errél szdélnak azok az aktivitdsok,
rendezvények is, amelyeket part-
nerszervezeteink a naphoz kap-
csolddva az elmult 6 évben dnzet-
lendl felajanlottak és képviselnek.
Az ENSZ Kdzgylés 2010. marciu-
saban tobb mint 90 orszdg - koz-
tik Magyarorszag - kiemelt tdmo-
gatasaval elfogadta a Cselekvések
Evtizede a Kozuti Kozlekedésbiz-
tonsag Terilletén Akcidprogramot,
amely a Fold valamennyi konti-
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nensén 2011. mdjus 11-én vette
kezdetét. lly médon ez a nap te-
kinthet6 az emberiség torténete
elsé vildgméretl kodzlekedésbiz-
tonsagi 6sszefogdsanak.

A program idén lejar, de a kozuti
kozlekedési balesetek szama to-
vabbra is elfogadhatatlanul magas,
mivel szerte a vildgon évente tobb
mint 50 millié ember sértl meg, és
1,35 millidan halnak bele sériilése-
ikbe kozuti baleset kdvetkeztében.

Ebbdl adédodan az ENSZ Kozgy-
lés a Hetvenegyedik Ulésén a
globdlis kozuti biztonsag javita-
sa érdekében az egylttmUkodés
folytatdsa mellett dontott.

A Magyarorszagon egyre no-
vekvd sikerrel megrendezett ,A
Kozlekedési Kultura Napja” cimd
esemény egyértelmlen igazol-
ta életképességét, nevezetesen,
hogy dedikdlt napot tud adni a

kozlekedésbiztonsag, kozlekedé-

+~LEGYEN MAJUS 11.

si kultura fokuszba allitasanak. A
kedvezdé tapasztalatok alapjan az
aldbbifelhivéassal javasoljuk, hogy
az ENSZ nyilvanitsa majus 11-ét A
Kozlekedési Kultura Vildgnapjava,
az egyetemes kozlekedési kultura
tovabbfejlesztése, a biztonsagtu-
datos, kdrnyezettudatos kozleke-
dés tarsadalmi igényeinek szél-
nemzetkdzi

eskord, elterjedése

érdekében:

A KOZLEKEDESI KULTURA VILAGNAPJA

A Kozlekedést szeret6 Emberek Egyetemes Nyilatkozata

1. Hisszik, hogy minden Embernek joga van a biztonsagos kdzlekedéshez Gton, vasuton, vizen, le-

vegdében egyarant.

2. Odafigyelink magunk és embertarsaink biztonsdgara kozlekedés kozben, és ezt joggal varjuk

masoktol is.

3. Szeretlnk gyalog és sokféle eszkdzzel kozlekedni, emberekkel taldlkozni, Uj tdjakat, orszagokat,

kultdrakat megismerni.

4. Tiszteljuk a Vildg népeinek kozlekedési kulturajat, ha naluk jarunk, betartjuk szabdlyaikat.

5. Ertékeljik a jarmuavek sokféleségét, az utakat, hidakat, vasutakat, péalyaudvarokat, kikotéket és
repllétereket, amit az Emberi kreativitas szamunkra [étrehoz és |étrehozott.

6. Becsiljik azok munkajat, akik a kozlekedési jarmuiveket, létesitményeket az év 365 napjan sza-

munkra Gzemeltetik.

7. Torekszink arra, hogy kozlekedéslink sordn az uticél szerinti legkevésbé kdrnyezetszenynyezd
kozlekedési moédot vélasszuk.

8. A kozlekedés életlink szerethetd, fontos része.

Kezdeményezziik, hogy a kozlekedési kulturanak legyen Vilagnapja minden év majus 11-én,
amely egyben emléket allit az ENSZ Cselekvések Evtizede a kozlekedésbiztonsagért 2011-2020
programjanak, mint az Emberiség els6 globalis kozlekedésbiztonsagi 6sszefogasanak is.”

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
stlet e gondolatok mentén szél-
eskorl, nemzetkozi 6sszefogast
kivan kezdeményezni, igy akinek
észrevétele, javaslata van a felhi-
vds szovegtervezetével kapcso-

latban, azt 2021. januar 31-éig az

info@ktenet.hu e-mail cimre jut-
tassa el.

Bizom abban, hogy az 6sszefogas
A Kozlekedési
Kultdra Napja vildgnappa valhat,
kildetését, hogy
minden nap a kulturalt, biztonsa-

eredményeként

beteljesitve

gos kozlekedés napja legyen, ide-
haza és a nagyvildgban egyarant.

Bird Jozsef
a KTE tdrselndke, a Kbzlekedésbiz-
tonsdgi Tagozat elndke



Kozlekedés térben
és idoben

Ma minden mésodpercben a Fold
népessége két emberrel gya-
rapszik. Jelenleg is mar a lakossag
tobb mint 50%-a véarosokban él.
Még tiz éven belll ez eléri a 60%-
ot és 2050-ig a 70%-ot. 1950-ben
ez a szam alig 30% volt. A Fold
lakossdgszamanak jelentés no-
vekménye minden kétséget ki-
zardan a varosokban jelentkezik
majd. A varosi élet pedig egyre
nagyobb kihivasok elé allitja a
varosok tervezdit. Ma minddssze
150 nagyvarosi régié adja a vildg
GDP termelésének kozel 50%-at.
A vérosok haszndljdk fel a vildg
energiakészletének kétharmadat,
ezek felel¢sek az 0Osszes Uveg-
hdzhatdst okozd gdzkibocsatas
tobb mint 70%-4ért, és itt fogy
el a vizkészlet 60%-a. A mai ten-
dencidkbdl kiindulva minddssze
hidsz év mulva Kindban 900 mil-
lid gépjarml lesz forgalomban
a most 1,4 millidardos orszadgban.
Ez tobb mint amennyi jelenleg a
vildg Utjain van. Am addigra 6sz-
szesen — csupdn a jelenlegi nove-
kedési rataval szamolva — 2,3 mil-
liard gépjarmd fog megjelenni,
80%-ban a fejl6dé orszadgok Utja-
in. Mar ma is a hivatalos adatok
szerint Peking évente 3,5 milliard
dollart kolt a Iégszennyezés okoz-
ta egészséglgyi karok kezelésé-

DR. ZSIGMOND GABOR

Vasuti éra a harmincas évekbdl. Az 6rdt 1935 kériil, a Siemens-Halske készitette a MAV
szdmdra. (Forrds: MMKM)

re, Jakartdban 3 millidrdos kart
okoznak a dugdk, hogy csak két
sulyos tarsadalmi problémat em-
Lathatjuk, hogy 10-20
éves tavlatokban is mar jelentds

litstink.’

valtozdsokrol lehet beszélni és a
valtozdsok nagyrészt a varosok-
ban koncentrdlédnak, egészen Uj
kihivdsok elé allitva a varosi koz-
lekedés megszervezését is.

Ha torténelmi kontextusba he-
lyezzik mindezt, akkor szokds az
eléttink allo idészakot negyedik
ipari forradalomnak is nevezni.
Ebben a digitalizécio, a halézatok
és a mobilitds minden mai tuda-
sunk szerint kulcstényezdék lesz-
nek. Ma talan nincs is olyan nap,
amikor ne olvasnank az okostele-
fonunkon Ujabb és Ujabb hireket

"' Our Urban Future. The Crystal. A Sustaniable Cities Initiative by Siemens (szerk.: Pedro Pires de Miranda, Martin Powell) Booklink, 2013.
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Léva kézlekedésének elképzelt jovéje a XIX. szdzad végérél (Forrds: MMKM)

arrol, hogy milyen elgondoldsok
vannak a jové kozlekedését érin-
téen a vildgban. Legyen ez akar
az e-mobilitds, a sharing rend-
szerek, a kerékparos kozlekedés,
a varosi térhasznélat, vagy akér a
futurisztikus alagutakban kozle-
kedd jarmUvek kérdése.

Ha az ipari forradalom definiciéja
fel6l vizsgéljuk a kozlekedés je-
lentéségét és szerepét a minden-
napi életliinkben, akkor jogos a
kérdés, hogy haeza negyedikipa-
ri forradalom, amikor mi tortént
az elsé haromban. Az elsé harom
ipari forradalomban azt lathatjuk,
hogy mindig megvoltak azok a
tipikus kozlekedési attributumok,
amelyekkel ezeket a korszakokat
jellemezni lehet. Az elsé ipari
forradalom idején megjelentek
az elsé gbézgépek. A tdmeggyar-
téssal jellemezheté mésodik ipari
forradalomban a gézmozdonyok

mellett a transzatlanti hajézas-
ban a hatalmas g&ézhajok uraltak
a kozlekedés képét, de megjelen-
nek mar az autdk is. A harmadik
ipari forradalom az automatiza-
lasrol szolt, a véarosainkat és Uj-
tainkat eldrasztottak a benzin- és
dizelizemU jarmuvek. Az is lat-
hatd, hogy az egyes ipari forra-
dalmak emblematikus jarmuvei
mindig kdlon infrastrukturat is
igényeltek, gondoljunk a nagy
vasutépitésekre, a hatalmas kiko-
t6fe frastrukturdt, okos utakat is
létre kell majd hozni.

De a kozlekedés nem csak esz-
kdéz és infrastruktdra kérdése.
Villantsunk fel csupdn néhany
képet arrél, hogy mennyi minden
kapcsolddik valdjaban a kozle-
kedéshez. Példaul a gyerekmun-
kasokét, akik Nagy-Britannidban
az els¢ ipari forradalom idején a

kozlekedéshez szikséges szenet

banyasztdk, vagy éppen a gya-
rakban kellett dolgozniuk. Masok
szamara az ipari forradalom nem
nyomort, hanem a felemelkedést
hozta el. Nemcsak az iparméag-
nasok megjelenésével, hanem a
polgéarosodéssal is. Onmagaban
a kozlekedés, kilonosképpen a
tomegkozlekedés kialakulasa-
nak egyik legfontosabb attribu-
tuma éppen az a fajta mobilitas
volt, ami nemcsak a tavolsdgok
lekizdését jelentette, hanem a
tarsadalmon beluli atrendezé-
déstis. Budapest torténetében az
elsé tomegkozlekedési eszkodz az
1832-ben Pesten megjelent om-
nibusznak mar a jelentése is az,
hogy ,mindenkié”. Az elsé vasut-
épitések idején a nemzet koltdje,
Petéfi Sdndor a vasut tarsadalmi,
civilizacios erejére is hivta fel a
figyelmet, amikor azt irta: ,Szdz
vasuatat, ezret!/Csindljatok, csindl-

jatokl/Hadd fussdk be a vildgot,/
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Tdjromboldssal jdrd kézlekedési beruhdzds a Vaskapu szabdlyozdsdndl az 1890-es években (Forrds: MMKM)

Mint a testet az erek. /Ezek a fold
erei,/Benndk drad a mdveltség...” 2
Ekkoriban sokan gondoltdk ugy,
hogy ,a vasat dltali kapcsolatte-
remtés nemcsak térben hozza ké-
zelebb egymdshoz az embereket,
hanem tdrsadalmilag is.” 3 Ismer-
tebb példa, hogy az 1849-ben
atadott

nemesi eléjogokat felllirva min-

Lanchidon évszazados
denkinek hidvamot kellett fizetni.

A térsadalmi véltozdsokkal parhu-
zamosan régiék és varosok akar
tobb szaz évnyi tartds szerepiket
veszitették el, vagy kordbbi jelen-
téktelenségikbdl tortek ki, an-
nak készénhetden, hogy a vasut,
,akdr egy szeszélyes Grné, naggyd
tehetett teleplléseket, de virdgzd
vdrosokat is sorvaddsra itélt, ha
sinpdrjai elkeriilték.”* Eurdpa elsé
belvarosi villamoshalézatanak és

a kontinens elsé foldalattijanak
is koszonhetd, hogy ,Eurdpa (sét
Chicago kivételével taldn a vildg)
legfiatalabb nagyvdrosa 1900-ban
Budapest.”> Az urbanizacios fej-
lettségi szintet, a regionadlis koz-
pontokként is muUkoédé varosok
modernizaciojat tikrozték és tuk-
rozik vissza a vaspalyak. Elég meg-
nézni annak az elsé vildghaboru
elétti  tizenhat magyarorszagi
varosnak a kulonbozd fejlettségi
mutatoit, amelyek Budapest mel-
lett villamoskozlekedéssel bisz-

kélkedhettek.®

A tarsadalmi mobilitds, demokra-
tizdlodas, vérosiasodas, regiona-
lis valtozasok mellett nem lehet
nem észrevenni a kozlekedés
kdrnyezeti hatdsait sem. A varosi,
épitett kornyezet mellett a ter-

mészeti kdrnyezetre, az éghajlat-

2PETOFI Sandor sszes kdlteményei. Masodik kotet. Szépirodalmi Kényvkiadd, Bp., 1986. p. 252.
3Wolfgand SCHIVELBUSCH: A vasuti utazas torténete. A tér és az id6 iparosodésa a 19. szazadban. Bp., Napvilag Kiado, 2008. p. 81.
“KOVER Gyérgy: Iparosodds agrarorszagban. Bp., Gondolat, 1982. p. 79.

°John LUKACS: Budapest, 1900. A véros és kulturéja. Bp. Eurdpa Kényvkiado, p. 71-74.
5 KALOCSAI Péter: Varosi tomegkozlekedés a Nyugat-Dunantilon 1867-1914. Szombathely, Vasi Mizeumbarat Egylet, 2011. p. 74.

ra gyakorolt hatds természetesen
éppugy nem mai kérdés, mint a
munkakultura, a szokdsok, vagy
az egyéb tarsadalmi aspektusok
vizsgalata. Elég példaul a Vaskapu
szabdlyozédsara és az ott zajld ha-
talmas tajatalakitasra gondolni az
1890-es évekbdl. Ezzel nyilt meg
a lehetésége annak, hogy Ma-
gyarorszadg a Dunat, mint fontos
kdzlekedési Utvonalat haszndlja,
ami ma meghatdrozd eurdpai
kozlekedési folyosd. Robbanta-
sokkal, vasutépitésekkel, hajézasi
hoztak
létre ezt a nemzetkdzi kdzlekedé-

Utvonalak kialakitdsaval

si Utvonalat, amivel kapcsolatban
Keleti Kéroly statisztikus mondta
akkoriban, hogy a magyar kulke-
reskedelemnek két Utja van: az
egyik a Dunan keresztul, a masik
pedig vasuton at Fiuméig és on-
nan a tengeren at. Példaként em-
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Budapesti utcakép villamossal és szekérrel a XIX. szdzad végérél (Forrds: MMKM)

litve a fiumei kikotd Iényegében
a semmibdl szuletett, az oda ve-
zetd vasut megépitése a karszton
at gigantikus muszaki és tajfor-
mald beruhdzas volt.

De a kozlekedéssel nemcsak a
foldrajzi tavolsdgokat akarja az
ember leklzdeni, hanem az idét
is. A mar emlitett Pet6finél még
fontos volt, hogy hany napi jaro-
foldre van egymastol két nagyobb
telepilés. A kolté maga is sokszor
gyalogszerrel jart az orszagban,
példaul 1844-ben a vasut eldtt
Debrecenbdl Pestre. Az idé pon-
tos mérése voltaképpen akkor
valt szUkségessé, amikor a vonat a
gyalogos, vagy lovas, l6vontatasu
kozlekedéssel ellentétben percre
pontosan tudott érkezni. Nem vé-
letlen a varosok vasutdllomésait
mércé-

meghoditd, mindendtt

nek tekintett hatalmas vasuti 6rak

megjelenése Nagy-Britannidban,
majd vildgszerte a legkisebb allo-
masokon is.

Mindig voltak persze tévutak is,
amelyek bizonydra a negyedik
ipari forradalom idején is lesznek.
Jol ismertek azok a képeslapok
a XIX. szdzad végérél, amelyek
bemutattdk a XX. szdzad varosa-
it a legkulonfélébb furcsa szer-
kezetekkel. Egyik ilyen szerint
Budapesten ma magasvasuton
kozlekednénk az Andrassy uton.
Bar egy ilyen magasvasut tervei
valoban léteztek az egykori Su-
garutra, a koncepcidt taldn leg-
hangosabban éppen Baldzs Mor
furta meg komplexen érvelve a
varosképi hatdsokkal, a természe-
tes fénytdl megfosztott lakdsok
zajszennyezésével és élhetdségé-
vel. Hogy hogyan akarunk éIni a
varosainkban, milyen a varosi le-

vegd, mennyit ér az ingatlanunk,
ezek sem Ujkeletl kérdések, bar
kétségtelenll és joggal egyre
tobbet beszélink ezekrdl is, f6leg
amikor életink egyre inkdbb a
varosokban koncentralodik.

Az ilyen tdrsadalmi diskurzusok-
nak nyilvédnvalé és talan leghaté-
konyabb terei ma is vildgszerte a
kozlekedési muzeumok. A tudo-
manyosan hiteles tartalmak él-
meényszer( és tomegek szdmara
értheté bemutatasa révén nap-
jainkban is ezek a legfontosabb
terepei annak, hogy megbizhaté
ismereteket adjunk at a tarsada-
lom széles rétegei és nem utolso
sorban a jové generacidja szama-
ra. A kozlekedési és miszaki mu-
zeumokkal szemben ez valéjaban
létrehozdsuk ota elvards volt. A
budapesti Kozlekedési Muzeum
az 1896-os millenniumi orszagos



kiallitas kortars anyagara épult. A
muzeum alapité igazgatdja 1899-
ben azt a gondolatot hagyta hat-
ra, hogy ,a muzeum tovdbbfejlesz-
tése okvetlendil szlikséges és pedig
ugy a multra, mint jelenre és jévére
nézve. A multra sziikséges, mert
a kép hisége egyébként hidnyos
maradna, strgbésen szlikség pedig
azért, mert minél inkdbb tdvolo-
dunkela multtdl, anndl nehezebbé
vdlik a még hidnyzé tdrgyak, vagy
legaldbb azok mintdinak megszer-
zése. De sziikséges a jelenre nézve
is mert a haladds teljes mérve csak
ugy itélheté meg, ha mindaz mit
eddig elértliink, a multtal szembe-
dllittatik.”’
szolgdl, hogy a nagykdzénségben

Az Uj muzeum ,arra

és az iskolai ifjusdgban a kozleke-
dési ligy (tovdbbd a posta és tdv-
beszéld) iranti érdeklbdést felkdltse
és ezekre, valamint a kézlekedési
eszkézGkre (és a posta tdvirda és
tdvbeszélé berendezésekre) vonat-
kozd ismereteket szemléltets uton
terjessze, a szakoktatdst pedig elé-
mozditsa.” 8 Nem véletlen a ha-
sonlé - mondhatni progressziv,
am tobb mint szdz éves — misz-

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

szio felfedezése a vildg szamos
muzeuméban. A londoni Science
Museum is a Kristalypalotarél hi-
res 1851-es londoni vilagkidllitast
kovetéen nyflt meg, szintén a
kor fejlettségét bemutatd tarla-
tok megérzésével. Nem véletlen
a Siemens londoni kidllitéhelyé-
nek névvalasztasa néhany évvel
ezel6tt: a Crystal a kortars tudast
sdriti egy helyre a jové varosi éle-
tével kapcsolatban és foglalkozik
a negyedik ipari forradalom ide-
jén varhato véltozédsokkal, melyek
az élet minden terdletén nyomot
hagynak majd. A vdarosokban,
utcaképben éppugy, mint a ter-
mészeti kdrnyezetben, a tdjban,
az éghajlatban, a tarsadalmi mo-
bilitdsban, az iparban, a munka
vilagaban. Csakugy, mint eddig
minden ipari forradalomként
jegyzett idészakban. A washing-
toni National Museum of Ameri-
can History épulletébe belépve
egyik irdnyba az innovacio, masik
iranyba a kozlekedés kiallitasa
nézheté végig. Nem a nemzet
politikatorténete van tehat a fo-
kuszban, hanem a mindennapi

életinket meghatdrozdé technikai
fejlédés és annak hatdsai. A Lon-
don Transport Museum id&szaki
kidllitdsai rendre a varosban zajlé
aktudlis  kozlekedésfejlesztések-
rél, beruhazasokrol és azok var-
hato hatasairdl szolnak. A Kozle-
kedési Muzeum éppen ezekben
a hetekben (szerk. megj.: 2020.
szeptember 23-4tél) nyitott kial-
litdst a 200 éves budapesti helyi
hajozésrol, Budapest, a budapes-
tiek és a Duna kapcsolatanak ala-
kuldsarol. A kozlekedés a térsa-
dalom mindennapjainak szerves
része. Nem az egyes eszkdzok és
infrastrukturak muszaki paramé-
tereirél szol, hanem az emberek-
rél. Azokrél, akik megalkotjak, ter-
vezik, mukodtetik és hasznaljak.
Az & életukrdl, a hétkdznapokrodl,
a varosokrdl, a kdrnyezetlnkrél, a
mi életlnkrél.

71dézi MOLNAR Erzsébet: A Kézlekedési Mizeum torténete 1945-ig, A Kozlekedési Mizeum évkdnyve 9., Bp. 1994, p. 36. A széveg eredetije: Kdzlekedési Mizeum Adattara 40/911
81dézi MOLNAR Erzsébet: A Kézlekedési Mizeum torténete 1945-ig, A Kozlekedési Mizeum évkdnyve 9., Bp. 1994, p. 36. A széveg eredetije: Kozlekedési Mizeum Adattara 40/911
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Kozlekedeési kultura
protokollos szemmel,
az europai és a hazai

viselkedeéskultura

a kozlekedésben

A viselkedés és a kdzlekedés egy-
masra kolcsondsen hatd terdle-
tek: a viselkedéskulturank tukro-
z6dik a kozlekedési kulturankban,
ugyanakkor a  kozlekedésben
megjelend helyzetek és eszkdzok
is er6sen formaljak a viselkedési
szabalyokat, egyre gyakrabban
szUkségessé téve azok at- és Ujra-
gondolasat.

A biztonsdg motivuma mindkét
terileten meghatdrozd. A koz-
lekedés résztvevéjeként alapve-
té fontossdgu, hogy a kiindulasi
helyrél a céldllomasra lehetéség
szerint teljes biztonsdgban jut-
hassunk el, és ezzel parhuzamo-
san nagyon sok illem- és visel-
kedési szabaly hatterében is a
biztonsdg, mint alapvetd érték
huzédik meg.

A kozlekedés terlletén oéridsi val-
tozdsoknak lehetlink szemtanui.
A felgyorsult technikai fejl¢dés-
nek koszonhetéen ma mar olyan

eszkozokkel taldlkozunk a kozle-
kedés sordn, amelyek korabban
nem voltak a mindennapok ré-
szei, gondoljunk példaul az elekt-
romos kozlekedési eszkodzok ro-
hamos terjedésére, a kdzlekedési
lehetdségek bévilésére! Emellett
komoly mennyiségi ndvekedés is

KUTASI-CSORBA KATALIN

medgfigyelhetd a kozlekedésben,
a nagyvarosi élet velejaréi ma
mar a forgalmi dugok és a tulzsu-
folt utak, ahol a kilénbozd koz-
lekedési eszkozoket hasznaldk
békés vagy kevésbé konfliktus-
mentes egyUttélésének lehetink

aktiv részesei vagy szemtanui.

1. kép: Kerékpdrozok a soponyai-nagyldngi Zichy-kastély birtokdn 1912-ben.
(Forrds: Fortepan / Fortepan adomdnyozd)



Ezek a véltozdsok folyamatosan
hatnak a viselkedési szabdlyok
alakuldsara is, hiszen ma mar ne-
héz elképzelnlnk, hogy példaul a
XIX. szdzad forduldja téjan a hol-
gyek kerékparozasanak a kérdés-
kore komoly erkdlcsi aggalyokat
keltett a térsadalom tagjaiban, s
nem csupdan az okozott problé-
mat, hogy milyen oltdzetben illett
nyeregbe széllni, de az is, hogy egy
holgynek szabadott-e kiséret nélkul
kerékparozni.! (Lasd: 1. kép)

Barazidén 45 éves KRESZ a kdzuti
kozlekedés szamos terlletét lefe-
di, a folyamatos valtozdsok eb-
benis tetten érhetdk, idérél idére
modositasra, kiegészitésre szorul.
Ehhez azirott szabalyrendszerhez
adodik hozza a viselkedéskultura
fratlan dimenzidja, amely szaba-
lyok betartdsdval a kozlekedés is
kulturadltabbd és biztonsagosab-
ba, ezéltal élhetébbé és tulélhe-
tébbé tehetd. Az, hogy ezek az
frott és fratlan szabdlyok érvényre
jussanak, egyéni és tarsadalmi fe-
lel6sséqg is, ugyanakkor azt is fon-
tos szem el6étt tartani, hogy mind
a tulzott szabdlykovetés, mind a
tulzott udvariaskodas eléidézhet
veszélyes helyzeteket.

A viselkedéskulturat szamos té-
nyezé befolydsolja a kozlekedés-
ben egyéni és tarsadalmi szinten
egyarant. Az egyén szempontja-
bol az 6nbizalom, a felkésziltség
alapvetéen fontos ezen a terile-
ten is: a bizonytalankodd auto-
vezetdk nem csak a kozlekedés
tobbi
kellemetlen pillanatokat, de &6n-

résztvevéjének okoznak

magukat és masokat is kdnnyen

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

veszélybe sodorhatjak. Az egyén
egészségi és lelki allapota, kipi-
hentsége az észlelést, a reakci-
6id6t és a kozlekedési helyzetek
irdnti tdrelmet is befolydsolja.
Ugyancsak fontos a biztonsag-
percepcid, a kockazatértékelés
és a kockazatkezelés megléte és
mértéke. Egyénenként valtozik
példaul az egészséges kovetési
tadvolsdg megitélése: ami az egyik
kozlekedének mar veszélyesen
kozelinek tlnik, az a masiknak
egy kihaszndlanddé
gyorsabb el6rejutds

ben. Végul, de nem utolsdsorban

lehetéség
reményé-

egyénileg valtozik az esetleges
problémamegoldas és a konflik-
tuskezelés is: mig bizonyos kdz-
lekedési  szituaciokra egyesek
leblokkoldssal vagy épp verbalis,
esetleg fizikai agresszidval vé-
laszolnak, addig masok teljesen
higgadtan tudjak kezelni ugyan-

azt a helyzetet.

Térsadalmi szinten a kozlekedési
kultdrdt ugyancsak szadmos té-
nyezd befolydsolja: a gazdasagi
helyzet, a torténelmi mult, az al-
lami berendezkedés autokratikus
vagy demokratikus mivolta, a val-
las, a kozlekedési hatdsdgok ,ere-
je", a kozlekedésben résztvevék
életkora, a civil tdrsadalom befo-
lydsa, azaz a civil szervezetek léte
és befolydsa a kozlekedésben, az
oktatéas, nevelés, felkészités, érzé-
kenyités és még az is, hogy béke-
idé vagy haboru, esetleqg terrorfe-
nyegetettség van.?

Szamos kutatds foglalkozik az-
zal, hogy az egyes orszagokban
milyen kildnbségek figyelhetdk

meg a kozlekedési kultura terdle-
tén.> Az alapveté interkulturalis
kalonbségek a kozlekedésben is
lenyomatot képeznek. Egy 2018-
ban publikdlt, 11 eurdpai orszag
részvételével készitett felmérés?
szerint a francia, a goroég és a
spanyol autésok a leggorombab-
bak, leggyakrabban a svédek és a
németek hajtanak gyorsan és &k
nem tartjdk be a kovetési tavol-
sagot, a francidk tobb mint fele
elfelejti haszndlni az irdnyjelz6t
elézéskor vagy kanyarodaskor, a
gorogok tébb mint haromnegye-
de szeret a k6zépsd vagy a belsd
sdvban autozni még akkor is, ha a
szélsé sav szabad, és a spanyolok
dudalnak leggyakrabban, ha vala-
mi szamukra nem tetszét észlel-
nek a kozlekedésben.

Ugyancsak érdekesek az INRIX
kozlekedési véllalat felmérései,”
amelyek szerint 2015-ben Eu-
répaban éves szinten 101 6rat,
azaz tobb mint 4 napot toltottek
dugdéban az akkor legterheltebb
Londonban koézlekedd autdsok.
2018-ra Rdma, Parizs és London
voltak a legtobb forgalmi dugé-
val rendelkezé eurdpai varosok,
mig Budapest a vildg 979 vizsgalt
orszédga kozil a 42. helyen szere-
pelt.

A kozuti kozlekedés mara sosem
latott szinkavalkddot képvisel: az
autosok mellett a motorosok, ke-
rékparosok és a kozdsségi kozle-
kedési eszkdzok is jelen vannak az
utakon, mikézben a gyalogosok-
rél sem szabad megfeledkeznil
Mig az egyes eszkdztipusok hasz-
nalatédra kalon-kalon is szdmos

! Bévebben lasd: Kozak Péter: lllem, sport és divat 4. ,Amazonok” a szazadfordulén. nevpont.hu/view/11196 Letdltés ideje: 2020. 08.15.
2 Michael H. Cale: Cultural Differences and Traffic Safety. Useless knowledge or the key to the solution? www.unece.org/trans/events/2011_Belgrade_Pres_Cale_Cultural_Differen-

ces_and_Traffic_Safety.pdf Letoltés ideje: 2020.08.15.

*Erdekes olvasmény az Eurépai Bizottsag TRASACU projektjének a jelentése, amely nyolc résztvevd orszag kozlekedésbiztonsagi kulturéjanak a kérdéseit vizsgélja.

4Vinci Autoroutes Fondation: Publication de la 5e édition du baromeétre européen de la conduite responsable. https://fondation.vinci-autoroutes.com/fr/system/files/
pdf/2018/06/2018-06-21-cp_fondation_vinci_autoroutes_-_barometre_europeen_final.pdf Letoltés ideje: 2020.08.10.
°B6vebben lasd: https:/inrix.com/scorecard/ Letéltés ideje: 2020.08.10.
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viselkedési szabdly vonatkozik a
KRESZ betartdsan tulmenden, na-
gyon fontos azis, hogy ezek a ku-
[6nbdz6 kategdriaju kodzlekedési
résztvevék egymassal is kultural-
tan viselkedjenek. Gyakori prob-
[éma a kovetési tdvolsagok nem
megfelelé felmérése, a verbdlis
és nonverbalis agresszio, eseten-
ként a fizikai inzultus is, azonban
egyre tobbszor figyelheté meg a
jo gyakorlat elterjedéseképpen
a besorolds szabalyain tulmend-
en a cipzar modszer alkalmazasa.
Kulon viselkedési szabalyok vo-
natkoznak a parkoldsra is: néhany
évvel ezel6tt a Parkold Gorilla
mozgalom kartyakkal igyekezett
némi humorral flszerezve jobb
beldtdsra birni a parkolasi etikett-
ben nem igazan jeleskeddket.

Az autok mellett a kozdsségi
kozlekedési eszkdzok haszndla-
ta sordn tapasztalhaték a leg-
gyakoribb viselkedési anomalidk.
Kilonodsen érdekes példaul a va-
randds nékkel valé viselkedés a
tdmegkdzlekedésben. Egy 2018-

5 szerint a

ban készllt felmérés
kozosségi kozlekedést hasznald
briteknek csupan 60 szazaléka
gondolta ugy, hogy fenn kell tar-
tani helyet a véarandds ndéknek
utazds kozben. A 2000 megkér-
dezett 2 szazaléka mondta azt,
hogy helyet kell biztositani a kis-
mamaknak mar az elsé trimesz-
terben is, amikor még nincsenek
lathato fizikai jelei ennek az alla-
potnak, de a méasodik és harma-
dik trimeszter vonatkozasaban is
csupdn 11 és 18 szédzalékuk véle-
kedett Ugy, hogy illik dtadni a he-
lyet. Ezeknek a riaszté adatoknak
a fényében egy bdrapoldsi cég
kampdnyt inditott a kozdsségi

SE| EIN EHRENMANN UND
HALT DEINE BEINE ZAM!

Die Stadt gehdrt Dir. E

2.kép: Manspreading, a kép forrdsa: Wiener Linien

kozlekedést hasznaldk korében,
hogy a kismamékra nagyobb fi-
gyelmet forditsanak.

2019-ben Bécsben a terpeszke-
dé utasokkal szemben inditottak
kampanyt,” mivel egyre tébb
panasz érkezett, hogy az utazas-
ban résztvevék a nem megfele-
|6 testtartdsukkal gyakorlatilag
ralégnak a tébbi utasra, zavarva
azokat. (2. kép). llyen és hason-
|6 problémakkal azonban nem
csak Eurépéban, de Kanadédban is
kiszkédnek az emberek. Ott vic-
cesen, de jol értheté Gzenetekkel
igyekeznek helyes viselkedésre
birni a kdzlekedésben résztvevd-
ket, rdiranyitva a figyelmet a han-
gos telefonéaldsra, az étkezésre
vagy a csomagok nem megfeleld
elhelyezésére, mint zavaro ténye-
z6kre (3-4-5. kép).

Szédmos kilonleges helyzetet is
illik tudni helyesen kezelni a koz-
lekedésben, igy a varanddssag
mellett a betegséggel él&k, az
id6sekkel valé bandsmod vagy a
megkllonbodztetd jelzést haszna-
|6 jarmUvekkel valé taldlkozas fo-
lyamatos fejlesztésre szorul.

A Kozlekedési Kultira Napja és
a kapcsoldodd aktivitdsok kivald
lehetéséget kinalnak arra, hogy
a problémas terlleteket feltérké-
pezzik, és azoknak a kezelésére
hatékony, a tarsadalom tagjai al-
tal széles korben elfogadott véala-
szokat taldljunk. A szankciok mel-
lett ugyanis az érzékenyités és a
nevelés lehet a leghatékonyabb
modja annak, hogy ezeken a te-
rileteken valtozdsokat érjunk el,
hiszen a kulturdltabb kozlekedés
nagyobb biztonsagot is jelent.

¢ https://www.independent.co.uk/news/uk/british-commuters-priority-seat-pregnant-woman-elderly-disabled-poll-results-a8426671.html Letdltés ideje: 2020.07.15.
7 https://www.vienna.at/breitbeiniges-sitzen-in-oeffis-wiener-linien-mit-kampagne-gegen-manspreading/6412691#:~:text=Am%20Montag%20haben%20die%20Wiener,
Fahrg%C3%A4ste%20ein%20Quell%20der%20Freude. Letoltés ideje: 2020.07.15.



VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

Chatty Chihuahiia

Please consider others when using public transit

rnm/buun

3. kép: forrdsa Trans Link

i

o

| s vm,--i-m"*

Hungry Hamster

Please consider others when using public transit

i
ks

TRAMELINK

4. kép: forrdsa Trans Link

" s
Bi mﬁf Big Bags

Please consider others when using public transit

TRAN /:;Nl

5. kép: forrdsa Trans Link

15



16

FOKUSZBAN

Kozlekedési kultura a
pszichologus szemével -
Az uthasznalok
viselkedését befolyasolé
tényezok és a kozlekedés-
biztonsagi kultura
osszefuiggései

A kdzlekedd emberek (Uthasznaldk)
viselkedésének megismerése fon-
tos szerepet tolt be a pszicholdgiai
kutatasokban is. Az ezen terlleten
torténd vizsgdlatoknak legfébb cél-
ja a kozlekedés biztonsdgosabba
tétele, a biztonsagot veszélyeztetd
tényez&k azonositésa [1]. Az elmult
évtizedekben egyre tobb kutatdst
végeztek, hogy feltarjak a balese-
tekhez vezet§ eseményeket, és
ezaltal megprobaljak csokkenteni
a szamukat. Mar az 1920-as évek-
t6l foglalkoznak a kozuti balesetek
okainak pszicholdgiai megkozelité-
sével. Megjelent egy Uj terilete a
lélektannak, a kozlekedéspszicho-
l6gia, amely dinamikus fejl6dés-
nek indult, és sajat meghatdrozdasa
szerint ,az Uthasznalok viselkedését
és az ezt megalapozdé pszicholodgi-

DR. HOGYE-NAGY AGNES - VARRO GABRIELLA

ai folyamatokat tanulmanyozza”
[2]. A kozuti biztonsagi tényezék
vizsgdlatdban pedig meghataro-
z6 szerepe van a kozlekedés biz-
tonsdgi kulturdjdnak. Ez a fogalom
percepcidkat, elvardsokat jelent,
amelyek a normal, elfogadott visel-
kedésre vonatkoznak. A kozlekedé-
si helyzetekben ezek a viselkedések
vagy a baleseti kockazathoz, vagy a
biztonsagi intézkedések elfogada-
sahoz kapcsolédhatnak [3]. Tovab-
bd megjelenik benne az is, hogy
milyen elvardsokat tdmasztanak
az Uthasznaldk arra vonatkozdan,
hogy milyen kdvetkezményekkel
jar ezen viselkedési szabalyok, nor-
mak megszegése. Vagyis a rend-
védelem szerepe sem hagyhato
figyelem nélkul.

Az Uthasznaldi viselkedésnek be-
folydsold tényezdit tekintve, igen
széles korG felsoroldssal taldlkoz-
hatunk. A vizsgalatok kezdetben
olyan tényez6kre fokuszaltak, mint
a figyelem, észlelés, reakcioidd,
monotdnia-tlrés, kéz és szem koor-
dinacioja. Ezek vizsgélata mai napig
jelent6s része a hivatdsos gépjar-
mUvezeték alkalmassag-vizsgalata-
nak. Szerepilk ténylegesen kritikus
lehet a nem hivatdsos gépjarma-
vezetdk esetén is, féként, ha vala-
milyen nem vart, hirtelen esemény
torténik (példaul gyors fékezésre
kényszertl valaki). Am ha a min-
dennapos Uthasznaldi viselkedést
nézzik, akkor meghatdrozéva va-
lik ezen kozleked6k személyisége,
temperamentuma, értékei, normai,
hiszen ,a gépjarmlvezetés egy
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Megfelel6 volt a kévetési tdvolsdg? (Forrds: Fortepan / Barbjerik Ferenc adomdnyozé,
képszdm: 148389)

készségeken alapuld, szabdlyok
altal iranyitott, kifejez6 tevékeny-
ség” [4]. Tovabba ezek a tényezdk
konnyen parhuzamba allithatok a
kbzlekedés kulturdjdnak meghata-
rozdsaval, amely a biztonsdg mel-
lett az udvariassagot, partnerségre
torekvést és toleranciat is hangsu-
lyozza a wikipédia szerint. Szdmos
vizsgdlat igazolta, hogy a szemé-
lyiség hatdssal van a kozuti viselke-
désre. A személyiségvondsok kozul
elséként a lelkiismeretesség és az

érzelmi stabilitds emelhetd ki.

A lelkiismeretesség megfontoltsa-
got, alapossagot és felel¢sségval-
lalast jelent. Ez a személyiségvonas
az egyik meghatdrozdja annak,
hogy mennyire tartja be valaki a
szabdlyokat, normakat. Utdbbinak
két tipusa a lefro és el6ird norma
[5]. A leiré normak lefrjdk, hogy
mely viselkedések tipikusak, nor-
malisak az adott csoportban vagy
tarsadalomban. Az emberek tobb-
sége ezeket kovetve cselekszik, igy
biztosithatd a hatékony és adaptiv
viselkedésbeli kdvetkezmény. Sét,
ezek a normak arra késztetik az em-
bereket, hogy masokhoz hasonldan
viselkedjenek. Példaul, ha egy gép-
jarmuvezetd latja, hogy egy masik

vezetd kikerll valamit az Uttesten,
akkor ¢ is kikertli azt a valamit
anélkil, hogy megnézné, pontosan
mi is az. Az el&iré normak viszont
szabalyokra vagy hiedelmekre utal-
nak, arra, hogy miaz, ami morélisan
elfogadott vagy nem elfogadott. A
nem elfogadott viselkedés szankci-
okat von maga utdn. A kozlekedés-
ben vannak formalis (térvényileg

A szabalyok tiszteletének hidnya
- azon tul, hogy énmagdban ve-
szélyeket rejt — a kockazatvallalo
gépjarmlvezetés egyik legerésebb
elérejelzéje. S6t, a szabdlyok tisz-
teletének altaldnos hidnya gyakran
kockézatos Uthasznaldi viselkedés-
sel jar egyutt. Bortdnbintetést ka-
pott személyeket vizsgalva megal-
lapitottak, hogy ezek az emberek
mintegy 5 és félszer nagyobb va-
[6szinliséggel voltak kdzuti baleset
részesei, 19 és félszer nagyobb va-
[6szinliséggel voltak haladlos kozuti
baleset részesei az dtlag populacio-
hoz képest [6].

Az érzelmi stabilitdas meghatdrozza
azt, hogy egy pszichésen megter-
held szituacioban - legyen az kozle-
kedési vagy barmilyen mas helyzet
- hogyan viseljuk a létrejott dist-
ressz allapotat. Erzelmileg stabilnak
tekintjuk azt a személyt, aki képes
a kornyezetének stresszt okozo

Gépjdrmdivezetsi vizsga 1970-ben (Forrds: Fortepan / Urbdn Tamds adomdnyozd, képszdm: 87110)

szabalyozott, példaul a STOP tabla-
nal meg kell &lini) és informalis sza-
balyok (kozodsség altal szabélyozott,
példaul ha a szembejovéd autds egy
kerékparost kerdl ki, akkor kicsit le-
huzoédunk, hogy a masik elférjen).

elemeire vdlaszkészen reagalni és
onkontrollja egészséges mértékd
[7]1. A kozlekedés szempontjabdl
ez egy igazan fontos dsszetevd, hi-
szen az Uthasznalat 6sszes formdja,
akar gyalogos kozlekedésrdl, akar
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Csak szabdlyosan - segéd-motorkerékpdrosok szabdlyossdgi versenye 1982-ben
(Forrds: Fortepan / Magyar Rend6r adomdnyozé, képszdm: 66752)

jarmUvezetésrél beszélink, maga-
ban hordozza a véltozatossagot,
fgy igényli az alkalmazkododképes
és flexibilis véalaszadast. A szoron-
gas altaldnossagban kapcsolatban
van a kockdzatkeres§ vezetés-
sel. Ez egy nemlinedris kapcsolat,
amely szerint a szorongas atlagos
szintje nem befolydsolja a veze-
tést. Ugyanakkor a tul magas vagy
tdl alacsony szint rontja a vezetés
biztonsagat. Az alacsony szorongas
tulzott dnbizalmat eredményez, igy
kdnnyen figyelmen kivil hagyhatja
az egyén a lehetséges veszélyeket.
A sajat képességekbe vetett tulzott
bizalom gyakran jar egyUtt gyors-
hajtdssal vagy egyéb kockazatos
viselkedéssel. A tul magas szoron-
gas ellenben fesziltségérzetben,
bizonytalankodasban  jelentkezik,
igy konnyen kétségbeeshet az ut-
hasznald egy kritikus helyzetben, és
nem képes megfeleléen reagalni.

Tovabbifontos jellemzék az agresz-

Felhasznalt irodalom:

szid és a baradtsdgossadg vonasok
jelenléte vagy hidnya. Az agresszid
nem mas, mint szandékolt arté fi-
zikai vagy verbalis cselekvés, amely
valaki vagy valami kardra torténik.
Agressziv viselkedés barhol meg-
jelenhet, igy a kozlekedésben is
gyakran taldlkozhatunk olyan cse-
lekedetekkel, amelyek mas uthasz-
nalék megsértésével, karositasaval
jarnak egyditt, vagy éppen Kkifeje-
zetten erre irdnyulnak. Az agresszié
masik kedvezdtlen hatdsa, hogy az
Uthaszndld masok viselkedését — a
sajat agresszivitdsabol kiindulva —
akar tévésen itélheti meg. Sokszor
ugy vélik, hogy masok viselkedése
kifejezetten rajuk irdnyul, és ez csak
tovabb fokozza az indulatokat [8].
Legélesebben olyan helyzetekben
figyelheté ez meg, amikor a masik
Uthasznalo hibazik, szabalytalanko-
dik, vagy éppen 6 maga is agressziv
viselkedésmoddot mutat. A bardtsa-
gossag egy olyan személyiségbeli

[1] Groeger, J. A. & Rothengatter, J. A. (1989). Traffic Psychology and Behaviour. Transportation Research Part F, 1, 1-9.
[2] Rothengatter, T. (1997). Psychological Aspects of Road User Bhaviour. Applied Psychology: An International Review, 46(3), 223-234.
[3]1 Ward, N. J,, Linkenbach, J., Keller, S. N., Otto, J. (2010). White Paper on Traffic Safety Culture. Nem publikalt kozlemény. Western Transportation Institute, College of Engineering

Montana State University.

Osszetevd, amely meghatdrozza a
masokhoz valod alkalmazkodasi ké-
pességeinket. Ezek az uthasznélat
szempontjabdl igazédn lényegesek,
hiszen igen kevés olyan alkalom
van, amikor egyedul veszink részt
a kozlekedésben, legtobbszor in-
terakcidban vagyunk mas uthasz-
naldkkal. A bardtsdgossdg szoros
kapcsolatot mutat emellett azzal is,
hogy mennyire vesszik figyelem-
be a masikat, mennyire gondolunk
bele abba, hogy a masik uthaszna-
|6 hogyan érezhet, mit gondolhat.
Egyaltaldan tudjuk, akarjuk megér-
teni a masik viselkedését? A masok
megértésére valo térekvés segithet
abban, hogy modellezni tudjuk vi-
selkedésiket.

A pszicholégia tehat hozza tud
jarulni ahhoz, hogy megértsik,
elérejelezzik az ember, a ,human
faktor” viselkedését kilonb6z6 ko z-
lekedési helyzetekben. A szabaly-
sértések megértése (legyen szo for-
malis vagy informalis szabalyokrol)
jelentésen segitheti a kozlekedés
kulturdjanak jobba tételét. Bar nap-
jainkban az dnvezetd jarmdvek és
automatizdlt kozlekedési rendsze-
rek forradalmanak a kezdeténél tar-
tunk, de mindaddig, amig az em-
ber bele tud avatkozni a kozeledés
komplex rendszerébe, szdmolnunk
kell az uthasznalok személyiségé-
bél, temperamentumabdl, értéke-
ibél és normaibdl eredd, sokszor
kovetkezetlen, hibds, vagy éppen
szabalytalan és veszélyes Uthaszna-
|6i magatartasmaoddal,
viselkedéssel is.

[4] Stradling S. & Meadows M. (2000). Highway Code and Aggressive Violations nn UK Drivers, Global Web Conference on Aggressive Driving Issues, url: http://www.stopandgo.org/

research/aggressive/stradling-meadows.pdf

[5] Cialdini, R. B., Reno, R. R., Kallgren, C. A. (1990). A Focus Theory of Normative Conduct: Recycling the Concept of Norms to Reduce Littering in Public Places. Journal of Personality

and Social Psychology, 58(6), 1015-1026.

[6] Haviland, C. V. & Wiseman, H. A. B. (1974). Criminals Who Drive, Proceedings of the American Association for Automotive Medicine, 18, 432-39.
[7] Mirnics Zs. (2006): A személyiség épitékovei, Tipus-, vonds- és bioldgiai elméletek. Bolcsész Konzorcium, Budapest.
[8] Lawton, R., Parker, D, Stradling, S. G, Manstead, A. S. R. (1997). Predicting Road Traffic Accidents: The Role of Social Deviance and Violations. British Journal of Psychology, 88(2),

249-262.




Kozlekedésbiztonsag,
kozlekedési kultura
Magyarorszagon, 2020.

Az orszagos reprezentativ

kozvéleménykutatas
eredményei

A KUTATAS HATTERE

El&sz6r 2015, majus 11-én rendez-
ték meg Magyarorszagon A Koz-
lekedési Kultira Napja elnevezési
programsorozatot. A Bird Jozsef
altal kezdeményezett rendezvény-
sorozat tudomanyos megalapoza-
sa céljabdl egy tudoményos tanacs
alakult, amely kezdeményezte,
hogy — tudomasunk szerint az or-
szagban el6szor — készuljon egy
olyan kozvélemény-kutatds, amely
komplex modon és egylttesen
vizsgdlja a kozlekedési kultdra és
kozlekedésbiztonsdg témakorét. Az
elsé reprezentativ vizsgalatra 2016-
ban kerilt sor, amely 2017-ben

megismétlésre kerilt.

A tudomanyos hattér folyamatos
biztositasa, valamint az eltelt évek
soran tortént valtozasok detektala-
sa érdekében a koronavirus-jarvany
jarvany elsé hullamanak legelején

Ujabb reprezentativ kutatds meg-
szervezése tortént. A SzondaPhone
Kft. 2020. maércius 05.-12. kozott
1000, véletlenszerlien kivalasztott
18 éven fellli lakos megkérdezé-
sével készitett telefonos adatfel-
vételt, amely a magyar tarsadalom
kozlekedési kulturaval kapcsolatos
véleményét vizsgalta.

A KOZLEKEDESI KULTURA
NAPJA

El6sz6r 2015. majus 11-én rendez-
ték meg Magyarorszagon A Koz-
lekedési Kultira Napja elnevezés(
2017-ben 27
szazalékos volt az esemény ismert-

programsorozatot.

sége, ami 3 év alatt tovédbb nove-
kedett. 2020 marciusdban - azaz a
megeldz8, 2019. majusi eseményt
koveté majdnem egy évvel — a kér-
dezettek 32 szazaléka jelezte, hogy
hallott a Kozlekedési Kultura Napja-
rél (1. dbra). Az 6t szazalékpontos

DR. SZABO ANDREA

emelkedés tul van a két figgetlen
mintan készitett, keresztmetszeti
kutatdsok kdlon-kilén mért hiba-
hataran, igy azt tendenciaszerd, re-
levans emelkedésnek tekinthetjik.

Kordbban még kérdés lehetett,
hogy a tarsadalom egyszeri vagy
kampdanyeseménynek gondolja-e
a kozlekedési kulturaval osszefiig-
g6 nap megrendezését, vagy tar-
tosnak, allandonak feltételezi azt.
Fontos-e eléggé ahhoz a kozleke-
dés, hogy évente egyszer kiemel-
ten foglalkozzon a szakma, a média
és a tdgabb kdz6sség, a kozlekedd
tarsadalom a kozlekedési kultura-
val. 2020-ban a kérdezettek hdrom-
negyede vagy nagyon, vagy inkdbb
hasznosnak tartja, hogy minden
évben egy napon kiemelten foglal-
kozzanak a kozlekedési kulturaval,
mig ezzel ellentétes véleményen
8 szazaléknyi valaszold taldlhatd (2.
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1. dbra. Hallott-e On arrdl, hogy évek éta megrendezik mdjus 11-én ‘A kézlekedési kultira napja’ elnevezésii programsorozatot Magyarorszdgon? kérdésre

vdlaszt adok szdzalékos megoszldsa

nem egyaltalan nem tudja

hasznos

4%

is-is
13%

nem 3%

hasznos

atlag:4,3

2. dbra. Mennyire tartja hasznosnak, hogy minden évben egy napon kiemelten foglalkozzanak a kézlekedési kultirdval Magyarorszdgon? szdzalékos

megoszlds

abra). A skala atlaga 4,3 pont, ami
egy egytdl 6tig terjedd skalan, ahol
a skala kozepe 3 pont, kifejezetten
magas értéknek szamit.

A magyar tarsadalom - és ezen
belUl is kiemelten a nék, a 60 éven
fellliek és mindenekeldtt a ke-
rékparosok — tehat fontosnak és
szikségesnek tartja, hogy évente
legyen a kozlekedésnek egy Un-
nepi napja, amikor a szokasosnal
is nagyobb odafigyelés, érdekls-
dés ovezi a mindennapokat meg-
hatdrozd kozlekedés kulturdjat és

a kozlekedés biztonsagat. A vizs-
gélat arra mutatott ra, hogy nincs
a lakossagnak olyan rétege, ahol
kérdésessé vdalna A Kdzlekedési
Kultira Napja esemény megren-
dezésének szlkségessége. Mindez
azt is jelenti egyben, hogy a prog-
ramsorozat a magyar tarsadalom
részérél tartdésan nagyon magas
legitimacios faktorral rendelkezik.

KOZLEKEDESI KULTURA
MEGITELESE

Az egész kutatdst vizsgalva 2017 és
2020 kozott alig-alig tortént Iénye-

ges, statisztikailag un. szignifikédns
véltozas. Hasonld alaptendencidk,
hasonlé attitGdok érvényestlnek
a kozlekedési kultura és a kdzleke-
désbiztonsag terén. Mindez azt je-
lenti, hogy a magatartasmintékon
és a véleményeken csak nagyon
kovetkezetes, folyamatos, &tfogo
munkéval lehet valtozast elérni.

Altalanossagban kijelenthets,
hogy a kozlekedésbiztonsag és a
kozlekedési kultura kozott erds,
szoros kapcsolat mutathato ki a
magyar tarsadalomban. A kozleke-
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Atlag: 6,76 pont

nagyon
rossz

3. dbra. Vannak olyanok, akik a kbzlekedésben csak a frusztrdciot, a kellemetlenséget veszik észre, mig mdsok szdmdra a kbzlekedés kellemes érzésekkel is
dsszekapcsolddik. Ha a sajdt kdzlekedési szokdsaira gondol On hogyan érzi magdt a hétkéznapokban? (kérdésre vdlaszt adok szdzalékos megoszldsa)

dési kultura és a kozlekedésbizton-
sag szinergidja vitathatatlan, ezért
érdemes épitkezni ra.

A kutatas részletesen, tobb dimen-
zi6t figyelembe véve vizsgalta a
kozlekedési kulturdhoz kotédé atti-
tddoket. Az eredmények alapjan ki-
mutathatd, hogy a 18 éven fellliek
tobbsége nem érzi rosszul magat,
ha a kozlekedésre gondol, sét talan
azt is allithatjuk, hogy a hétkdzna-

w2020
w2017

a t6bbi kézlekedd betartja a szabélyokat

a 1obbi kbzlekedd udvarias, eldzékeny Onnel szemben

a kiziekedésben részivevdk odafigyeinek Onre |

a t6bbi kozlekedd partnerként tekint Onre |

a kozlekedésre haszndlt jarmi tiszta, kényelmes

a2 eldre etervezett ids alatt, késlekedés nélkal elér a céljshoz
a kbzlekedésre haszndlt jomi meglelels miiszaki allapoti

a kbzlekedési jelzések egyérteimiek |

az utak jo allapotiak

pi kozuti kozlekedéshez alapvetd-
en pozitiv vélekedések tarsulnak.
Egy nullatél (nagyon rosszul érzi
magat) tizig (nagyon kellemesen
érzi magat) terjedd, 11 foku skalan
kellett a kérdezetteknek megitélinie
a napi kozlekedéssel kapcsolatos
attitGdjeit. A kérdésre valaszt adodk
42 szazaléka nyolcas vagy annal
magasabb értéket adott, 9 szazalé-
kuk pedig 10-es értéket valasztott
(3. dbra). Minden azt jelenti, hogy a

skala dtlaga 6,76 pont lett. Nagyon
rossz, vagy 1-3 értékét minddssze
5 sz4zalék valasztott.

Az egyes teleplléseken él6k véle-
ménye némileg eltér egymastol. A
legkevéshé pozitiv a véleményik
a févérosiaknak (6,34 pont), a leg-
inkdbb elégedettek pedig a kisebb
varosokban él6k (6,92 pont). A
legtobb frusztracio, kellemetlen-
ség tehat a Budapesten éléket éri

3 35 4 45 5

4. dbra. On mennyire érzi elégedettnek magdt, ha . ... (6tfoku skdla dtlagai, ahol az egyes azt jelenti, hogy nagyon elégedetlen, az 6tés pedig, hogy nagyon

elégedett)?
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5. dbra. Mennyire ért egyet az dllitdssal, hogy ha a kbzlekedés résztvevéi figyelmesebben, kulturdltabban viselkednek egymdssal, az biztonsdgosabbd teszi a
kozlekedést? kérdésre vdlaszt addk szdzalékos megoszldsa

a mindennapi kozlekedésik soran.
Kétségtelen, hogy a févéarosban a
legsUirdbb a kozlekedés, itt a leg-
tobb a személygépjarmd, igy a koz-
lekedésben eleve kédolt a konflik-
tus.

A vizsgdlat Ujra tesztelte azokat a
kozlekedési tényezéket, amik egy-
részt elégedettséget, pozitiv attitl-
doket valtanak ki a kérdezettekben,
illetve azokat, amik inkdbb fruszt-
raljak éket. A felsorolt 9 szempont
kodzUl nincs olyan, aminek a fontos-
saga ne haladna meg a 3 pontot,
azaz a skéla kdzepét (4. dbra). A leg-
fontosabb tényezék sorrendben: a
kozlekedési jelzések egyértelmsé-
ge, a kozlekedésre hasznalt jarmu-
vek megfelelé muszaki allapota és
az, hogy valaki az elére eltervezett
id6 alatt, késlekedés nélkul elér a
céljighoz (4,4 pont). Kilondsen ér-
dekes, hogy a két objektiv szem-
pont mellett ma mar ugyanolyan
fontossagu az idéfaktor, tehdt az,
hogy az eltervezett és valészinlleg
szUkséges idében valaki odaérjen a
céldllomasara.

A kozlekedési kultura és a kozle-

kedésbiztonsdg kozotti kapcsolat
egyértelmlen kimutathato a repre-
zentativ kutatds soran. A kérdezet-
tek 82 szazaléka teljesen egyet ért,
tovabbi 14 szazaléka inkdbb egyet
ért azzal az allitassal, hogy a kozle-
kedési kultura és a kozlekedési biz-
tonsdg Osszefliggenek egymdssal
(5. &bra).

Minden statisztikai hibaszdmitédst
figyelembe véve is megkérddjelez-
hetetlen az Uzenet: a kozlekedési
kultdra és a kozlekedés biztonsaga
egybeforrott, a magyar tarsada-
lom egydntetlien Ugy gondolja,
hogy ha a kozlekedés résztvevdi
figyelmesebben, kulturaltabban vi-
selkednek egymassal, az biztonsa-
gosabba is teszi a kozlekedést. Ezt
a megallapitast erdsiti az is, hogy
szociodemografiai, szociokultura-
lis tényezék mentén nem tudunk
szignifikdns véleménykilonbséget
kimutatni az egyes tarsadalmi réte-
gek kozott.

Az adatokbol kitlinik, hogy a ma-
gyar tarsadalom a kozlekedés
legkulturaltabb szerepléjének -

onmagan kival (1-5 skalan 4,2 4t-

lagpont) — a kdzosségi kozlekedés
soférjeit tartja (4,0 dtlagpont). Az,
hogy mindenki dnmagat tekinti a
legkulturdltabb szereplének, egy-
dltalan nem meglepd. Kognitiv
disszonanciat (bels¢ fesziltséget)
okozna az egyén szamara, ha ez
nem fgy torténne. Ennek tukrében
a kozuti kozlekedés soférjeinek ma-
gas atlagpontszama kétségtelendl
figyelemre méltd tényezd. A leg-
kulturdltabb szerepl6k ezeken kivil
az utasok (3,6 pont), mig a legke-
vésbé kulturédltak a motorkerékpa-
rosok (3,2 atlagpont).

A 2017. évi kutatds egyik, szakmai
korokben is jol fogadott Ujdonsaga
volt, hogy nemcsak objektiv esz-
kozokkel (hasznalati gyakorisag),
de szubjektiv, attitidindlis kérdés
révén is vizsgaltuk a tdrsadalom
egyes tagjainak kozlekedésben jat-
szott szerepét. Besorolhatta valaki
6nmagat gyalogosnak, kdzlekedé-
si jarm( utasanak, kerékparosnak/
bringasnak, motorosnak vagy gép-
jarmuUvezetének (autods). A kozleke-
désben betdltott pozicié alapjan a
magyar tarsadalom relativ tdbbsé-
ge, 42 szazaléka inkdbb jarmdve-
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kozdsségi kozlekedés gépkocsivezetdi

utasok

személygépkocsi vezetdk

W 2020
a gyalogosok

w2017
W 2016

kerékparosok (bringasok)

motorkerékparosok

1,0 15 2,0 25 30

33

35 40 45 50

6. dbra Mennyire kbzlekednek kulturdltan az aldbbi szereplék? kérdésre vdlaszt addk (6tfokd skdla dtlagai; 1= egydltaldn nem kézlekednek kulturdltan;

5=nagyon kulturdltan kbzlekednek)

inkabb
gépjarmuveze

7. dbra Osszességében, hogyan jellemezné a kézlekedésben betdltétt szerepét? szdzalékos meqgoszlds

zetének tartja 6nmagat, a masodik
leggyakoribb emlités pedig az utas,
23 szazalékkal. A 18 éven fellliek 21
szazaléka inkdbb gyalogosnak, 13
szdzaléka kerékpdrosnak, a mara-
dék 1 szézalék pedig inkdbb moto-
rosnak tekinti magat.

Azok, akik rendelkeznek vezetdi en-
gedéllyel, mintegy hatvan szazalék-
ban dnmagukat inkdbb autdsként
definialjak, a gyalogosok aranya 13,
az utasoké pedig 15 szazalék. Ez-
zel szemben a jogositvannyal nem
rendelkezék kozel négytizede utas,
tobb mint egyotdde kerékparos

1%

és mintegy négytizede gyalogos.
A kozlekedésben betdltott pozi-
ci6 erdteljesen fligg a nemektdl.
Mig a nék koérében a leggyakoribb
vélaszkategoria az ,utas”, a férfiak
abszolut tobbsége (61%) dnmagat
gépjarmivezetének tekinti. Jelen-
t8s az eltérés a gyalogos kategdria
vonatkozdsaban is, mig némileg ki-
sebb a tdvolsadg, ha a kerékparosok
aranyat vizsgaljuk. A nék 16, a férfi-
ak 10 szazaléka definialja 6nmagat
kerékparosként.

A kerékpérosok és a gépjarmuve-
zeték kdzotti kapcsolat a reprezen-

inkabb
gépjarmive
zetd
42%

tativ kozvélemény-kutatds alapjan
nem teljesen felhétlen (8. dbra). A
valamennyire rendszeresen kerék-
parozék 58 szédzaléka tapasztalja
ugyanis, hogy a gépkocsivezeték
nem hagynak elég tavolsagot, ami-
kor elézik vagy kikerdlik 6ket, mig
kétharmaduk a savvaltasnal, torld-
dasnal érzékel problémakat. Az vi-
szont mar ritkdbb, de nem teljesen
szokatlan jelenség, hogy gépkocsi-
vezeték a kerékparsavon vagy ke-
rékparuton parkolnanak (25%),.

Magyardzat: a pozitiv allitasok ese-
tében a szinezés a sotétpirostdl
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a gépkocsivezetok
biztonsagos tavolsagot
tartanak, amikor Ont
elozik, vagy kikerilik?

sawvaltasnal, torlodaskor
a gépjarmiivek vezetdi

a gyalogosok a

fenntartott iton
kdzlekednek?

kerékparosok szamara

a masik jarm( vezetdje
erdszakosan viselkedik
(dudal, villog, mutogat)

; gépkocsik parkolnak a
beengedik Ont Kerékparsévon,
kerékparuton
0% 20% 40% 60% B0% 100%
msoha </ néha wgyakran W nagyon gyakran wsoha '/ néha wgyakran w®nagyon gyakran

pozitiv dllitdsok

negativ dllitdsok

8. dbra Kerékpdrosként milyen gyakran tapasztalja, hogy ....?kérdésre vdlaszt addk szdzalékos megoszldsa, N=370

gyalogos megkdszoni, ha On 2
elszékeny?

E— - | | a masik jarma m.&*
e o R
betolat a parkolohelyre B
az On el6tt halado - = - '
e i .
az eldzést ' l
az utasa onként bekapcsolja a . 8 : :
tarsasagban szeszes itallal
biztonsagi dvet LF kinljak, ha tudjak, hogy On
1 [ gépkocsit vezet?
torlodasnal, savvaltasnal 55
elézékenyen beengedik |_'_|_‘-
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% B80% 100%
®soha “néha  wgyakran  Wnagyon gyakran wsoha wnéha . gyakran mnagyon gyakran

pozitiv dllitdsok

negativ dllitdsok

9. dbra Gépkocsivezetéként milyen gyakran tapasztalja, hogy ....? kérdésre vdlaszt addk szdzalékos megoszldsa, N=415

(soha) indul a sotétzoldig (nagyon
gyakran), mig a negativ allitdsok
estében forditott az abrazolds. A
,soha” ebben az esetben a sotétz-
6ld, mig a ,nagyon gyakran” a so-
tétpiros.

Végul érdemes megvizsgélni, hogy
a legnagyobb kozlekedd kozdsség,
az 6nmagukat gépkocsivezetéként
definidlok, milyen hétkéznapi koz-
lekedési kulturdval taldlkoznak (9.
dbra). Kétharmaduk gyakran vagy
nagyon gyakran kap pozitiv vissza-
jelzést gyalogosoktdl, kozel hatti-
zedUk ugy tapasztalja, hogy a ma-
sik jarmU vezetéje tUrelmesen var,

hogy be tudjon tolatni, 90 szaza-
lékuk pedig arrél szamolt be, hogy
az utasaik dnként, felszolitas nélkdl
bekapcsoljdk a biztonsagi ovet. A
kedvezd benyomasok mellett érde-
mes a konfliktusszitudciodkra is ra-
mutatni. Az adatok alapjan ugyanis
kevésbé j6 a viszony a tehergépjar-
muvek és a személygépjarmivek
vezetdi kozott: a kérdezettek hatti-
zede ugyanis soha, vagy csak néha
tapasztalja, hogy a tehergépkocsi
vezetbje segitené az elézést.

Mindent &sszevetve, érdemes a
vizsgalatot két-haromévente meg-

ismételni, hogy lathatévé valjanak
azok a szinergiak, amelyek a kozle-
kedési kultura és a kozlekedésbiz-
tonsag kozott az elmult években
kialakultak.



A kozlekedési kulturarol,
alulnézetben

1. BEFOLYASOLO TENYEZOK

A vilag szines. Sokféle civilizacio él
egyltt, a civilizacids formakhoz si-
muld urbdnus kornyezetben és e
kornyezettel szoros szimbidzisban
kiteljesedd kulturalis identitassal. Es
mert napjainkban a vérosok a ha-
ladds motorjai, a civilizadciok mind
inkdbb urbdnus koérnyezetben fej-
|6dnek, teljesednek. Egy-egy varosi
civilizacio fejlédésének és kulturalis
identitdsdnak az adott véros kozle-
kedéskulturaja és szinvonala lénye-
ges alakitdja, egyben hi lenyomata.
A kozlekedés — mint a varoskodzossé-
gek leggyakoribb kozds cselekvése
- kulturdjanak minésége erés ha-
tassal bir a varoslakdk napi koz- és
maganéletének viszonyaira, mint
ahogy a kozlekedésnek teret ado
utcdk, kozterek minésége is erds
hatdssal bir a vérosok arculatéra,
kozéletlk szintereinek vonzerejére,
avagy ellenkezdjére.

A sikeres varosmukodés egyik felté-
tele, hogy a varos civilizacids szintje
és a varost haszndld ember kultu-
ralis igényszintje, valamint a varos
interakcioit kozvetité kozlekedése
egymassal harmonidban fejlédjék.
E harmoénia iddigényes evolucios
folyamat eredményként alakul ki,
szerves kapcsolatban a varostarsa-
dalom 4ltaldnos erkélcsi és moralis

szintjével, kooperacidés hajlando-
sagaval, avagy az individualitast és

onzést taplald mechanizmusokkal.

Ellentétben néhdny kordbbi évti-
zeddel — példaul a févaros kozleke-
désfejlesztésének a XIX. szdzad har-
madik harmadat és a XX. szdzad elsd
évtizedét ativeld aranykordval — az
ezredfordulds évtizedeinkben mind
a rendelkezésre allé idd, mind a
szerves kapcsolddas markans hidny-
ként akadalyozta ennek az evoluci-
os folyamatnak a kiteljesedését. A
gyorsuld vildg és annak mind dssze-
tettebb folyamatai egyre nehezebb
kihivas elé allitjak a varosfejlddés, a
kozlekedési rendszer fejlédése, a va-
roslakok mobilitdsi igényszintje, va-
lamint a fenntarthatosagi elvarasok
kozotti harmdnia megteremtését.
Az utobbi évtizedek technoldgiai
robbandsa, a digitalizacié, az info-
kommunikacio egyfeldl kitagitottak
az interakciok napi kapcsolati terét,
masfeldl rendkivil médon megy-
gyorsitottdk az interakciok bonyo-
l6dasat, felerésitve a véarosok fejlé-
désére és mobilitdsi igényeikre hatd
folyamatok agresszivitasat. gy azok
a varosok, amelyeknek infrastruk-
turdlis és intézményi hattere torté-
nelmi multjuk ellentmondasai okan
fejletlenséggel és hianyossagokkal
terheltek, az dsszeszUkuld idd és a

MOLNAR LASZLO ARPAD

gyorsuld  folyamatok szoritdsdban
nehezen teljesithetd kihivasokkal
szembesulnek.

E folyamatok szoritdsara a hazai va-
rosok — koztik kiemelten Budapest
és kornyéke — kozlekedésfejlesztése
az utébbi fél évszazadban folytonos
faziskésésekkel reagadlt. EgyszerUsi-
tett megkozelitéssel e késések négy
fazisa azonosithato:

- A XX. szdzad masodik felében,
amikor a varosok autdés kultlra-
ja kialakult, hazankban nem volt
kivdnatos eszkdz a maganauto,
ezért mikdzben az eurdpai va-
rosok kiépitették az autokdzle-
kedés és a parkolas infrastruk-
turdjdt, a hazai - egyébként
felgyorsult — vérosfejl6dés nem
szamolt az autd tdmeges elter-
jedésével, igy nem épitett ehhez
hélozati és parkolasi feltételeket.

- A rendszervéltds évtizedeiben,
amikor a fenntarthatosagi szem-
pontok elétérbe keriilésével az
eurdpai varosok mar rendkivili
forrdsokat koncentraltak a ko-
76ss5égi kozlekedés — ezen beldl
kiemelten a varosi és kornyéki
kotottpalyds kozlekedés — fej-
lesztésére, nadlunk erre sem fi-
gyelem, sem szandék, sem forrds
nem allt rendelkezésre, ugyan-
akkor a gatak felszabaduldséval
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M1-M7 autépdlya k6z6s szakaszdnak épitése 1962-ben a mai Egér Gt irdnydbdl a vdros felé nézve (Forrds: Fortepan / UVATERV adomdnyozé,

képszdm: 91792)

berobbant a motorizacié, annak
hattér infrastrukturdlis fejletlen-
sége mellett.

- A XXI. szdzad elsé évtizedeiben,
amikor az infokommunikacio ha-
tasara taguld napi kapcsolati tér
lényegesen novelte a varosok
szétterlilését és fokozta a szu-
burbanizaciot, a névekvé mo-
bilitdssal jard valtozé urbanus
kodrnyezet és a valtozo életvitel,
a varosi és kornyéki kotottpalyas
rendszerek fejletlensége okdn
még inkdbb eldtérbe helyezte az
autot, raszervezve a szuburbani-
zacié mellett a kereskedelmet is.

- Napjainkban, amikor a klima-
valtozas okdn még inkdbb teret
nyer$ fenntarthatésagi szem-
pontok érték-alapon is elétérbe
helyezik a nem motorizalt mo-
bilitds fontossagéat, ehhez sem
a ,kis tavolsagok” elvét felhagyd
varosszerkezet, sem a hidnyos
infrastruktura, sem az elégtelen
mennyiségl kozlekedésitérnem
teremt elvarhatd feltételeket.
Kényszerek okan, a kozlekedési
terek novelése helyett ma in-

kédbb azok Ujraosztasa a kdvetett
gyakorlat, amelynek veszélye a
funkciondlis zsufoltsag, a kozle-
kedésben résztvevék koopera-
tivitdsi hajlamanak csokkenése,
feszlltségeik novekedése.
Az egymasra rakodo faziskésések
és a beldluk kialakuld infrastruktu-
ralis hidnyok kévetkezménye Buda-
pest mai ellentmondasos mobilitasi
helyzete, kdzepes kozlekedési kul-
turdja, zaklatott utcaképe, a minden
helyet és teret elfoglald parkoldsi
dllapota és mindezek egyszer(sité
kovetkeztetése: a mobilitds szétveri
urbanus kereteit — gondolvén e ko-
vetkeztetéssel elsésorban az autd
tulzott jelenlétére. Mikdzben e ,tul-
zott jelenlét” az eurdpai orszagok
motorizacios rangsoranak harmadik
legalacsonyabb elldtottsagi szint-
jén, tehat egy relativ alacsony ha-
zai elldtottsdg mellett valésul meg.
Hogy akkor mégis hogyan és miért?

2. BUDAPESTI HELYZETKEP

A mar emlegetett, masfél évszazad-
dal korabbi ,kozlekedésfejlesztési
aranykorban” elédeink példaértéki

elérelatassal fejlesztették a févaros
kozlekedési rendszerét és épitették
ki a kor mobilitasi igényeit lényege-
sen meghaladd nagyvonalisaggal
az egyesitett varos kor- és sugarira-
nyU Utjait, fejlesztették kozosségi
kozlekedését. Mi az utoddok, kis tul-
zassal 1ényegében ebbe a motori-
zacios kor eldtt megépitett kozle-
kedési rendszerbe és utcahalézatba
probéljuk belezsufolni napjaink sok-
szorosara novekedett lakonépes-
ségének sokszorosdra novekedett
mobilitdsat és annak eszkozeit, a
villamost, a buszt, az autét, a kerék-
part, a mikromobilitast, a gyalogost,
sét a varosi élet er6s6dé helyszineit,
kavézok, éttermek teraszait, killd-
ket, utcabutorokat. Elvérva, hogy e
sokféle igény egymas mellett élve,
magas kozlekedési kulturaval viselje
a funkciondlis és a fizikai zsufoltsag
terheit, konfliktusait.

Gondoljunk bele! A XIX. szdzad utol-
s harom évtizedében, a kor akkori
technikai szinvonala mellett |énye-
gében kialakult Budapest belsé koz-
uthaldzata, mai nagyvasuti haldzata,



mas haldzatszerkezettel, de kiala-
kult a jelenlegivel kdzel megegyezé
hosszUsagu HEV- és villamoshalé-
zata, megépdilt a Millenniumi Fold-
alatti vasut, a fogaskerekd vasut, a
varhegyi siklo. Az emberben 6hatat-
lanul felmerdl a gondolat, hogy ko-
runk jelen szemléletével, patikamér-
legl koltség-haszon elemzéseivel
megépullne-e ma is oly eleganciaval
az Andréssy Ut, mint megépult ak-
kor, megéptlne-e a Lanchid folyta-
tasaban a Véralagut, megéptilne-e a
varhegyi sikl¢, a fogaskerekd vasut?
Vélhetéen nem. Mert napjainkban
e fejlesztési dinamika, e fejlesztési
nagyvonallisdg meglehetés hidny-
cikk. Korunk legutébbi harom évti-
zedében - a kozosségi kozlekedés
kdzmegegyezéssel  hangoztatott
elényben részesitése mellett — éplilt
7.3 kilométer gyorsvasut (4-es met-
ré) és néhdnyszaz méter Uj vonalsza-
kasz épitésével megvaldsult a Budai
fonddo. Az 1-es villamos mar kilég e
harom évtizedbdl, teljes vonalhosz-
szanak megépitéséhet kdzel 40 évre
volt szlkség. A mai, elképesztéen
gyorsulé vildgban!

Az oly sokat karhoztatott autds
kozlekedés févarosi hatterének fel-
tételei még tobb ellentmondassal
terheltek, elsésorban a kialakult torz
halézatszerkezet miatt. ,Budapest a
XX. szazad utolsd évtizedeiben az
autokozlekedésre szervezve fejlé-
dott, ezen valtoztatni kell” — halljuk
oly gyakran, a — csupan mai viszo-
nyait tekintve — jogos megallapi-
tast. Amely megdllapitds azonban
inkdbb ugy fedné a valdsagot, hogy
Budapest a XX. szdzad utolsé évtize-
deiben, kell6 autds infrastrukturalis
hattér megléte nélkali varosként
fejlédott az autds kozlekedésre szer-
vezve. Ugyanis, ez id6szakban (és
azéta is), a févarosi — és az orszagos
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- hélozatfejlesztési gyakorlat erésen
vitathato irdnya az, hogy mikdzben
a centrdlis (sugdrirdnyl) haldzati
elemek fejlesztésében nagyvonalu
(ami még nem hiba), addig a haran-
told hélozati elemek fejlesztésében
ugyancsak visszafogott, mondhat-
nank fukar volt és mais ez a kdvetett
gyakorlat. Ami mar hiba. Vonatkozik
ez az orszagos haldzatra éppugy,
mint a budapesti haldzatra.

lommentesitésérdl orszagos szinten
csupdn a 26 év alatt részlegesen
megépult MO gydrd, févarosi szin-
ten pedig a XIX. szazadban kiépdlt
Kiskorut és Nagykorut, illetve az ak-
kor kijelolt és 1995-ig kiépult Hun-
garia rész-gylr( hivatott gondos-
kodni. Mikozben a két belsé févarosi
gylr(t, félgyGrGt vdrosszerkezeti
pozicidjuk okdn ma mar mentesiteni
kellene mindenféle varosrészek ko-

Merre tovdbb? M7 autdpdlya Budadrs, 1972. (Forrds: Fortepan / Urbdn Tamds adomdnyozé,

képszdm: 87661)

Orszagos szinten, a fejlett centra-
lis féuthalozat mellé megéplltek
a centrdlis autépalydk is hardntolo
hélozati elemek nélkul, a févarosban
pedig sugar irdnyba megéplltek az
autépalya-bevezetések és mellettik
kiépult, vagy bévilt tobb sugarira-
nyu féut, mint példaul a Szentendrei
Ut, a Vaci ut, az UllGi ut, a Soroksari
ut, a Csepeli gerincut, a Szerémi Ut,
szintén hardntold halézati elemek
nélktl. Az orszagos és budapesti
centrumok felé dramlé autdsforga-
lom elosztasardl, a centrum forga-

z6tti forgalomtdl, a Hungéria gyrd
vonala is ma mar ugy beépllt for-
galomvonzo létesitményekkel, hogy
szintén terhet jelent kornyezetének
a rajta csak dthalado forgalom kény-
szer( vezetése és viselése. E halo-
zatszerkezetitorzuldsok kedvezétlen
hatdsaira az MO koérgyUrd funkciond-
lis tulterheltsége és abszurd forgal-
mi allapotai, valamint a nagykoruti
kerékparsav kapcsan zajlé jelenlegi,
,Jjomegoldasi patthelyzet” egyarant
sajnalatos kovetkezmények és iga-
zolod példak. A févérosi viszonyokat
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A Nagykérat - Kirdly (Majakovszkij) utca keresztezédése 1983-ban. (Forrds: Fortepan / Magyar Rend6r adomdnyozé, képszdm: 22514)

kulénosen rontja, hogy mikdzben
nem éplltek a varosfejlédést és a
mobilitasi igények novekedését ko-
veté Ujabb, a centrumot mentesité
héalozati elemek, akozben a meglé-
v utak forgalmi fellleteit is tovabb
csokkentették olyan teljesen jogos,
igazolhat¢ torekvések, mint a gya-
logos, illetve gyalogos elsébbségl
utcak térnyerése, autdbusz- és ke-
rékpdr savok létesitése, illetve olyan
kevéssé jogos — vagy hibas - be-
avatkozasok, mint a haladd forga-
lom el6l egyre tobb helyet elfoglald
parkolds, gépjarmdtarolas.

A fenntarthatésdg, vagy a kerék-
paros kultura fejlettsége kapcsan
folytonos példaként emlegetett eu-
ropai varosok, mint példaul Amsz-
terdam, Koppenhaga, Oslo mind-
egyike a budapestinél magasabb
motorizacios szint mellett is bizto-
sitani tudjak belvarosaik csillapitott
autésforgalmat és a nem motorizalt
kozlekedés jelentés térnyerését. E

varosoknak volt idejuk, stratégidjuk
és kovetkezetes elszantsaguk a va-
ros- és kozlekedésfejlesztés evoluci-
6s folyamatként vald kiteljesitésére.
E szerves folyamatban olyan komp-
lex kozlekedési rendszereket valé-
sitottak meg, amelyek részeként a
Budapestnél joéval kisebb terlleti
kiterjedtséguk és kisebb lakonépes-
séguk ellenére fejlett P+R rendszer-
rel kombinalt, a budapestinél kiter-
jedtebb kotottpalyas gyorsforgalmi
héalozatok, tobb lépcsés féuti, illetve
gyorsforgalmi kozuti elemek és kor-
gy(rik, valamint béséges kozterd-
leten kivUli parkolasi infrastruktdrak
teremtik meg a belvarosi utcéik
tehermentesitésének lehetéségét,
a humanizélt kozlekedés kultura-
jat. E varosok példain tulmenden is
jellemzd, hogy a kerékparos, illetve
fenntarthatd kozlekedésben pél-
daértékl vérosok fejlett kozosségi
kozlekedésre, j6 parkoldsi infrastruk-
tlrara, valamint a belsévarosi és
védett zonadkat mentesitd, a varosi

autoskozlekedést a belvarosokbdl
Jkiszive" kozuti héldzatra témasz-
kodnak. E komplexen fejlett rend-
szerek a jovében — amikor a jarmu-
technologidk fejlédése, az autondm
autok elterjedése és ezek veszélyes
kovetkezményeként az individua-
lis mobilitds er6sddése okdn még
nagyobb kihivasok elé néz majd a
varosi kdzlekedés - a jelenleginél is
nagyobb értékként segithetik a va-
rosok fenntarthato fejlédését.

3. JELENUNK ES JOVONK LEHET-
SEGES ELVARASAI

Budapest az idé és a kényszerek
szoritdsaban — élve a Covid 19 ered-
ményezte rendkivili helyzettel -
egy tobbesélyes kisérletbe kezdett.
Eltérve a példaként emlitett varosok
gyakorlatatol, az elézéekben jelzett
négy fazisbol harmat atugrott, és a
rendelkezésre 4ll6 kozlekedési te-
rek kerékpdros kozlekedést eldtérbe
helyezd gyors Ujraosztasa mellett
dontott. A dontést megalapozd



célt, illetve szandékot nem vitatva,
a végrehajtas formaja, modja, ideje
ma még szamos kérdést hagy nyit-
va. Mert természetes, hogy kivana-
tos cél Budapest belvarosi részeinek
forgalomcsillapitasa és élhetébbé
tétele. De e célnak megfeleléen, a
kozlekedési kultdrajanak, valamint
a kozlekeddk konszenzusanak ja-
vitasdhoz, szakmai megkdzelités-
ben inkdbb néhdny kerékparsav
felfestésén tulmend kiterjedtebb
és szélesebb korben 6sszehangolt
intézkedési sor lenne indokolt. Egy
komplex rendszer egyetlen elemé-
nek a rendszerbél kiemelt lokalis
véltoztatdsa kevéssé adhat fenn-
tarthatd megoldast, ugyanakkor
fokozhatja a kilonbozé kozlekeddk
kozotti feszUltséget, ami az amugy
is feszllt kozlekedési viszonyok ko-
zO6tt, nem lehet sem kozlekedésbiz-
tonsdagi, sem varospolitikai cél. Kulo-
nésen nem a kerékparos kozlekedés
fejlesztése soran, mivel a kerékpa-
rozas nincs sem szigoru életkorhoz,
sem szigorl KRESZ ismerethez kot-
ve, ezért fejlesztésénél kozlekedés-
nincs

biztonsdgi szempontokndl

fontosabb priorités.

Taldn szakmai egyetértésre lehet
szamitani abban, hogy a kdzlekedé-
si modok kozotti fenntarthatosagi
értéksorrend és az ebbdl eredd be-
avatkozasi prioritds egy Budapest
nagysagu varos kozlekedési rend-
szerének jobbitasara, az aldbbilehet:
gyalogos (kis tavolsdgok) — kdzdssé-
gi kozlekedés — kerékpar — autd. E
sorrendbdl most a kerékpar kerllt
kiemelésre anélkil, hogy széles szak-
mai, tarsadalmi vita folyna az el6tte
levo két fontosabb méd helyzetérd|,
fejlesztési lehetdségeirdl, valamint
a koéveté modot érintd, kapcsoldodd
beavatkozédsok irdnyérél. A kerékpar
Budapesten most teret foglal az au-

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

totol. Ennél azonban még indokol-
tabb beavatkozést kovetelne, hogy
az autd ne foglaljon mind tobb teret
a gyalogostdl. A gyalogjardék jelen-
t8s része mar alig jarhatd a — gyak-
ran kijeldlten — parkold autoktél. A
Covid vészhelyzetben, az 1,5 méter
gyalogos tavolsdg emiatt szamos
helyen tarthatatlan, nem beszélve
a babakocsi, a mozgdssérult kocsi
kozlekedésérsl és nem beszélve ar-
rol a hibas gyakorlatrol, amikor a ke-
rékpar is teret foglal a gyalogostdl. A
varos kozutjain parkold auték pedig
a kdzdsségi kozlekedéstdl foglalnak
teret. Lakétérségek BKV-busszal jart
kétirdnyu utcdin példaul gyakori
konfliktus, hogy a szembdl érke-
z6 két autdbusz a parkold autdktol
nem fér el egymas mellett és csak
egy arra alkalmas szabadabb utca-
szakaszt kivérva tudnak kertlni. Ez
csupan egy példa, de a kozosségi
kozlekedés jobbitdsanak, vonzere-
je novelésének sitrgeté feladatait
még hosszan lehetne sorolni, nem
is emlitve a kozlekedési kooperaci-
6hoz kothetd tennivaldk sokasagat
és fontossagat. Szakmai megkdzeli-
tésben e problémak még sulyosab-
bak, megoldésaik még fontosabbak.
A megoldésaik rangsoroldsaban
nincs helye a mérlegelésnek, hogy
mely kozlekedési méd érdekképvi-
selete az erésebb. Szakmai megko-
zelitésben kihagyhatatlan a varos
kozlekedési problémainak komplex
megkdzelitése, a megoldasok &sz-
szkdzlekedés szemléletl kezelése,
valamint a hatdsok varosmuko-
dés-szintl elemzése.

A Févarosi Kdzgyulés dltal 2019 ta-
vaszan jovahagyott, ezért napjaink
beavatkozéasaihoz irdnymutatast
jelenté Budapesti Mobilitasi Terv
felvallalta e komplex megkdzelitést,

amelynek szemlélete tlUkrozédik a

terv beruhdzasi programjanak pro-
jektjavaslataiban is. JO példa erre a
Nagykorut tgye. P155 projektszam-
mal szerepel a terv beruhazasi prog-
ramjaban a ,Nagykorut komplex ke-
resztmetszeti felllvizsgélata” targyu
projekt, 2000 millié forintos projek-
tértéken. A terv készitéi felmérve a
varhaté hatdsokat ezt az intézkedést
a 2025-2030 kozotti iddszakra Ute-
mezték, miutdn a megeléz6 2021-
2025-6s id&szakban a belvaros autds
terhelésének csokkentése érdeké-
ben bevezetésre javasoltdk a sze-
mélyforgalmi behajtési dijat (P0O14
projektszam), a maga jarulékos in-
tézkedéseivel (P+R rendszer, stb.)
Tovébba a belvarosbdl, igy a Nagy-
korutrél is kiszoruld autds forgalom
atvételére ugyanerre a 2025-2030-
as id&északra Utemezték a Korvasut
menti korat, M3 bevezetés — Ull8i
Ut (P70 projekt), valamint az Ull6i
Ut - Soroksari Ut (P73 projekt) kozotti
szakaszanak kiépitését. Azért, hogy a
tehermentesitett Hungaria korgyu-
r( képes legyen dtvenni a Nagykor-
Ut kiszoruld kozuti terhelésének egy
részét. A nagykoruti beavatkozas a
mobilitési tervben tehat egy komp-
lex rendszerintézkedés részeként
jelent meg. A 2000 millio forintos
tervezett projektérték pedig arra
utal, hogy a terv a Nagykorut kor-
nyezetmindségét érdemben javitd
keresztmetszeti atrendezését tlzte
ki, nem csupan a tébb ellentmon-
dassal terhelt sarga festék hasznéla-
tat. (Ugyanilyen okbdl, tehdt a bel-
sévaros — és kilondsen annak budai
térsége — kozuti forgalomtdl valod
jelentés mentesitése érdekében
elkertlhetetlen megépiteni az MO
korgyUrl — mint az egyetlen esélyes
Duna jobb parti harantolé elem -
nyugati szakaszat is.) De hol a szak-
mai és tarsadalmi kozbeszéd, hol a
szandék, hol az el6készitd munka a
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behajtasi dij, a Koérvasuti korat meg-
valodsitasara, a projekt-megvalodsitas
helyett a rendszerfejlesztésre?

Nincsenek fenntarthato, a kozleke-
dés kulturdjat tartésan javitd meg-
oldasok varos és mobilitasdnak
egészében gondolkodo, komplex
szemlélet nélkul. Ma jellemz&en
nem a kozlekedési lehetéség meg-
léte fokozza a mobilitasi igényrt,
hanem maga az életforméank valt
rendkivil mobilld. Sajnos ma mar
jorészt illuzio az a fajta kompakt-
sag-értelmezés is, hogy elég csu-
pan egy jol megtervezett varosrész,
és akkortdl gyaloglasi tavolsagban
élhetjik az életinket, lakhatunk,
dolgozhatunk, vasarolhatunk, széra-
kozhatunk. A kénnyen elérhetd kis
Uzletek helyett kindlataikkal az inter-
neten csabitd, koncentralt kereske-
delmi lancok uraljak druellatasunkat
és megylnk tavolabb oktatasért,
szabadidés programért, kulturalis
barati

a munkavégzés maga

eseményért, taladlkozasért,
mikdzben
is joval mobilabba valt. A korona-
virus els¢ honapjaiban megjelené
Ujfajta, kevés mobilitassal jaro élet-
vitel adott dtmeneti reményt egy
magasabb szintl fenntarthatdsag-
ra, amely mdra, a virus intenzivebb
jelenléte ellenére is szertefoszlott.
Ezért a kompaktsagba ma bele kell
értentink a tertlet- és kozlekedés-
fejlesztés szimbidzisat, a rentabilis
kdzosségi kozlekedéshez szikséges
tertlethaszndlati, illetve funkcio-
ndlis sdrlsddés megvaldsitasat, a
kozlekedésen belll pedig bele kell
értenlink a kozdsségi szolgaltata-
sok integréltsdgat, az utazasi lanc
tervezését, a jO applikdciokat, az
egységes jegy- és bérletrendszert,
a kerékpar és a kozosséqgi eszkdzok
harmonizdlasdt, a P+R haldzatot.
Osszességében, a kompaktsag koz-

lekedési vonatkozasban egyfeldl
torekvés a mobilitdsi szikséglet
csOkkentésére, masfeldl torekvés a
szUkséges mobilitds integralt és kor-
nyezetbardt, minél kisebb terheket

jelent6 kielégitésére.

Hamis a gondolat, hogy a ma vila-
ganak iddkényszerében, a digitdlis
vildg dltal kozvetitett ,most azon-
nal” szoritdsaban, a torténelmi tév-
latokban fejlédé varost, mint él6
organizmust és az annak érrendsze-
reként mikodé kozlekedési haldoza-
totis a ,most azonnal” szoritdséban,
taktikai
szintre emelésével kell fejleszteni. A

megfontoldsok stratégiai

kovetkezetes, idében, térben épit-
kezé komplex szemlélet( varos- és
kozlekedésfejlesztésre adottak a jé
gyakorlatok napjaink eurdpai véro-
sainak példaiban éppugy, mint Bu-
dapest mult torténelmének bdlcs
korszakaiban. Az elédeinktdl Gtmu-
tatdsként kapott bator és nagyvona-
lU kozlekedésfejlesztési szemléletet
nem transzformalhatjuk utddaink
felé batortalan, ,éppen csak csinél-
tunk valamit” kisstilG szemléletté és
kicentizett, megoldas nélklli meg-
oldédsok gyakorlatava.

Varosaink mai élet- és kornyezet-
minésége emelésének, ezzel a
varoskultira emelésének egyik el-
sédleges letéteményese utcainak,
kozterlleteinek mindségjavitdsa, a
rajtuk zajlé kozlekedés zaklatottsa-
ganak, zsufoltsdganak csokkentése
és mindezekkel egy magas kozle-
kedési kulturdhoz a feltételek meg-
teremtése. A févaros egyedulélld
arculatdhoz, torténelmi kornyeze-
téhez, éplletei, mlUemlékei keltette
emelkedett milliéhoz is, régi korok
példait kovetve fel kell nénie koz-
terlletei, utcdi kornyezetmindsé-
gének, folyamatai mobilitasminé-

ségének. Kulénosen, mert a mind
fontosabb gyalogos 1ét, valamint az
Udvozlendben novekvd kozterlleti
kozdsségi élet varosi szintereinek
megteremtéséhez altaldnos érvé-
nyU beavatkozas kell legyen a mai
kozterdleti, kdzlekedési helyzet lazi-
tasa, tehat ,levegd biztositdsa” az Uj
varoskdzosségi élethez. Es kilono-
sen, mert az egyre inkabb feszilé és
zaklatott vildgunkban mind inkdbb
né az igénylnk varosi életterlink
nyugalmat és biztonsagot er6sitd
kisugarzasara.

Amikor tehat a kozlekedés kultura-
janak és ezzel biztonsaganak kulcs-
tényezdit keressuk, akkor nem ke-
rilheti el figyelmink a kozlekedd
embert, de még kevéssé kertlheti el
figyelmunk a vérosszerkezet, a koz-
lekedési kdrnyezet, az infrastruktura,
a jarm(, a szabalyozas olyan alaki-
tasat, hogy az ne frusztralja, hanem
pozitiv orientdcioval motivalja a
kozlekedd embert tolerans, koope-
rativ és szabalykdveté magatartas-
ra. Osszességében, mobilitasanak
biztonsdgdra és fenntarthatdsaga-
ra. Kulturdlt kozlekedési kornyezet
nélkdl nincs kulturdlt kozlekedés.
A koérnyezetminéség motivélja a
benne résztvevéket a viselkedésik
minéségére. Vonatkozik ez a kiva-
natos kozlekedési modok szerint
alakitott haldzatszerkezetre, az ut-
cak, terek, jelzések szinvonaldra és
a jarmUvek komfortjara éppugy,
mint a forgalomlefolyds viszonyaira,
kiegyensulyozottsagara, kiszamitha-
tdsagdra, vagy rossz ellenpéldaként,
zaklatottségara, bizonytalansagaira,
kiszdmithatatlansagara.



Kerekesszékes személyek
szallitasi kulturaja

Az eurdpai kulturkdrben altalano-
san elfogadott emberjogi meg-
kozelités szerint a tarsadalomban
minden embert egyenlé jogok
illetnek meg. A mozgdasukban kor-
ldtozott személyek szdmdéra az
egyenlé jogok biztositdsan tul 6ssz-
hogy
megteremtsUk a jogokkal valé élés

tarsadalmi  kotelezettség,
lehet6ségét is. A térsadalmi integ-
récid nem mas, mint a fogyatékkal
él6k helyzetbe hozdsa, ennek egyik
alappillére, kiszolgald infrastruktu-
rdja a kozosségi kozlekedés.

Az els6, kozlekedési dgazat szem-
pontjabol relevdns esemény az
1981-

ben megrendezett ,Rokkantak Eve”

ENSZ kezdeményezésére

szakmai programsorozat volt. Eu-
ropa nyugati felében ekkorra érett
meg az igény a mozgdsukban kor-
ldtozott emberek szallitdsaval 6sz-
szefliggésben keletkezett tudés és
tapasztalat strukturaldsara, szakmai
sztenderdek megfogalmazasara. Az
elmult kdzel 40 évben a tarsadalom
nagy utat tett meg az egyenlé esé-
lyG hozzéaférés biztositdsa, a meg-
felel¢ targyi kornyezet kialakitasa
mellett az akaddlymentesen igény-
bevehetd szolgéltatasok fejlesztése
és az 4ltaldnos human nevelés-ér-

zékenyités terén is.

A fogyatékos személyek jogairdl
és esélyegyenldségik biztosita-
sarol szold 1998. évi XXVI. torvény
2007. évi modositésa igen Iényeges
szemléletbeli valtoztatdst hozott.
Az azt megel6zéen eléirt, alapvetd-
en a kozépuletekre értelmezhetd és
elsésorban a mozgassérilt szemé-
lyek szikségleteit szem el6tt tartd
akaddlymentesitési kotelezettséget
felvaltotta a kodzszolgéltatdsokhoz
valé egyenlé esélyl hozzaférés
megteremtésének kotelezettsége,
ideértve a kdzforgalmu kozlekedés
jarmdUveit és kiszolgald infrastruk-
turdjatis.

A fenti torvény, illetve az ENSZ Fo-
gyatékossaggal él6 személyek jo-
gairdl szold, 2006-ban elfogadott
egyezmény szellemisége szerint
az egyenlé esélyl hozzéaférésnek
mind a kozlekedési eszkdzok, mind
az utasforgalmi létesitmények vo-
natkozdsdban akadalymentesnek
kell lennie, a fogyatékos személyek-
nek pedig onalléan (személyi asz-
szisztencia nélkdl), illetve igénylk
esetén személyi asszisztencidval
kell megteremteni a lehet&séget az
igénybevételre.

Az érintettek kore a KSH altal 2016-
ban végzett mikrocenzusban - a
megkérdezettek nyilatkozata alap-

jan — mintegy 408 ezer f6, azaz

VEGVARI ODON

a lakossdg 4,3%-a. Ugyanakkor a
mindennapi tevékenységek elvég-
zésében egészségi probléma mi-
att magukat korldtozottnak érzék
szama kozel 1,5 millié f&6 a kutatés
szerint. A fogyatékos népesség leg-
nagyobb hanyadat, kozel felét a
mozgassériltek tették ki. Jelentds
csoportot képeznek a gyengén-
l4tok, nagyothalldk, a mentélisan
sérultek, illetve a sulyos belszervi
fogyatékosok, egyenként mintegy
34-67 ezer f6s sokasagot alkotva.

Jelen irds fokuszdba - terjedelmi
korldtok okdn - a mozgdsukban
korlatozott, kerekesszékes szemé-
lyek szallitdsa kertlt, igy érdemes
rovid attekintést adni az orsza-
gosan alkalmazott gyakorlatrél.
A KTl dltal az ITM megbizdsabdl
2019-ben készitett, kozszolgalta-
tadsban részt vevd akaddlymentes
autébuszokat érinté kutatds adatai
alapjan, orszadgosan az 6sszes, 5590
db helyk6zi autdbusznak mintegy
26%-a
|6s, vagy alacsony belépési kocsi-

rendelkezik alacsonypad-

szekrénnyel. Az 1478 db autdbusz
mindegyike alkalmas legaldabb 1
darab kerekesszék szallitdsara. Ezen
jarmuvek tulnyomé tdbbsége ren-
delkezik manudlis, illetve elektro-
mos meghajtasu kerekesszék szalli-
tasat lehetévé tevé rampaval is.
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A helyi menetrendszerinti kdzleke-
dést tekintve a 2019. év elsé felé-
ben készilt felmérés a regiondlis
kozlekedési kodzpontok, illetve a
VOLANBUSZ Zrt. é&ltal kiszolgalt
varosok és itt Uzemeltetett tipu-
sok mellett a nagyobb lélekszamu,
onallo (jellemzéen dnkormanyzati
tulajdonu) kozlekedési tarsasaggal
rendelkezé varosok jarmualloma-
nyat érintette, ugymint Budapest,
Debrecen, Kaposvar, Miskolc, Pécs
és Szeged. A jarmUpark dinamikus
véltozdsa miatt a felvett adatok
eltérhetnek az aktudlis allapottdl,
ugyanakkor az aranyszamokat te-
kintve jelentds valtozas nem kovet-
kezett be.

Az adatbdzisban szereplé mintegy
2856 darab autébusz a magyaror-
szagi helyi kiszolgalast jol repre-
zentdlja, az 1-1 darab jarmuvel ren-
delkezé kistelepllések kivételével
valamennyi meghatarozé szereplé
jarmuallomanya felmérésre kerdlt.
A fenti elvek mentén &sszedllitott
listdn szerepl®é jarmlvek mintegy
78%-a rendelkezik alacsonypadlds,
vagy alacsony belépési magassagu
kocsiszekrénnyel. A teljes dllomany
mintegy 74%-a alkalmas jelenleg
kerekesszék szallitasara, ez 2112 db.
Néhdny varosban az elmult évek-
ben megvaldsult flotta-cserének
koszonhetben akar teljes alacsony-
padlés édlloméany is rendelkezésre
all, a vizsgalt varosok kozul Debre-
cenben, Kaposvaron és Szegeden
példaul a teljes allomany akadaly-
mentes.

A teljes kép érdekében 6sszegyUj-
tésre kerlltek a trolibusz-halézattal
rendelkezé magyar vérosok adatai
is, azonban ezek az ¢sszképet nem
befolydsoljak. A budapesti, debre-
ceni és szegedi mintegy 224 darab
trolibusz  58%-a alacsonypadlos,

vagy alacsony belépési magassag-
gal kerult kialakitasra, ezen jarmu-
vek mindegyike, 129 db alkalmas
kerekesszék szallitasra.

Budapesten a helyzet még ked-
vezébb, a forgalomba adott auto-
buszok tobb mint 89%-a akadaly-
mentes, a teljes hétvégi, illetve az
éjszakai Uzemben kizarélag kere-
kesszék széllitdsara alkalmas jar-
mUvek kozlekednek. A budapesti
kozlekedésszervezd torekszik arra,
hogy a vegyes jarmuUkiadassal
Uzemeltetett vonalak esetében az
akadalymentes eszkdzok eloszla-
sa idében egyenletes legyen. Az
utazastervezést valésidejd adatok
alapjan a népszerd FUTAR alkal-
mazas, illetve a BKK Zrt. honlapja

segfti.

Az akadalymentes jarmUvek tdinyo-
mo tobbsége rendelkezik manua-
lis, illetve elektromos meghajtasu
kerekesszék szallitdsat lehetévé
tevé rampaval. A rdmpa altaldban
a masodik utasajtonal talalhato,
kézi erével hozhaté mikodésbe. A
gyakorlat szerint a gépkocsivezetd
a jarmu rogzitését kovetben az au-
tobuszon kivalrél tudja le-, illetve
kihajtani kézi erével (egy fogantyu
segitségével). A rdmpa nyitott al-
lapotdban az autdbusz rogzitését
feloldani nem lehet, az utasajtot
kizérolag a rdmpa bezart éllapota-
ban lehetséges becsukni. A felhajtd
rampak teherbirasa altaldban 300-
400 kg korali, felulettk cstuszasgat-
I6 anyaggal bevont, éleik lekereki-
tettek, széleiket kontraszt-szinekkel
jelolték meg. A rdmpa maximalis
délésszoge 8%-0s lehet. A meglévé
rampak gyari kialakitdsuak, a szab-
vanyoknak toérténé megfeleltetés-
rél és mindsitésrél a jarmd, illetve a
rémpa gyartoja gondoskodott.

A rampdval elldtott autdbuszok
tobbsége rendelkezik kerekesz-
székesek szamdra, a gyar altal
kialakitott féréhellyel, ahol a se-
gédeszkdz-elmozdulds elleni rog-
zitése (heveder, rud stb. segitsé-
gével) lehetséges. JarmGvenként
altaldban egy kerekesszék szdmara
alakitanak ki a menetirdnynak hat-
tal torténd rogzitést lehetédvé tevd
helyet. Azon alacsonypadlds, vagy
alacsony belépési autdbuszok ese-
tében, ahol a masodik utasajtonal
Un. tobbcélu tér, vagy kdznyelven
,peron” taldlhato, fizikailag tobb
kerekesszék is elfér, azonban ezek
jarmhoz torténé megfeleld rogzi-
tésérél nem lehet gondoskodni.

AMAV Csoport, illetve a GYSEV éltal
Uzemeltetett, kdzel 200 egységnyi
korszerli motorvonat, illetve a he-
lyi villamoshalézatok jarmdvei vo-
natkozédsaban az elmult években
szintén jelentds, akadalymentessé-
get el6térbe helyezd fejlesztések
torténtek. Kiemelendd elmaradas
a MAV-HEV vonalain kozlekeds,
100%-ban magaspadlos flotta ese-
tében all fenn, a fejlesztés itt is na-
pirenden van.

A kozforgalml menetrendszerinti
személyszallitasi szolgaltatasok fe-
lett megrendeldi jogokat gyakorld
Innovaciés és Technologiai Mi-
nisztérium 4ltal elvéarasként fogal-
mazédott meg, hogy az elévarosi
szolgéltatasi szegmensben a kocsi-
szekrény teljes hosszaban alacsony-
padlos kialakitdsd vasuti szerelvé-
nyek és autdbuszok, a regionalis
szegmensben pedig alacsonypad-
I6s vagy alacsony belépési ma-
gassagu jarmuvek kozlekedjenek.
A kdzelmult jarmUlbeszerzései (il-
letve az infrastruktura-elemek fej-
lesztései) mar ebben a szellemben
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Az 1989. mdrcius 15-i megemlékezés és békés tiintetés résztvevéi a budapesti Vdci utcdban (forrds: Fortepan / Marics Zoltdn adomdnyozo,

képszdm: 131446)

zajlottak, ezért az akaddlymentes
jarmUvek abszolut szdma és ezzel
aranyuk a helykozi kdzszolgaltatés-
ban a fent kdzo6lt adatokhoz képest
a 2020. évben jelentésen javult,
illetve varhatéan a jovében emel-
kedni fog. Mindehhez hozzéjarul az
is, hogy a nyugat-europai gyartok
- alkalmazkodva tobbségi meg-
rendel6ik igényeihez — egyre ke-
vesebb normal padlémagassagy,
a fenti szegmensekben hasznal-
hatd jarmUvet gyartanak. A tavol-
sagi szegmensben megoszlanak a
gyakorlatok a nemzetkozi példakat
tekintve. Néhany fejlett orszagban
trend az emel&berendezés gyari
vagy utolagos beépitése, a masik
megoldas viszont a mozgasukban
korlatozottak szeparalt formaban,
igényvezérelt rendszerben, speci-
alisan kialakitott jarmuvekkel tor-

ténd szallitdsa. Magyarorszagon
az elébbire tulajdonképpen nincs
példa, az utédbbi esetében pedig
a BKK Zrt. Budapesten belll nyuj-
tott midibusz-szolgaltatasa lehet jo

gyakorlat.

A kbdzdsségi kdzlekedés jaratai éltal
hasznélt infrastruktUra az orszag
nagy forgalmu létesitményeit érin-
téen (autdbusz-allomasok, frekven-
talt vasuti csomépontok) csaknem
minden esetben legaldbb részben,
tobbséguk esetében teljesen meg-
felel a kerekesszékesek kozlekedé-
sére. A részbeni megfelelés eseté-
ben nem taldlhato a létesitmény
tertletén akadalymentes illemhely,
illetve bizonyos paraméterek (pl.
varoterem kiépitettsége) nem il-
leszkednek a szabvanyokhoz, vagy
a jardaszegélyek, gyalogéatkel6he-

lyek kornyékén taldlhatd sullyesz-
tések nem felelnek meg az aktuadlis
el6irdsoknak. Az orszag legtdbb
autdbusz-dllomasédn a vonatkozd
Eurépai Unids palydzatok tédmo-
gatasaval, illetve sajat forrasok fel-
hasznalasaval akadalymentesitési
fejlesztéseket hajtottak végre az
évtized elejétél kezdve és a kese-
r févarosi helyzetet leszamitva a
vasuthalézatot érintéen is tortént

jelentdés elérelépés.

Sokkal rosszabb a kiépitettség mér-
téke az autdbusz-megalldhelyek
esetén, amelyek tobbségénél nem
beszélhetlink szilard burkolatl pe-
ronrél sem. A kisebb utasforgalmu,
kilterlleti megalldkban a leszallas
sok helyen az uttestre, esetleg a
padkara torténik, ami egy mozga-
séban nem korldtozott embernek
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is sokszor okoz nehézséget. Jellem-
z6en inkabb a teleplléseken bellli
megalléhelyek alkalmasak az auté-
buszok akaddlymentes igénybevé-
telére. Sok esetben a jarmdlvek nem
képesek szorosan a jarda mellé allni
a beldgd tereptargyak (pl. utasvaro,
jelz6tabla), vagy az Utburkolat rosz-
sz allapota miatt. El6fordul, hogy a
megallohely kiépitése geometriai
szempontbol nem elégséges az
érintett vonalon kozlekedd auté-
busztipus(ok) szabdlyos fogadaséra
(pl. hosszitott sz6l6, illetve csuklds
autdbusszal nem lehet peronnal
parhuzamosan megallni a kevés
rendelkezésre allo tertlet miatt).

A mozgast segitd eszkdzok, kere-
kesszékek halmazat kicsit tagitva
latkorbe kertlnek az elektromos
mopedek. Ezen eszkdzok befoglald
mérete és tdmege meghaladja a
hagyomanyos kerekesszék dimen-
zioit, egyetlen akkumulator-feltol-
téssel megtehetd hatétavjuk, illetve
a berendezések sebessége szintén
nagyobb hagyomanyos tarsaikénal.
Beszerzésik a tdrsadalombiztositd-
si rendszer &ltal tdmogatott forma-
ban valdsulhat meg. A mopedek
kozforgalmu kozlekedési eszkozo-
kon torténd széllitdsa mintegy 10
esztendeje, az eszkdzok megjele-
nése 6ta képez problémat, generdl
jogvitat és jelent napi konfliktusfor-
rast a felhasznalok és a jaratok sze-
mélyzete kozott. 2012-ben a deb-
receni DKV Zrt. biztonsagi okokra
letiltotta
a mopedeket. Egy érintett utas az

hivatkozva jarmdveirdl
Egyenld Banasmod Hatdsaghoz
fordult, amely perre vitte az lgyet,
de az eljards végdl az alperes gy6-
zelmével zarult, a birésdg ugyanis
masodfokon kimondta: a mopedek
szdllitdsa biztonsagi okokbdl meg-
tagadhatd. A VOLANBUSZ Zrt. or-

szagos integraciojat kovetben fris-
sitett Uzletszabdlyzat az elektromos
mopedek szallitdsat akar a kerekesz-
szék szdmara kijeldlt helyen, akar
poggyaszként egyértelmuen tiltja.
A MAV-START Zrt. megengeddb-
ben fogalmaz, a személyszallitési
Uzletszabalyzat szerint kerekesszék
és mas mozgast segité eszkdz szél-
lithatd az arra alkalmas személy-
kocsiban. A mind novekvd szamu
moped-felhasznalok, illetve az éket
képviseld érdekvédd szervezetek
folyamatosan nyomas alatt tartjak
a kozlekedési szolgaltatok mellett
a szakmaipolitikai dontéshozdkat is
a megengedd szabalyozasi kornye-
zet kialakitdsa érdekében.

A fenti rovid 6sszefoglaldsbol lat-
hatd, hogy az akadédlymentes koz-
lekedés, ezen belll a kerekesszék
szallitas torvényi hattere Magyaror-
szagon kozel 15 éve megteremtés-
re kerdlt. Az infrastruktira-elemek
tervezésénél és Kkivitelezésénél a
fogyatékkal élék integraldsanak
igénye napi gyakorlat, persze az al-
landé financidlis korlatok kényszer(
tiszteletben tartasa mellett.

A kozlekedésben az esélyegyenld-
ség elvének megteremtése, igy a
jogszabadlyokban szereplé el&ird-
sok, feladatok teljesitése csak ugy
valésithatd meg, ha elvégezzik az
egymassal kapcsolatban all6 koz-
lekedési modok akadalymentesi-
tését is, annak érdekében, hogy a
kiindulasi ponttél a célallomasig a
mozgdsaban korldtozott személy
akaddlymentesen tudjon végig ha-
ladni. Az akadalymentes kozleke-
dési lanc hidnyzé elemei, igy a jar-
muvek alkalmassaganak fejlesztése
is folyamatosan zajlik. Ennek meg-
feleléen napjaink varosi, elévarosi
(regionalis) feladatokra vonatkozd

jarmUbeszerzési tenderein alapel-
varads az akaddlymentes kialakitas.
Eddig tart tehdt a hardver architek-
tura.

Es hol marad a cikk cimében be-
harangozott kultura, a szoftver?
A (kdz)szolgéltatast nyujtd front-
személyzet képzése, ismereteinek
boévitése, empatias készséglk foko-
zasa? Taldn ezen a téren, a szellemi
akadalymentesités targyaban len-
ne leginkdbb szikség a fejlédésre.
Lathatdan tobb ismeretfelUjito és
-bévitd oktatdsra van igény a sze-
mélyzet szamara a kerekesszékkel
kozlekeddk ki- és beszallasat, az
eszkdzok biztonsdgos rogzitését,
a megfelelé tajékoztatast illetéen.
Ahogy a forduloidék, illetve dtme-
né csomoéponti tartdzkodasi iddk
tervezése soran is javasolt felllvizs-
galni a jelenlegi gyakorlatot.

Ez a legnehezebb feladat, messze
nem csak anyagi forrasok kellenek
hozz4, hanem koz6s akarat, nyi-
tottsag és elfogadas. A kultdra Sir
Edward Burnett Tylor angol ant-
ropolégus szerint ¢sszetett egész,
amely magaban foglalja a tudast,
vélekedést, moralt, jogot, szokast
és minden olyan emberi képessé-
get, amit az ember a tarsadalom
tagjaként sajatit el. A kozlekedési
kultura elébbi definicidban felso-
rolt vonatozasainak kedvezé irdnyu
befolydsoldsa igazdn szép kihivas,
ne térjunk ki eléle az akadalymen-
tesités terUletein sem!
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A fovarosi uthalozat és
az orszagos kozuthalozat

egyes jellemz
osszehasonlitasa

1. ELOZMENYEK

A Budapest Kozut Zrt. mér 2010.
6ta rendelkezik Utburkolat-gaz-
délkodasi (PMS-sel).
amelynek elsé véltozatat, a KTl Koz-

rendszerrel

lekedéstudomanyi Intézet Non-
profit Kft. (mérnoki valtozat) [1]
és az Universitas Alapitvany Gy6r
Nonprofit Kft. (matematikai mo-
dell) készitette el [2]. 2018-ban az
idékozben szerzett helyi és kilfol-
di tapasztalatok felhasznaldsaval a
Budapest Kozut Zrt. PMS-ét a KTl
Nonprofit Kft. tovabb fejlesztette,
nagyobb hatékonysaguvaé alakitot-
ta [3]. A jelentés készitése soran
merUlt fel a févarosi (fé)uthalo-
zat és az orszagos kozuthéldzat
néhany mennyiségi és mindségi
jellemzéjének Osszevetése.

7 °®

oine

k
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2. EGYES MENNYISEGI ADATOK
OSSZEHASONLITASA

Az orszagos és az Onkormanyzati
kezelés( kozuthaldzat céljai hason-
|6ak: a személyek és az druk gazda-
s4gos, biztonsdgos és kényelmes
mozgatasdhoz az infrastrukturaval
kapcsolatos  feltételek  folyama-
tos biztositdsa. A hédlézatok egyes
elemeit ért igénybevételek azon-
ban érdemlegesen kilonbdzéek
(a varosokban lassabb, sebességét
gyakrabban valtoztatd, esetenként
megalld vagy parkold jarmuvek
kozlekedése a jellemzd; a palya-
szerkezet alatt huzédd kdzmuvek
épitése, fenntartdsa, Uzemeltetése
és cseréje kulonleges utkezelési
kihivast jelent stb.). Ezeknek az el-
téréseknek is tulajdonithatéan a

két kozuthélozatnak eltérd a lerom-
l&si folyamata, ami a kilonbozd
burkolatallapot-paramétereknek a
pillanatnyi értékében is kifejezésre
jut. A kovetkezdkben ezeket - az
dllapotjavitéd beavatkozdsok meg-
tervezésével is kozvetlen kap-
csolatban levé - kilonbségeket
néhany, ezzel kapcsolatos statisz-
tikai adatnak az 0Osszevetésével
szemléltetjik.

Az orszagos kodzuthaldézat adatairdl
rendelkezésre 4llo, legujabb kiad-
vany [4] a 2019. oktdber 10-i dlla-
potot tlikrozi. Akkor a haldzat dsz-
szes hosszUsdga 32203,6 km-t tett
ki, amelybd! foldut (és adathiany)
276,7 km-nyi volt. A féuthalozat
hossza az 1508,2 km-nyi gyorsfor-
galmi utakkal egyttt 9074,5 km.
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Utszakaszok hossza [m] kizarolag aszfaltbeton burkolatuak.

3000 igy az utburkolat-gazdalkodasnak
2500 a févarosi féhaldzat tekintetében
2000

elegendd csupan az aszfaltbeton
burkolatokra ¢sszpontositania.
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gyakorisagat veti ossze. Felting,
hogy az orszagos haldzaton a ko-
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1. dbra Az orszdgos és a févdrosi k6zUthdlézat hossza kezel6egységenként

A févaros helyi kozuthdldzatanak
hossza 4256,727 km, amelybdl fol-
dut 656,953 km. A Févarosi Onkor-
manyzat kezelésében lévé Uthalo-
zat hossza 1314 km. Az 1. dbra az
orszégos kozuthaldzat egyes ke-
zelé egységeihez tartozd Uthald-
zatrészek hosszUsagat veti dssze a
Févaros haldzataéval.

Az 1. 4brabdl kitlinik, hogy a Féva-
ros féuthaldzata hasonld hosszusé-
gy, mint egy atlagos hazai megye
orszagos kozuthalézathoz tartozéd
(Buda-
pest féutjai ugyanakkor a megyei-

Utjainak egylttes hossza.

nél sokkal nagyobb forgalmi terhe-
[éstiek.)

A teljes orszédgos kdzuthaldzat bur-
kolattipus szerinti megoszldsa: 16,7
km ko, 138,0 km
beton, 22996,4 km aszfaltbeton ti-
pusy, 7164,3 km aszfaltmakadam,

illetve keramit,

mig 1468,0 km-t tesz ki a vizes és a
portalanitott makadam burkolatok
6sszes hosszusaga.

A févarosi helyi kdzutak burkolatti-
pus szerinti megoszlasa: a kiépitett
3500,456 km helyi kdzutbol henge-
relt aszfalt 2692,253 km, Ontott asz-
falt 553,101 km, nagykd 61,080 km,
beton 14,570 km, diszk& 12,201 km,

kisk 11,512 km, térké 4,698 km:;
keramit 2,777 km, aszfalt makadam

mintegy 166,044 km. A két halézat
burkolattipusok szerinti megoszla-
sanak %-os aranyait az |. tablazat
szemlélteti.

faltbetonon kivul is jelentés arany-
ban fordul elé6 mas burkolattipus,
addig a févéros burkolt Utjai szinte

zepes, mig Budapest féuthalézatén
a nehéz — nagyon nehéz forgalmi
terhelési osztaly az uralkodo. Rend-
kivali forgalmi terhelési osztalyba
csak néhany Févaros kozeli auto-
palya bevezetd szakasza esik. Az
orszadgos haldzat forgalmi terhelé-
sének dontd részét a teherforga-
lom adja, mig a févarosi féhaldzat
jellemz6 terhelése a kozosségi koz-
lekedésbdl fakad.

3. EGYES MINOSEGI ADATOK
OSSZEHASONLITASA

Az orszégos kozuthaldzat megfele-
|6ségi vizsgalata (egyes mUszaki és
min&ségi jellemzék rendszeres mé-

rése, illetve értékelése) 1979-ben

0,05%
0,43%
71,01%
22,87%
4,59%
1,05%

2,14% 0,97%
0,34% 0,04%
75,27% 98,65%
2,02% 0,33%
1,14% 0,01%
19,09% 0,00%

I. tdbldzat: A kézathdlézatok burkolattipusok szerinti megoszldsdnak %-os ardnyai

orszagos kézithalézaton févérosi féathalézaton
3,7 16,0
12,2 6,1
60,2 10,9
15,7 30,7
6,5 30,4
2,4 6,0
1,3 0,0

Il tdbldzat: Az orszdgos kézuthdldzat és a févdrosi féuthdlozat forgalmi terhelési kategéri-

dnkénti gyakorisdga
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kezdddott [5]. Az dllapotparaméte-
rek kozul eleinte csak a palyaszer-

kezet-teherbirdst, a hosszirdnyu fe- Baranya Megyei Igazgatosdg 16277 28 | 3,1 | 37
luleti egyenetlenséget és a felleti PecyRERIn Meavel faceatisds 20022 s i 58
) ) o B ) ) Békés Megyei lgazgatdsig 1469,3 3,6 2,8 4
épséget (masként: fellletépséget) Borsod-Abalj-Zemplén Megyei lgazgatésdg  2600,7 2,7 2,8 | a2
jellemezték; ezekhez késébb a ke- Csongrdd Megyel Igazgatésig 14273 28 27 4
. o . . . . Fejér Megyei Igazgat6sig 1458,8 2,2 2,4 3,7
reknyomvalyu melyseg és a feld Gyér-Moson-Sopron Megyei |gazgatésdg ' 1?91,?' 3,2 ' 3,1 4,3
leti érdesség tarsult. A teherbirast Hajdd-Bihar Megyei Igazgatésig 16715 2,9 2,6 39
KUAB ejtésulyos behajlasmérével, Haves Magy! igarpatisdy 13672 25 | i | 38
B i i , Komdrom-Esztergom Megyei Igazgatdsdg 1003,5 2,4 2,7 4,5
a felUletépséget Roadmaster tipu- Nogréd Megyel Igszantoste 947,9 33 27 4
sU burkolathiba-rogzité és -értéke- Pest Megyei Igazgatosag 26014 22 2,5 | 34
Y L . s Megyei | t6s4 3 3,6
|6 rendszerrel, a tobbi, kordbban st st T I
Szabolcs-Szatmdr-Bereg Megyei Igazgatésdg ~ 2267,5 2,4 2,5 3,7
felsorolt dllapotparamétert pedig Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Igazgatésag 13306 3,3 2,8 [ a2
a lézeres RST-készllékkel jellemzik. Tolna Megyei Igazgatéség 11009 29 28 | 37
Vas Megyel Igazgatdsig 1571,7 2,6 2,7 4,1
'\Feszpr'ém-Meg\re'i Igazgatﬁﬁg I 1535,6 [ 2',3' | 2,7 [ 3
A budapesti halézat teherbirdsat Zala Megyei Igazgatésag 1845,4 3,2 2,9 4,1
kvazistatikus alapelvi Lacroix-me- | EARE R ol I I
) ' . o AKA Zrt. 193,8 n.a. 1,5 2,6
rOkocsival értékelik, a feluleti ep- M6 Duna Autdpdlya Koncesszids Zrt. 99,3 n.a. 1,9 2,7
Ség et |étes|'tményfe|e|(js('jk alla- M6 Tolna Autdpdlya Koncesszids Zrt. | 86,5 _ n.a. _ 1.7 [ 2,4
Mecsek Autdpdlya Koncesszids Zrt. 107,3 n.a. 1,7 2,4

potértékelésével veszik fel, mig a

hosszirdnyu fellleti egyenetlen- lll. tdbldzat: Az orszdgos és a budapesti hdlézat egyes dllapotparaméter-dtlagainak 6ssze-
séget olyan sajat terepmodellen vetese
alapuld, szamitott adatok jellemzik,
melyekhez sziikséges lézerpontfel- UtﬁpUSOk éllapotadatainak
hét a KARESZ méré- és feldolgozo osszehasonlitasa
rendszer szolgaltatja [6]. 45
Fuggetlentl a mérési technikatdl, 4 B Magyar Kozut Zrt. ¥ Budapest Kozut Zrt. ™ Koncesszios Autdpalyak|
az emlitett burkolatallapot-jellem- 35
z6k mért értékei 5-fokozaty osz-
talyzatokkd alakithatok, és atlagaik 3
osszehasonlithatok (Ill. tablazat). 2:5
2
A 2. 4bra blokkdiagramja 0Ossze- 15
foglaldan szemlélteti és teszi 6sz- 1
szehasonlithatéva a harom halo- 05
zat 4tlagos teherbirds, hossziranyu 0
egyenetlenség és a fellleti épseg Teherbiras osztalyzat Hossziranyu Feliileti épség
dtlagértékeit. egyenetlenség

2. dbra Az egyes hdldzatok hdrom dllapotosztdlyzat-dtlagdnak dsszevetése

Mivel meglehetésen nagy elté-

rések taldlhatdk az orszégos és a
budapesti kozuthaldzat megfeleld
dllapotparaméter-atlagai  kozott,
indokolt a kovetkezd dbrakon azo-
kat részletesebben is dsszevetni. A
3. dbra a teherbirds-osztalyzatatla-

gokat részletezi.

Lathatd, hogy a budapesti féutha-
|6zat  palyaszerkezet-teherbirdsa
a megyei adatoknal sokkal kedve-
z6bbnek bizonyult. (Autépalya-
kon ezt az allapotparamétert nem
ellenérzik, mert pdlyaszerkezetik
,<fUlméretezett”) A meglepdnek

tekinthetd, kitGiné févarosi teher-

birdst részben a nagy szamban
eléfordulo félig merev (hidraulikus
kotéanyagu alapréteggel rendel-
kez®) palyaszerkezetek indokol-
hatjak, valamint az a kvazistatikus
és a dinamikus alapelvi mérébe-
teherbirasi

rendezésekkel nyert

jellemzék (elsésorban behajlasok)
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" Teherbiras osztalyzat atlaga
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3. dbra Az orszdgos kézuthdlozat egyes megyei egységei és a févdrosi féuthdlézat dtlagos
teherbirds-osztdlyzatainak dsszehasonlitdsa

Feliileti épség osztalyzat atlaga
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4.dbra Az orszdgos k6zuthdlézat egyes megyei és autdpdlyakezels egységei, valamint a févd-
rosi féathdlézat dtlagos feliletiépség-osztdlyzatainak 6sszehasonlitdsa

45 Hossziranyl egyenetlenség osztélyzat atlaga
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5. dbra Hosszirdnyu fellleti egyenetlenségek dtlagértékei a Févdros féuthdlézatdn, valamint
az orszdgos kozuthdldzat egyes részein
atszamitasanak

egymasba vald telmlen megallapithato, hogy Bu-

kdzismert bizonytalansédgai, ame- dapest féuthaldzatan egyaltalan
lyek az osztalyzatok kalkuldlasara nem jellemzé az az eset, amikor a
szolgald algoritmusokra is kihat- — teherbirassal jellemezheté - pé-

hatnak [7]. Mindenesetre az egyér- lyaszerkezet-faradas miatt merdl fel

a burkolatfelljitads igénye. Ehelyett
mas allapotparaméterek lesznek
mértékadok, azaz elséként romla-
nak le a beavatkozasi hatarra [8].

A 4. dbra a vizsgalt uthaldzatrésze-
ken a szintén 5-fokozatu fellletiép-
ség-osztalyzatok atlagait hasonlitja
Ossze.

A févarosi létesitményfelelésok al-
tal adott fellletiépség-osztélyzatok
atlaga a kozismerten jé burkola-
tallapotu autopalydkéval egyezik
meg. Az orszagos kdzuthdlozat
nem-gyorsforgalmi részén pedig
atlagban sokkal rosszabb a burkolat
felllet allapota, hiszen a budapesti
2,5-es értékkel szemben az egyes
megyékben 3,0 és 4,5 kozotti atla-
gokat regisztréltak. A tapasztalt ki-
lonbséget részben a létesitményfe-
lel6sok teljes mértékben szubjektiv
értékelési modja magyarazhatja az
orszagos halézaton kialakult komp-
lex értékelési rendszerrel szemben.
Ennél azonban lényegesebb, hogy
a budapesti féuthaldzat dontd ré-
szén intenziv autdbusz és/vagy
trolibuszkdzlekedés bonyolddik le,
amelynek ,zokkenémentes” lebo-
nyoldddsa az esetlegesen keletke-
z8 palyahibdk gyors javitasat teszi
szUkségessé.

Az 5. dbra a hossziranyl egyenet-
lenségnek a Févaros féuthalézatan,
valamint az orszagos kdzuthaldzat
egyes részein regisztralt atlagérté-
keit veti &ssze.

A févarosi féuthaldzat hosszirdnyu
egyenetlenségének
kissé rosszabb a megyei atlagok-

atlagértéke

nal. A 3,1-es érték kdzelében csak
harom orszdgos halézatrész egye-
netlenségi

atlagértékét regiszt-

raltdk, masutt kevésbé hulldmos-



nak bizonyult az Utpalya. (Nem
meglepé maddon a gyorsforgalmi
utakon az atlagérték mintegy 1,5
osztédlyzattal kedvezébb volt) A
tapasztalt jelenség feltételezhetd
okai kozdl a legfontosabb a ke-
resztezédésekben az Utfellletek
csatlakozdsdnak kotottségei, illet-
ve a varosi kdrnyezetben gyakran
alkalmazott un. burkolatszél-hulla-
moztatds okozta egyenetlenség. A
villamosvéganyok keresztezése és
a kdzmUjavitdsok utdni nem meg-
felel6 min&ségl burkolat-helyredl-
litds is hozzdjarulhat a magasabb
egyenetlenséghez. A viszonylag
alacsony jarmdUsebességek hulla-

Felhasznalt irodalom:
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mossaggal szembeni kisebb érzé-
kenysége miatt a hossziranyu egy-
netlenség a varosi kdrnyezetben
kevesebb problémat okoz.

4. NEHANY OSSZEFOGLALO
MEGJEGYZES

Az elébbiek ramutattak az orszagos
és az dnkormanyzati kezelésl utak
dllapotjellemzéi kozotti 1ényeges
kilonbségekre. Magyarazatul elsé-
sorban a varosi utak specialitdsai
és a burkolat alatti kdzmuUvekkel
kapcsolatos problémdék szolgéltak.
A budapesti halézat paraméterei
minden kilénbség ellenére még

mindig sokkal jobban hasonlitanak
az orszagos haldzatra, mint mas
magyarorszagi varososok, esetleg
kistelepUlések Uthaldzatai. Minde-
zek egyértelmUen indokolttd teszik,
hogy a varosi utak tervezését, épi-
tését, fenntartdsat, Uzemeltetését,
allapotvizsgalatat, minéségbiztosi-
tasat stb. onalldan szabalyozzak.

[1] Dr. Gaspar Laszlo (KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft): PMS I. mérnoki valtozatanak validalasa és tovabbfejlesztése. 2010, 198 p.
[2] Dr. Baké Andras ~Ambrusné dr. Somogyi Kornélia (Universitas Alapitvany Gyér Nonprofit Kft): PMS Matematikai Modelljének elkészitése és tovabb fejlesztésének elékészitése.

2010, 63 p.

[3] Dr. Gaspar Laszlo (témafelels): Budapest Kozut Zrt. Burkolatgazdalkodasi rendszerének felllvizsgalata és tovabbfejlesztése. A KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

2018, 81 p.

[4] Orszagos kozuthéalézat informécios eredménytablai (2019. oktober 10-i &llapot). Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Kozuti Szolgaltatd lgazgatosag Orszagos Kozuti Adatbank Osztély,

2019. november.

[5] Toréesik Frigyes — Résa Dezsé - dr. Toéth Erné: A magyar orszagos kézuthalozat megfelelGségi értékelése. Mélyépitéstudomanyi Szemle 1980/6. pp. 87-97.
[6] Pusztai Gabor (Budapest Kézut Zrt.): Beszamold a 2018. évi futtatds eredményeirél, 2018, 29 p.
[7] Dr. Boromisza Tibor- dr. habil. Gaspér LaszIé - Karoly Rébert: Utpélyaszerkezetek teherbirdsa. Hazai és kilféldi eredmények és problémék. Kézuti és Mélyépitési Szemle 2008/5-6,

pp. 1-9.

[8] Dr. Gaspér Laszlo — Dr. Horvat Ferenc - Dr. Lubldy Laszl6: Kozlekedési |étesitmények élettartama. UNIVERSITAS-Gyér Nonprofit Kft.,, 2011, 324 p.
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KITEKINTO rovatvezers: Molnar Laszlé Arpad

Ha barkinek - akinek e lap cikkeit rendszeresen olvasva — , még kétségei lennének a kozlekedés tar-

sadalmi és urbanus létben megnyilvanul6 egyetemes jelent6ségérél, illetve ennek fontos részeként a

tarsadalmi kultura és a kozlekedési kultura idében és térben egylitt mozgd, szoros 0sszefliggésérol,

Berényi Janos irdsa utan bizonyosan halvanyulnak, ha egyaltaldn maradnak még kétségei. Berényi

Janos, a téle nem idegen, holisztikus megkozelitéssel vilagit ra a kozlekedési kultura, a civilizacio kap-

csolatdra és kilon a varosi kozlekedés kulturajanak multbéli, jelenlegi és jovébeli megnyilvéanulasaira,

kihivasaira, napjaink folyamatai alapjan kitagitva e kérdéskort a mobilitaskultira tdgabb vilagara is.

Kulturalt vagy
civilizalt, avagy erkolcsos
kozlekedés?

Molndr LdszIé

DR. BERENYI JANOS

Motté: ,Nem igaz, hogy a jé nem gyézedelmeskedhet a gonosz f6l6tt. Csak az angyaloknak is ugy kellene

szervezddnilik, mint a maffidnak” (K. Vonnegut: A Titan szirénjei)

Hogy mi a jo és a rossz, a helyes
és a helytelen; minden ember Ugy
érzi, hogy tudja. De valdjaban csak
érzi és egyaltaldban nem biztos,
hogy tudja is. Es rdadasul, az ér-
zés sem stacioner — erésen fligg
a delikvens adott pillanatban lévé
érzelmi allapotatdl. Bele nem bo-
nyolédva a lélektani kérdésekbe,
azért az idézet egy fontos Uzenetet
kozvetit felénk: a térsadalmi szin-
ten kozosen elfogadott normak
érvényesitése bizony nem egy au-
tomatikusan mukodni képes folya-
mat, hanem igenis szUkség van a
szervezett — lehetéleg kivilrél nem
ldthatd — irdnyitasra a jé és helyes
dolgok minél nagyobb elfogadta-
tdsa reményében.

Az utobbi években egyre inkdbb
elétérbe keriiltek a kozlekedési
kultdra kérdései, olyannyira, hogy
2015 majusatol kezdve hazénkban
évente megrendezik A Kdzlekedési
Kultira Napjat'. Ha belelapozunk
példédnak okdért az ez évi ren-
dezvény programfizetébe?, egy
rendkivul szines, és a kozlekedés
szinte minden szegmensét érintd,
szakmai alapokon allé népszerdsité
programok kavalkadjaval szembe-
stlhetlnk. Ha hivészavakat szeret-
nénk a programokbdl desztillaini,
talan ezek lehetnének:

« kozlekedésbiztonsag,

- kozlekedési viselkedés

« és a kozlekedési infrastruktura

elemei

Thttps://hu.wikipedia.org/wiki/A_k%C3%B6zleked%C3%A9si_kult%C3%BAra_napja

2 http://www.akozlekedesikulturanapja.hu/

Lényegében tehat minden olyan
dolog az asztalra kerdl, ami a koz-
lekedés kulturalt (civilizadlt?) ,fo-
gyasztasaval” figg 6ssze, beleértve
elsésorban magét a ,fogyasztd”
embert, a rendelkezésre 4ll6 inf-
rastrukturat és valahol mindazon
szellemi kornyezetet, amiben ez
a folyamat - amit kozlekedésnek
hivunk - lezajlik. Tehat van itt min-
den: anyagi vildg (palya, jarmg,
anyagi kdrnyezet) és ehhez - mint
ez esetben — a primatust jelenté
szellemi vildg legtébb meghatéro-
76 alkotdeleme tarsul.

ALAPFOGALMAK

Mieldtt belemeriinénk a témaba,
célszerl néhény alapfogalmat tisz-



tézni. Ugyanis a kdzgondolkozas-
ban kicsit keverednek a fogalmak,
elsésorban a kultura és a civilizacié

kapcsolataban.

Az értelmezd szotar szerint a kul-
tlra "Az emberiség dital létrehozott
anyagi és szellemi értékek dsszessé-
ge, a mlvelédésnek valamely tertile-
te, illetve valamely népnél, valamely
korszakban vald megnyilvdnuldsa.
A civilizacidval szembedllitva pedig,
amely a technikai fejlettséget jelenti,
a szellemi javak és a mdveltség tar-
tozik ide.” A sokféle definicid kozul
még érdemes E. B. Tylor meghata-
rozasat idézni, miszerint ,Az az 6sz-
szetett eqész, ami magdba foglalja a
tuddst, a vélekedést, a mivészeteket,
amordl(oka)t, a jogot és a szokdst, és
minden olyan emberi képességet és
habitust, amit az ember a tdrsada-
lom tagjaként sajdtit el.”

A masik haszndlatos fogalom a ci-
vilizécio. A civilizacid a mindenkori
tarsadalomfejlédés, illetve az anya-
gi muveltség legmagasabb foka,
melyben a tdrsadalmi-gazdasagi
alakulat igényeinek megfeleléen,
szelektiven és moddositva magdaba
olvasztja a kordbbi korok eredmé-
nyeit, tokéletesiti és tovabbfejleszti
Oket. Ebben a tekintetben a civili-
zacid sokszor a tdrsadalom szino-
nimdjaként is haszndlatos. A sz6
eredete a latin civilis/civitas, azaz
varos szobol ered, mely a XVI. sza-
zadi francia nyelvben kapta meg
jelenlegi  formajat (,civilisation”).
Hat igen, ez bizony arra utal elég-
gé egyértelmuen, hogy a varost, a
varosi létet, annak alkotdelemeit
tekintették az iranyadonak és ko-
vetenddnek az emberi élettérben.
A civilizacid fogalma Rotterdami
Erasmus egyik frdsaban tlnik fol az

*https://hu.wikipedia.org/wiki/Erk%C3%B6Ics
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1530-ban megjelent ,De civilitate
morum puerilium”-ban.[2] Az alta-
la bevezetett fogalom jelentését
taldan legérnyaltabban a ,viselke-
désbeli jolneveltséggel” lehetne
definialni. Tagabb értelemben tér-
sadalmi, gazdasagi, szellemi mu-
velédést, mlveltséget jelent. Mas
vonatkozdsban - szembeallitva a
szellemi kulturaval - egy téarsada-
lom anyagi kulturdjat, eszkozeit és
technikajat értik alatta.

Es végll még egy fogalom: az er-
kolcs, ami alatt ,egy adott tarsa-
dalom altal régebbi tapasztalatok
alapjan 6sszegyUjtott és helyesnek
itélt viselkedési szabalyok &sszes-
ségét értjuk. Az erkolcs szabdlyai a
tarsadalmi normék egyik tipusat je-
lentik. Mas megfogalmazas szerint
az erkodlcs azon elvek 6sszessége,
amelyek a helyes és helytelen, a tér-
sadalmi jo és rossz megkllonbozte-
tését segitik a cselekvés szintjén”3.

Az egymassal atfedésben lévé fo-
galmakat nehéz a mindennapi
életben szétvalasztani. Emlékszem,
gimnazista koromban atyai jobara-
tom egy profan példaval vildgitotta
meg a kultura és a civilizacié értel-
mezési dilemmajat, miszerint: Civi-
lizacié az, hogy vizoblitéses toalet-
tet csindltunk, és a kultura az, hogy
hasznélni is tudjuk. Folytatvédn a
gondolatot, az erkélcs (,jéerkdlcs”)
meg az Utmutatast jelenti, hogy
hol, mikor melyik kdzosen elfoga-
dott szabélyt vagy szabdlyrendszert
illik alkalmazni, illetve melyeket kell
elkerdini.

Mindezek igazak és érvényesek a
kozlekedésben is, hiszen a kozleke-
dés a tarsadalmi folyamatok egyik
nagyon fontos és nélkildzhetetlen

alkotorésze, amelyben zajlik az em-
berek helyvéltoztatdsa, valamint
az anyagi javak és az informaciok
cseréje is. A kozlekedést emberek
csindljak emberek altal létrehozott
infrastrukturaval, és ebben a folya-
matban is fontos, hogy hogyan,
miként, milyen kortilmények kdzott
valésul meg ez a folyamat. A kozle-
kedési kulturat tobbféleképpen le-
het definidlni, &lljon itt a Wikipedia
szerinti meghatarozas:

LA kbzlekedési kultura az emberiség
kultardjdnak  kozlekedéssel  Gssze-
fliggd része. Sziikebb értelemben a
kbzlekedési kultura a biztonsdgot

elétérbe helyezé, udvarias, part-

nerségre torekvs, kérnyezet-
tudatos, tolerdns kozlekedési
magatartdsformdk, viselkedési

mintdk és attitiidék dsszessége. Td-
gabb értelemben pedig a kézlekedési
épitmények (utak, vasutak, hidak,
buszpdlyaudvarok, vasutdllomdsok,
kikoték, repllSterek), a kozlekedési
jdrmdvek, folyamatok és jelzésrend-
szerek mdszaki, technikai vivmdnyait
és kulturdlis értékeit is magdba fog-
lalja. A kézlekedeési kultdara részének
tekinthet6 tovdbbd a kozlekedés
k(l6nbdz8 mUvészeti dgakban (kbz-
lekedésrél szol6 filmek, konyvek, raj-
7ok, festmények stb.) valé megjeleni-

tése és a kbzlekedési kutatdsok is” .

A KOZLEKEDESI KULTURA
ES CIVILIZACIO, EZEK BELSO
KAPCSOLATAI

Tehat induljunk ki a hivatkozott
magyar definiciobol.  Mar  rog-
ton az elején javasolhaté ennek
a definiciénak bdvitése, tagitasa
mobilitdskulturdra, hiszen a mai
korunkban mar nem csak a puszta
helyvaltoztatassal — és az azzal 6sz-

szefliggé anyagi vildggal - kell fog-

“https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6zleked%C3%A9si_kult%C3%BAra illetve az elsédleges forras: Bird Jozsef, Dr. Szab6 Andrea, Recsdkné Mazéanyi Judit: Kézlekedésbiztonsag,

kozlekedési kultira Magyarorszadgon 2017. Kézlekedésbiztonsag szakmai lap, 2017/3. szam, 52-59. oldal. ISSN 2062-6916.
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lalkoznunk, hanem annak el6idézé
tarsadalmi-gazdasagi és technolé-
giai folyamataival is. Ebbe beletar-
tozik az is, hogy hol, mikor, milyen
esetekben milyen mobilitasformat
vélasztunk; virtualisat vagy fizikait,
ha fizikait, akkor meg mifélét. Ma-
gyaran tehat ki kell 1épni a sajat
kozlekedési vildgunkbdl, és figye-
lemmel a varhaté — minden va-
|6szinliség szerint robbandsszerd
— fejlédésre nem csak az elektroni-
kdban, hanem az egyéni kozleke-
désben (mikromobilitds, autondm
jarmuvek stb.) egyre jobban kell fi-
gyelmunket 8sszpontositani ezekre
az Uj kihivésokra.

Most azonban még maradjunk a
klasszikus  kozlekedéskultura  fo-
galmanadl. Nagy vonalakban meg-
dllapithatjuk, hogy a kozlekedési
kultdra, mint ennek a komplex fo-
galomnak a viselkedési és egyben a
szellemi oldala — mint a tdrsadalom
osszkultdrdjanak része — térben és
idében is valtozik, fejlédik, sé6t néha
képes még visszafelé is haladni.
Vagyis van benne jo néhany al-
lando, de joval tobb valtozd elem.
Mivel a kozlekedési kultura korébe
tartozik maga a civilizacios kornye-
zet is, rogton taldlunk belsd dssze-
fliggéseket is.

a) Foldrajzi: vildg - Eurdpa (ezen
belll is észak-dél, kelet-nyu-
gat) — orszag — varos,

b) Térsadalmi: az adott térség
tarsadalmi berendezkedése,
fejlettségi szintje;

c) Szellemi-anyagi: a kultura és a
civilizacids szintek harmonidja
vagy diszharmadnidja; ami ma-
géba foglalja az Uj technikai
megoldasok és a régi kultu-
ralis szint kozotti fejlédésbeli
kilonbozéségeket.

Figure 5: Rates of road traffic death per 100,000 population by

WHO regions: 2013, 2016

Rate of death/100,000 population

Eastern

Africa Americas Europe  South-East Western World
Mediterranean Asia Pacific
WHO Region
2013 g 2016

1. dbra A fajlagos kéztti haldlos balesetek nagysdgdnak alakuldsa kontinensek szerinti bon-

tdsban (Forrds: WHO)

Az a) eset persze csak annyiban
foldrajzi, hogy az adott térségek
foldrajzi, elhelyezkedési jellemzdi
legtobb esetben valdjaban tarsa-
dalmiakbdl szarmaznak. Gondol-
junk bele pl. abba a kdzismert tény-
be, hogy mara miegységesnek vélt

kontinensinkdn mekkora kozleke-
déskultura-beli kilonbdz6ség van
Svédorszag és Szicilia kozott, annak
ellenére, hogy kivilrél, tavolrél ez
mind hasonlénak tlnik. Ennek el-
lenére kimutathatd sztochasztikus
kapcsolat pl. a haldlos kézati bal-

2. dbra Jdrmivek kavalkddja a kivdnnivald minéségl vdrosi utakon valahol Dél-Indidban
(sajdt foto)



esetek kontinensenkénti alakula-
sanal (1. abra). Csak felvillantaskép-
pen egy masik példa a tarsadalmi
berendezkedésre és a hozza tarto-
76 kozlekedési kulturara egy indiai
kép (2. dbra). Szandékosan nem az
a megszokott kép all itt pl. az Ujdel-
hi utcakrol, ahol kaotikus dsszevisz-
szasagban dllnak a sdrG kipufogd
fustben és mocsokban mindenféle
jarmuvek, hanem egy dél-indiai va-
ros utcait 1atjuk, ahol ugyan min-
denféle jarmU van, de indiai szinten
rendezetten kozlekednek. Ugyan-
az, vagy legaldbbis hasonlo kultura
esetében a masabb és egyértelm-
en gazdasagilag jobb helyzetben
lévé orszagrészben/tartomanyban
a kultura — és ezen belll a kozleke-
dési kultdra — bizony lehet maga-
sabb szinvonalon.

A kozlekedési kultura és a civilizéci-
6s (anyagi, infrastrukturalis) szintje
és kapcsolata (c/ eset) szintén egy
izgalmas téma. Ennek vannak fejlé-
désbeli és egyidejlségi vetiletei. A
fejlédésbeli kapcsolat kézenfekvé:
ha ez 6sszhangban van, nincs igazi
probléma. Ha civilizacios kdrnyezet
és a kulturdlis szellemi vildg egy-
massal &sszhangban valtozik, akkor
kisebb-nagyobb késéssel egymdst
kvadzi evollciés mddon kovetik.
Mai szemmel nézve ilyen kor volt
Eurépaban a XIX. szazad, amikor is
a kozlekedési kultura és a civilizéci-
6s hattér egymassal ¢sszhangban
tudott fejlédni. A belsé tarsadalmi
ellentmondasok (téke vs. munka)
ellenére a polgdri attitGd volt a
kdvetendd minta nem csak a vi-
selkedésben, hanem a kozlekedési
infrastruktUra megjelenésében is.
Ha megnézink egy korabeli buda-
pesti villamoskocsi belsd kialakita-
sat (3. dbra), nem nehéz felismerni
a kor belséépitészeti trendjét: a

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

polgér ugy érezheti magat, mint-
ha otthon Ulne a lakasdban. Ez a
relativ &sszhang a XX. szdzaddal
kezdett megbomlani, elsésorban
a gépkocsik megjelenésével. Mar
ugyan a kozuti villamosvasuthoz
is hozza kellett szokni, kdvetni ezt
az Uj eszkdzt kozlekedési kultura-
val, de ennek legaldbb volt elédje
(Iévasut, omnibusz), nem gy, mint

a motorizalt egyéni kozuti kozleke-
dési eszkozoknek. Elsé fazisban a
problémat megjelenéstk ritka vol-
ta jelentette, de mar a 30-as évek
nyugat-eurdpai varosaiban a gép-
kocsik tdmegesen jelentek meg a
varosi utakon. Ez az ellentmondés
allanddan novekedett az idével, és
ma sem mondhato, hogy a gépko-
csik muUszaki és vezetéinek kultura-

(C) Hamster, http:/hampage hu/kozlekedes/

3. dbra Egy szdzadforduldn készilt villamoskocsi belseje (Forrds: Hamster, http://hampage.

hu/kozlekedés)
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lis képességei 6sszhangban lenné-
nek egymassal.

Tehat, hogy ezek a belsé 6sszeflig-
gések hol és mikor keritlnek egyen-
sulyba vagy ellentmondasba; ez
a nagy kérdés, amivel foglalkozni
kell. A (nem is olyan tavoli) jové
nagy kérdése, hogy a mikromo-
bilitdsi eszkdzok elterjedése, t6-
megessé valdsa a XXI|. szazadban
nem hoz-e Ujabb ellentmondast a
hasznald ember kulturélis szintje
és a rendelkezésre 3ll¢ kozlekedési
technologia kozott? Ugyanakkor az
dnvezetd jarmUvek pozitiv irdnyba
képesek vezetni a hasznalé embert,
feltéve, ha 6nkényesen nem birdlja
fell a varhatoan jol megtervezett
és kialakitott rendszert.

A VAROSI KOZLEKEDES
KULTURAJA
TEGNAP - MA - HOLNAP

Tisztdban vagyunk ugyan azzal,
hogy a mai urbanizadlédé és egyre
mobilizaltabb vildgunkban a varosi
kozlekedést nem lehet a regionélis,
tavolsagi (interurban) kozlekedés-
t8l teljesen flggetlendl vizsgalni,
mégis meg kell ezt tenni. Ennek
egyszer( oka az, hogy a varoson
belll a kozlekedés térben és idé-
ben Iényegesen koncentraltabban
és tomegszerlbben jelentkezik,
mint a varosok kozott.

Ahogyan a fogalmak tisztdzasanal
lattuk, torténelmi dsszefliggésében
is a varos és a civilizacié nem csak
lingvisztikailag (civitas = polgarsag,
varos), hanem tartalmilag is 6ssze-
flgg egymdssal: a torténelem sordn
a varosi polgar jelentette az etalont
kulturdlis, viselkedésbeli stb. vo-
szamara.

natkozasban mindenki

Ugyanakkor a polgéri tarsadalmak
kialakulasaig, vildgméretld megeré-
sOdéséig ez erésen minoritasban
volt. A varosi kultdra - legaldbb is
Eurépdban meg az eurdpaiakkal
benépesilt mas foldrajzi helyeken
- nagy vonalakban internacionalis
lett a kozlekedésben is. Hasonlo
civilizaciés kortlményeket és visel-
kedési normakat taldlt a nagyvaros
lakdja, ha az egyik nagyvarosbdl a
madsikba utazott — sét Utkdzben a
vonaton vagy a hajon is —, akar egy
kavéhazba vagy egy lakdsba ment
be, sét még akkor is, ha az altala
nem igazan kultivalt ktlvarosi csap-
székbe tévedt be. Itt mar tetten
érhetd a kapitalizmus egyik belsé
ellentmondésa: egy polgédrhoz bi-
zony tobb proletdr is tartozott, és
a szegregacio kovetkeztében nagy
kulturdlis  kllonbség keletkezett
nem csak Ossztarsadalmi, hanem
varosi szinten is. Nem elmélyedve
ennek torténelmi, tarsadalompo-
litikai részleteibe megallapithato,
hogy azért ugy kozelitéleg az I. vi-
ldghdboru kitdréséig Europaban az
elfogadott kulturdlis norma a pol-

gari volt. Ez igaz volt Ugy nagyjabdl
a kozlekedésben is, persze nem
teljes mértékben: gondoljunk csak
a vasuton, hajon alkalmazott oszta-
lyokra (I, II., 11l.), ami bizony korrelalt
nem csak a kényelmi, hanem a tar-
sadalmi szinttel is.

Amint meggyengllt, vagy telje-
sen megszlnt politikai, gazdasagi
és/vagy katonai okokbol a fellrdl
is diktalt kulturdlis 6sszetartd erd,
akkor ez nem csak a kozbizton-
sagban, hanem a kozlekedésben
is jelentkezett. Magyarorszagon az
1918-1919 évi forradalmak kovet-
keztében kialakult morélis valsag
nem kimélte a kozlekedést sem, a
korabeli beszamoldk szerint nem
volt nagy esélye a kalauzoknak a
viteldij beszedésére kulvarosi vo-
nalakon, és a kocsik mozgathato
berendezései is fokozatosan eltln-
tek. Ennél sulyosabb helyzet alakult
ki pl. Budapesten a Il. vilighaboru
utolsé szakaszdban, elsdsorban a
varos ostromat kdvetden. A jorészt
elpusztitott, lerombolt varosban
sajnos a civilizacios kdrnyezetnek

4. dbra A 63-as villamos kanyarodik le az ujjdépitett Szabadsdg hidrél a Gellért rakpartra
1946-ban (Forrds: Fortepan / Berké Pdl adomdnyozd, képszdm: 78835)

°Csak érdekességként: az 50-es években a MAV-ndl is megvalésitottak az osztalynélkili térsadalmat, megsz(int a kocsiosztaly szamjelzése, helyette Fapados vagy Parnas felirat kerlt

fel a vagonok oldaléra.
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5.dbra ,Témeges” kézlekedés a Szt. Istvdn kératon 1959-ben (Forrds: Fortepan / Magyar Ren-
déradomdnyozo, képszdm: 67348)

megfeleld kulturdlis attitld alakult
ki, és ez természetesen a kozle-
kedési kulturdban is tukrozédott.
Amikor az utcai rablas, fosztogatas
mindennapos volt, akkor ez tikro-
z6dott a kozlekedésben is. A lehe-
tetlen és szokatlan allapotok igy a
kozlekedési kulturaban is visszatlk-
rozédtek, a kiméletlen, sokszor az
egymast letipro tolakodas, a viteldij
elbliccelése allanddan napirenden
volt. Ez persze nem csak az utasok-
nal, hanem a személyzetnél is re-
akcioként jelentkezett, az eldurvult
hangnem majdhogy altaldnossa
valt mindkét oldalon.

A helyreédllitast kdvetéen is a hidny
volt a jellemzd a kozlekedésben.
Két alapvetd helyvaltoztatési lehe-
t6éség allt rendelkezésre: a gyalog-
l4s vagy a villamos, késébb mar az
autébusz. De mindebbdl hidny volt
nem csak az 50-es, hanem még a
60-as évek elején is. Csucsidében
mindenUtt a tdmeg volt a jellem-
z6, nem csak a jarmuUveken, ha-
nem a jardakon is (4. és 5. dbra).
Szerencsére mar a haborut kovetd
konszolidalodd korban az Uj szoci-
alista rendszer igyekezett az élta-

ldnos (persze a rendszer ideoldgiai
iranyvonaldnak megfelel®) kultu-
ralis szinvonalat emelni, és ebbe
beletartozott a kozlekedés is. Az
amugy is jol mikodd propaganda-
hadjarat nem csak a tiszta politikai,
ideoldgiai célokat szolgdlta, hanem
a kozlekedést is. A kor szohaszna-
latdval népnevelés folyt, plakatok,
szordanyagok, népszerUsits, soét
jatékfilmek szoltak a kulturdlt koz-
lekedésrdl, elsésorban — pontosan
a szolgaltatasi hidny miatt keletke-
zett — balesetek megelézése cél-
jabol. Leginkdbb az un. szocialista
erkolcsnek megfeleld, az egyéni ér-
dek folé emeld, a kdzdsséget szol-
géldé magatartasformak propagala-
sanak eszkozével kivantak ezeket a
célokat elérni.

A kovetkezé etapot az autd to-
meges megjelenése jelentette. A
60-as évek elejétél az akkori élet-
szinvonal emelési politika hom-
loktérbe kerilése kovetkeztében
a személygépkocsihoz vald jutds
lehetévé valt, és ezzel megindult
a motorizaciés fejlédés (6. dbra).
Az autd elkezdte ,belakni” a véros
terlletét, s6t az életét is, ami egy

Uj valami volt az addig megszokott
kultdraban is. Az addig szinte teljes
mértékben a hivatasos soférok altal
uralt utakon megjelentek a ,ma-
zsolak”, akik ugyan vezetéstechni-
kai szempontbdl lemaradtak a hi-
vatasosok mogott, de ugyanakkor
kulturdlisan tébbnyire folényben
voltak. A 60-as évek jellemzéje volt
Budapesten, hogy egymas mellett
parhuzamosan novekedett a koz-
forgalmu kozlekedés az autodfor-
galom, mikoézben az infrastruktura
tovabbra is elégtelen volt mindkét
mod esetében (a metréd még java-
ban épllt, az Utfejlesztést a féutak
nagykockaké-burkolatanak aszfalt-
burkolatra torténd cserélése jelen-
tette). Az utas-viselkedés mellett
fgy egyre nagyobb szerepet kapott
a gépjarmuvezetdk viselkedésnek
kérdése, mivel a baleseteknél, ill.
a balesetveszélyes szituaciokndl a
fészerepet az utasok helyett a jar-
mUvezetdk vették at. Ezt mar az
évtized masodik felében példanak
okdért az intézményrendszerbe is
dtvezették Budapesten, a Févarosi
Balesetmegelézési Tanacs (FKBT)
mar mint egy szakmakdzi szervezet
kezdett a témaval foglalkozni.

A 70-es évektdl elkezd6dott egy-
részt a motorizacids novekedés
ugrasszer( fejlédése, valamint ez-
zel parhuzamosan a kozlekedési,
s ezen beldl a kozuti kozlekedés
infrastrukturdjanak fejlesztése is. A
90-es években a helyzet még any-
nyiban moédosult, hogy a rendszer-
véltds nem csak a motorizacié to-
vabbi emelkedésével jart, hanem a
megvaltozott tarsadalmi-gazdasagi
viszonyok kovetkeztében keletke-
zett sok-sok ok miatt a gépkocsi-
hasznalat is erésen novekedésnek
indult, mindez a kimondottan bel-
varosi illetve kozponti terlleteket
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6. dbra Megjelennek témegesen a személyautdk — egy Uj korszak kezd6dik
(Forrds: Auté Motor 1960/20 szadm cimlapja)

leszadmitva a kozuti szegmens va-
rosi kdzlekedésen bellli primatusa-
hoz vezetett. A halozatszerkezeti és
forgalomlefolydsi adottsdgok ko-
vetkeztében a kdzponti tertleteken
és a fontos kdzlekedési vonalakon
torlodasok alakulnak ki, ezek Iénye-
glket illetéen nem kilonbdznek
az anno furtokben 16go villamos
utasoktél — persze merében mas
kortlmények kozott. Mint minden
spontdn - lényeges korlatok kozé
nem szoritott — fejlédési folyamat,

ez is eldbb-utdbb sajat korlatjdba
utkozik, és beinditja az Onszaba-
lyozast. Ez tortént itt is, egyre nyil-
vanvalobba vélt, hogy egy értelmes
egyensulyt kell taldlni az egyes koz-
lekedési moédok kozott.

Es itt vissza kell csatolni az irasom
elejére: a helyzetet latva ki kellett
most is alakulnia egy bels¢ kultu-
ralis erének, amely felismerve a ki-
alakult helyzet ilyen médon fenn
nem tarthaté voltat, beinditja azt

a folyamatot, ami tarsadalmi szin-
ten elébb-utébb eld tudja segiteni
az értelmes, a tarsadalom fébb ér-
tékeit szolgalni képes kozlekedési
kultura, attitid kialakuldsat. Erde-
kes moédon ebben nyiltan vagy 13-
tensen nagy szerepet jatszott egy
Uj, a mai kornak megfelelé Uj ,Beat”
nemzedék megjelenése az ezred-
forduldn, akik szakitva apaik kozle-
kedési kulturdjaval egy sokrétd, és
elsésorban nem az autoéra épitett
kozlekedési kultira megteremtését
szorgalmazta. Ehhez persze kellett
az apak hallgatdlagos beleegye-
zése is, akik nehezen, de belattdk,
hogy az is lehet ,trendi”, ha autd
helyett az autdbuszba Ullink be.

Eljutottunk a jelenbe, de merre to-
vabb? Egy biztos, semmiféle orto-
doxia nem jo, ebben a kérdéskor-
ben sem fehér, sem a fekete nem
j6 megoldas. Csak a szlrke, persze
kérdés, milyen arnyalatban? Raj-
tunk is all, hogyan keverjik ki ezt a
megkivant arnyalatot. Meg persze
a kulsé kordlményeken is, legfé-
képpen azon, merre is megy a vilag.
A jovében, ahogyan mar az eléz6-
ekben lathattuk, tagitani kell a kort
a mobilitaskultura irdnyaba. Ebbe
bele kell tartoznia mindazon térsa-
dalmi, gazdaségi, technoldégiai, ur-
banisztikai szempontnak, amelyek
az emberi kapcsolatokat biztositd
folyamatokban szerepet jatszanak.



KORONAVIRUS

COVID-19 vilagjarvany
elso hullamanak
kovetkezményei
a MAV-START-nal

DR. KORMANYOS LASZLO - HEGYI ZSOLT - SZALAI DANIEL

1. BEVEZETES

A SARS-CoC-2 (Covid-19) vilagjar-
vany megjelenése a MAV-START
mUkddésére is jelentds kihatassal
volt, a kezdeti bizonytalansagot
hatarozott, rendkivili intézkedé-
sek kovették. Az utasforgalom a
hatésdgi intézkedések hatdsara
fokozatosan, majd drasztikusan
csokkent. A virushelyzetben az
egészséglgyi védekezésben, a
kozlekedési  szolgaltatasok és
egyéb kozszolgdltatasok terlle-
tén dolgozdk, rendvédelmi szer-
vek, élelmiszerelldtdsban dolgo-
70 jelentds szamu utas részére a
vasuti kozszolgdltatds kiszamit-
haté biztositasa, fenntartasa volt
szikséges oly maodon, hogy a
vonatokon utazas kdzben a tavol-
sagtartads is biztosithatd legyen.
Kiemelt feladat volt a dolgozdk
egészséglgyi  védbeszkdzodkkel
valo elldtdsa, a vasuti jarmUvek
rendszeres és fokozott fertdtle-
nitése és az utasok tdjékoztatasa.

2. A PANDEMIA OPERATIV
KEZELESE - TAJEKOZTATAS,
HUMAN KIHIVASOK

A vildgjarvany rendkivili helyze-
tet teremtett, amelyre a vasuttar-
sasag rendkivuli intézkedéseket
hozott, mindig szem el&tt tartva,
hogy a legfontosabb az egészség
megovasa, az utasok szédmdara a
kozosségi kozlekedés, a vasuti
szolgdltatds folyamatosan biz-
tosftdsa és a vasutas dolgozdk

munkahelyének megtartésa.

A MAV-START vélsagstabja febru-
ar elsé napjaiban allt fel. A vallala-
ti Operativ Tdérzs meghatdrozta a
kritikus munkakdroket és azonnal
intézkedett az érintett munka-
vallalok részére az egészségvédd
egységcsomagok kiosztasarol és
azok hosszU tavu biztositasardl.
El6szor a nemzetkdzi vonalakon
dolgozé jegyvizsgald, halo-, fek-
v6- és étkezdkocsiban szolgald
kollégdk részére, majd fokoza-
tosan a belfoldi kozszolgaltatas-
ban a jegyvizsgaldk, az utasokkal
érintkez6 mozdonyvezeték, sze-

mélypénztarosok, tgyfélszolgala-
tosok részére is teljes korGvé valt
a véddeszkozokkel vald ellatas
(maszk, kesztyU, kézfertdtlenitd).
A pandémia elsé hulldma alatt
358 ezer maszkot, 22 ezer kézfer-
tétlenitét és 166 ezer par kesz-
tyUt osztott ki a vasutvdallalat.

Az utasok és a vasuti dolgozdk
egészségének védelme érdeké-
ben fokozottabban és hatéko-
nyabban, tébb helyszinen és napi
szinten zajlott az 6sszes kozle-
ked6 jarml teljes fertétlenitése
(ajtonyitok, kilincsek kapaszkodadi
és fogantyui, nyomoégombok, va-
lamint a mosdok és WC-k). Mar-
cius kozepétdl permetezéses fer-
tétlenitd takaritast is bevezettek
az utasterekben. A nemzetkdzi
forgalomban kozlekedd kocsik
esetében (a forgalom felfiggesz-
téséig) a kocsitakaritds utdn té-
teles ellendrzést vezettink be az
atvétel sordn. A jegykiadd auto-
matdk rendszeres fertétlenitése
is megoldott volt a vészhelyzeti
id6szak alatt.
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Megel6zé biztonsagi intézkedések
részeként kozel 4000 munkaval-
lalo élhetett az otthoni munka-
végzés lehetédségével. Az otthoni
munkavégzés szélesebb kdrben és
huzamosabb id&tartamra torténd
engedélyezésével egyidejlileg az
érintett szervezeti egységek felada-
tainak zavartalan elldtasahoz és az
otthoni munkavégzésben dolgozd
kollégak munkdjanak tdmogatdsa-
hoz szikséges lgyeletesi rendszert
vezettlink be. A személyes, irodai
jelenlétet igényld munkakorok
esetében (pl. az Uzemiranyitd Koz-
pontban) a szétkdltdztetés, szigoru
tavolsagtartasi protokoll is sziksé-
ges volt. A munkavallalok felé rend-
szeressé valt a belsé kommunikacié
az aktualitdsokrol és a higiénids sza-
balyok betartasanak fontossagarol.
A munkatarsak részére a kulféldi
kiutazast és a belfoldi rendezvé-
nyeken valo részvételt azonnali ha-
téllyal leéllitotta a MAV-csoport. A
személyes Ugyfélszolgélatokon dol-
gozd munkatarsak egészségének
érdekében a szolgalati helyek jegy-
pénztarba torténd ideiglenes atte-
lepitése megtortént, ezt kovetben
sor kerilt a személyes lgyfélfoga-
das dtmeneti szlineteltetésére is.

A vaéllalat részt vaéllalt a ,Tédmo-
gatlak” program elinditdsaban,
amely mentalis segitséget nyujt a
MAV-csoport munkatdarsainak, és el-
indult az ,Otthon, de nem egyedul”
blogsorozat is a home office-ban
dolgozdé munkatarsak tdmogatasa-
ért. A Startvonal nevd kommuni-
kacids csatornat azért hoztuk létre,
hogy a hanganyagokon keresztil
minden munkatérs szdmara elér-
heté legyen minden, a virushelyzet

kapcsan szikséges informacio.

Figyelem!/ Attention!

2020. majus 4-t6l a kdzdsségi koz-
lekedésben kormdanyrendelet tette
kotelezdévé az utasok maszkviselé-
sét. A kormanyrendelet alapjan a
MAV-START el6irta, hogy munka-
végzés sordn a szajat és az orrot
eltakar6 eszkdzt minden tomeg-
kozlekedési eszkdzon viselnie kell a
munkavallaldinak.

Az utastdjékoztatds terlletén, a
pandémids helyzethez igazodva,
rendszeresen, szamos csatornan és
feltleten kommunikalt utasaival a
vasutvallalat.

A MAV-START nemzetkozi jaratain
marcius elejétél olyan tobbnyelvi
plakdtokat helyeztek ki, amelyek az
alapos, hatékony kézmosas maédjat
ismertették.

A kotelezé maszkhasznélat jelentds
feladatokat rott a tajékoztatésra, az
aldbbiak szerint tortént az utasok
informaldsa majus 1-tol:

> koronavirussal kapcsolatos vas-
uti véltozdsok nevl weboldal
elinditdsa

A vonaton torténo utazas soran kotelezé
az arc eltakarasa maszkkal, sallal vagy kendovel!

Facial covering is mandatory
with a mask, scarf or shawl, when traveling by train.

# mwmmcaoport by | Informacogmee tar by

B S BEC1) D49 40 A9 | 434 DTS 499 A0




» dllomasi hangos utastajékoz-
tatds

» dllomasi  plakatok, forgalma-
sabb helyeken l&dbon all6 tablak

> dllomasi monitorok, vagany-
vég kijelzék

> pénztari plakdtok

» minden vasuti jarmd ajtajara ki-
felé Ad-es plakatok kihelyezése

» fedélzeti hangos utastdjékoz-
tatas

> fedélzeti monitorok

A kotelezé maszkhasznélat mellett
el6irds volt a kotelezd tavolsagtar-
tas, melyet a vasutdllomésokon a
pénztarakndl, illetve a vonatra va-

A\ Figyelem!/ Attention!

Kérjiik, hogy a fert6zdsveszély csdkkentdse
érdekében, sorban dllas kézben tartson
MINIMUM 2 METERES TAVOLSAGOT

a tiibbli vérakozétol!

Készonjik egyiittmikadésiket!

Please keep MINIMUM 2 METER DISTANCE
from other people while queuing,
o reduce the risk of infection,

Thank you for your cooperation!

Tanacsok a koronavirus (COVID-19)

fertdzés megelozésére

Haszndljon papir zsebkendét!

A papir zsebkenddt egy hasznalat
utan dobja kit

A kéinyakhajlatiba kihagjsn
vagy tisszentsen!

szerint tartson
minimum 2 méter tivolsigot masoltll

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

rakozas soran volt szikséges alkal-
mazni. 16 alloméson a pénztarak
kdrnyezetében tavolsagtartasra
figyelmezteté padlomatricdkat he-
lyeztek ki.

Az étkezdkocsi specidlis megol-
dast igényelt: mozgd étteremként
a vendéglatasban és a vasuti jar-
muvek fedélzetére érvényes min-
denkori szabdlyozdsok egydttes

alkalmazasa valt szlkségessé. A ve-

A jérvanyligyi elirdsoknak megfelelé
védftivolsig betartisa érdekében,
kérjlik, hagyja szabadon ezt az asztalt!

To maintain the safety distance in accordance
with epidemiological regulations,
please do not take 3 seat at this table!

- - e e =y

d
C

Kézfertotlenito

]
]
I
f
/
/
]
I
/
|
I
I Hand sanitizer
|

szélyhelyzet felolddsaval a kordbbi
szigorubb szabalyozads enyhdlt, a
személyzet maszk- és  keszty(-
hasznalati kotelezettsége azonban

megmaradt.

3. KOZLEKEDESI REND ES
UTASFORGALOM

A koronavirus terjedésével kapcso-
latban a Kormany marcius 11-én
veszélyhelyzetet vezetett be. Ezzel
egyidében tébb orszagbdl beuta-
zasi tilalmat is elrendeltek, illetve
marcius 12-t6l a felséoktatdsi in-
tézményekben, marcius 13-an este
pedig a teljes kdzoktatasban ren-
delték el az online oktatds beve-
zetését marcius 16-t6l kezdédden.
Ezzel egyidében a munkaltatok a
marcius 16-i héten szamos helyen
tavmunkat, home office-t rendel-
tek el. A fenti tényezék miatt az
utazasi igények gyorsan és drasz-
tikusan csokkentek. Ezt kovetden
marcius 28-t6l kijarasi korlatozast
vezettek be az orszag teljes terlle-
tére, ami Pest megye és Budapest
kivételével majus 4-én, Budapesten
és Pest megyében majus 18-an ol-
dottak fel.

3.1 Kozlekedési rend

Elsé |épésben a nemzetkdzi vona-
tok kozlekedése valtozott, minden
esetben a tarsvasutak kezdemé-
nyezésére.

> Marcius 13-4n a szlovak hatar-
atmeneteken allt le a forgalom
(néhdny vonat mar madrcius
12-én sem indult el).

> Marcius 15-én Szlovénia felé
felfliggesztették a nemzetkdzi
személyforgalmat.

> Marcius 16-an Ukrajna felé a
zahonyi hatardtmenetben al-
litottdk le a nemzetkdzi sze-
mélyforgalmat.

> Marcius  17-t8l Horvatorszag
felé Gyékényesnél, Magyar-

bolyndl marcius 18-t6l all le a

kozlekedés.
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» Romania felé méarcius 14.és 19.
kozott fokozatosan, az Osszes
hatédratmenetben ledllitottdk a
személyforgalmat.

» Marcius 20-an a szerb hatéaron
is ledllt a nemzetkozi forgalom.

» Ausztria felé csak a szentgott-
hardi dtmenetben alltak le a
személyszallitd vonatok marci-
us 17-tél.

» Marcius  23-tol
vonatok minden

az EURegio
nap hét-
végi, marcius 25-t8l a Buda-
pest-Bécs tavolsdgi vonatok 5
vonatparos, csokkentett me-
netrend szerint kozlekedtek.
A megmaradd nemzetkdzi vo-
natokban azonnal leallitottdk
a hélo-, fekvo- és étkezdkocsik
kozlekedését.

A Dbelfoldi és nemzetkdzi utazi-
si igények drasztikus csokkenése
felvetette egy csokkentett menet-
rendi kindlat alkalmazasat. Felme-
ralt, hogy szombati menetrend
legyen bevezetve vagy csak a
rendkivili helyzetben kozlekedd
vonatok kozlekedjenek. Ugyanak-

kor az Operativ Térzs 30%-0s ka-

Ausziria
Augtria

'.-hlq|-nru-s.'.:i5.
Hungary

pacitds-kihasznaltsdgra vonatkozdé

korlatozast vezetett be a k6zdsséqi
kozlekedési eszkdzokon. A korldto-
zast és a lecsokkent, de az elévarosi
forgalomban, a csucsidészakban
még igy is jelentds utasforgalmat
figyelembe véve lathatova vilt,
hogy az elévarosban a szombati
menetrend alkalmazdsa nem len-
ne megfelelé. Az ITM elrendelése
alapjan marcius 30-tél tansziinetes
menetrend |épett életbe. A vasuti
kozlekedés sajatossdgai miatt ez
meglehetésen alacsony mértékd
teljesitménycsokkenést  jelentett
a MAV-START szolgéltatasi terile-
tén, tanitdsi napokon orszdgosan
mindossze 32 vonat lemondasaval
jart, ami kiegészult tovabbi, pénteki
és vasarnapi mentesité vonatotok
lemondasaval. Ez a teljes vasuti
teljesitmény 2%-at, iskolaidében
kozlekedd, jellemzden tobbletvo-
natokat jelentett a teljes elévarosi,
tdvolsagi és regiondlis munkanapi
és hétvégi kozlekedési teljesitmény
véltozatlan fenntartdsa mellett. Az
[TM-elrendelés  értelmében azok
a nemzetkozi vonatok is ledlltak a

belfoldi szakaszon, amelyek nem

Wanrrmy

Lengyelorizdg
Paoland

integrans részei a belfoldi kozszol-
géltatasi rendszernek (1-es vonal,
70-es vonal, 100-120a vonal atlds
nemzetkdzi vonatai, Szombathely—
Szentgotthard, Zalaegerszeg-Ori-
szentpéter, Miskolc-Hidasnémeti
vonalak IC vonatai, Nagykanizsa-
Gyékényes vonalszakasz nemzet-

kozi gyorsvonatai).

JUnius 6-t6l az utasforgalom drasz-
tikus csokkenése miatt az ITM 36
vasuti szakaszon rendelte el ideig-
lenes jarvanylgyi menetrendek be-
vezetését. 12 szakaszon ez a kindlat
egyoldalu szlkitését jelentette, egy
kivétellel napi 2-rél 1 vonatparra,
a maradék 24 szakasz tobbségén
napi 1-2 vonatpar maradt, és mind-
egyiken felvéltva kozlekedtek vona-
tok és potldbuszok.

A virushelyzet stabilizal6dasi id6-
szakdban junius 2-t6l az EURegio
forgalomban visszaallt az alapme-
netrend. Junius 30. és julius 2. ko-
zOtt szamos nemzetkdzi vonat Uj-
raindult. Ausztria felé harom darab
EC vonat kivételével az 6sszes, Szlo-
vdkia felé az dsszes (a 477/476 sz.
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METROPOL EN nem minden vonat-
részével), Romania felé Lokoshaza
Biharke-
resztes atmenetben a 406/407 sz.
CORONA IC vonatok indultak ujra.
Szlovénia felé a 246/247 CITADEL-
LA IC vonatpdr indult Gjra, Horvét-

dtmenetben az 0Osszes,

orszag felé pedig az 1204/1205
sz. ADRIA kivételével valamennyi
nemzetkozi vonat. Szerbia felé ju-
lius 1-jén nemzetkdzi forgalom-
ban Ujraindult a 343/342 sz. IVO
ANDRIC vonatpér, de az aktudlis
jarvanyhelyzet miatt julius 14-én is-
mét felfliggesztették a nemzetkdzi
forgalmat. Ukrajna felé tovébbra
sem kozlekednek nemzetkdzi vo-
natok, és a romaniai kishatarfor-
galmi vonatok kozlekedése is szii-
netel, csak a belfoldi szakaszukon
kozlekednek.

Az ITM elrendelése alapjan az utas-
forgalom folyamatos novekedése
miatt augusztus 1-tél 10 vasutvo-
nalon visszavontak a jarvanyugyi
menetrendeket. Egy  kivétellel
olyan vonalakrél van sz, ahol napi
2 vonatparndl tobb kozlekedett,

tulnyomo tébbségben az autdbu-

VAROSI KOZLEKEDES 2. online szam

Ausrtria

®
Saembathely
G
Lalaegenaey
i Magyarorizag
Lagreb Pés
Sxlovénia it i

Horvdtorszdg [T e
Felmenesior

szokkal versenyképes szolgaltatast
biztositva. A tdbbi 26 szakaszon
tovabbra is érvényben maradtak a
jarvanylgyi menetrendek.

3.2 Utasforgalom

Az online oktatds marcius 16-i be-
vezetését és a tdvmunkara vald
tobbségben gyors atallast kove-
téen az utasforgalom néhany nap
alatt a megszokott érték toredé-
kére csokkent. A maércius 16-i hét
csokkenésével ellentétben a kija-
rasi korlatozas marcius 28-t6l vald
bevezetése az utasforgalmat csak
kisebb mértékben csokkentette to-
vabb.

A Magyarorszag Kormanya éltal a
40/2020. (Il 11
rendelet a veszélyhelyzet kihirde-

) szamu kormany-

tése alapjan az Operativ Torzs a
kozosségi kdzlekedési szolgdltatok
részére a 30%-os UlShely-kihasz-
naltsagra torténd torekvést irad-
nyozta eld, mellyel biztositani lehe-
tett az utasok kozotti 1,5 méteres
tavolsagtartast. Annak érdekében,
hogy a vasUtdrsasdg az Opera-

tiv Torzs irdnymutatdsanak minél
jobban megfeleljen, napi szint{
utasszamlaldst és eredmény-kiér-
tékelést vezetett be a kritikus vo-
nalakon - elsésorban a budapesti
elévarosi vonalakon és vidéki févo-
nalakon. A helybiztositassal kozle-
ked® vonatokroél pontos statisztika
allt rendelkezésre — igy egyrészt
a relativ rugalmas uléhelykapaci-
tas-valtoztatds lehetésége, mas-
részt az egy adott vonatra sz6lo
értékesitési  volumen-korldtozas
lehetésége is fenndllt —, ugyanak-
kor a helybiztositassal nem rendel-
kez6é vonatokrdl efféle kimutatds
nem allt rendelkezésre, csak az
utasszamlalasi adatokbdl lehetett
monitoringozni az egyes vonatok
kapacitds-kihasznaltsagat. Az utasz-
szamlalasokbol készitett elemzések
alapjan  folyamatos javaslatokat
fogalmazott meg a MAV-START a
vonatok kapacitasara vonatkozodan,
kilonos tekintettel a 30%-os kapa-
citds-kihasznaltsdgot meghaladdé
vonatok esetében, mely vonatok
er8sitését igyekezett elvégezni a
rendelkezésre all6 eréforrdsok fi-

gyelembe vételével.
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Az elévarosi kdzlekedésben a vo-
nalak tobbségén, jellemzéen csu-
csidében is 30% alattira esett vissza
a vonatok kihasznaltséga, ami alol
a Budapest-Székesfehérvar (tovab-
biakban 30a), Budapest-Cegléd-
Szolnok (tovabbiakban 100a) és
Budapest-Ujszasz-Szolnok (tovabbi-
akban 120a) vonalak voltak kivételek,
itt 50%-ot meghaladd kihasznalt-
sagu vonatok is el&fordultak. Nap-
kozben és este gyakori volt a 10%
alatti kihaszndltsdg. A legnagyobb

ségl vonatokon (jellemz&en szélo
Bz motorvonatokon) szamos eset-
ben 30-40% kozott volt a vonatok
kihasznaltsaga, ritkdn 50% feletti
érték is el6fordult.

Aprilis kozepét kdvetden kisebb
emelkedés volt megfigyelhetd az
elévarosi utasszamokban, a honap
végére csucsidében csaknem min-
den elévarosi vonalon kozlekedett
30-40%
néhany vonat. Mdjus elején meg-

kozotti - kihasznaltsaggal

80%

2020 marcius 2020 aprilis

Budapesti elovarosi csucsidei vonatok kihasznaltsaga

70%
60%
50%
o 75% 75% 75%
30%
20%
i 25%
0%

2020 majus

2020 junius 2020 julius 2020 augusztus

visszaesés a Budapest-Vac-Szob (to-
vabbiakban 70-es) vasutvonalon volt
megfigyelhetd, ami marcius 16-tdl
a korlatozasok feloldasdig a legala-
csonyabb (csucsidében is atlagosan
15% alatti) kihasznaltsdgu eldvarosi
vonalnak szamitott.

A Dunéantulon 6éridsi visszaesés volt
megfigyelhetd, a vonatok jellem-
z6en 10% alatti, de gyakran 5-6%
alatti kihasznaltsdggal kozlekedtek.
A keleti orszagrészben a visszaesés
ennél valamivel alacsonyabb volt,
bar itt is szamos vonat kihasznalt-
séga 10% ald csokkent. Miskolc,
Debrecen,

Nyiregyhaza kornyé-

kének hivatésforgalmi vonatain,

illetve az alacsony befogaddképes-

rendezték az érettségiket, illetve az
orszdg nagyobb részén feloldottak
a kijarasi korladtozast. Az elévarosi
utasszamokban tovabbi ndvekedés
volt megfigyelhetd, a vonatok ki-
hasznéltsaga ugyanakkor még nem
ndétt ugrasszerden. A vidéki terlle-
teken els@sorban csucsidén kivdl
ndtt a vonatok utasszdma. Balatoni
utasforgalomban majus kdzepéig
30-35%-0s maximalis hétvégi ki-
hasznaltsag volt jellemzé.

Méjus végére a budapesti elévaros-
ban a kordbbiaknal tébb vonat koz-
lekedett 50%-ot elérd kihasznalt-
saggal, jellemzéena30a, 1003, 120a
és 142-es (Budapest-Lajosmizse)
vonalakon. A 70-es vonal kihasz-

naltsaga a honap végére az eléva-
rosi vonalak kézUl mar atlagosnak
volt mondhatd. Dundntulon tébb
vonat kihasznaltsdga elérte a 30%-
ot, ami a Budapest-Gy&r-Sopron/
Szombathely (tovabbiakban 1-es)
vonali IC-ken és a Gyér—Celldomolk
(10-es) vonalon volt jellemzé, de a
Budapest-Veszprém-Szombathely
(20-as), illetve a Budapest—Pécs
(40-es) vonalakon is volt ra példa.
A punkdsdi hétvégén, a balatoni
vonatokon gyakori volt az 50-60%
kozotti kihasznaltsag, egy-egy vo-
naton 80-90% is el6fordult. A keleti
orszagrészben elsdsorban a hétvé-
gi utasforgalom nétt.

Az ITM a fokozatos pandémias kor-
manyzati enyhité intézkedések és
a fokozatos ndvekvd utasforgalom
miatt junius 4-én kildott téjékoz-
tatast arrél, hogy az Operativ Torzs
eltorélte a 30%-os Uldhelyfoglalt-
sagi korlatozast.

JUnius 19-én péntek délutani els-
varosi forgalomban rendszeres volt
a 80% feletti kihasznaltsdg. A nyari
menetrendi id&szak kezdetével a
balatoni forgalomhoz szikséges
jarmU-atcsoportositasok miatt, a
rovidebb szerelvényeknek kdszon-
hetéen ugrasszerlen nétt az el8va-
rosi vonatok munkanapi, csucside-
jU kihasznaltséga. A forgalmasabb
vasutvonalak mindegyikén tobb
vonat kihasznaltsdaga 80%-ot meg-
haladé volt, de nem egyszer el6for-
dultak allo utasokkal kdzlekedd vo-
natok is (100% feletti kihaszndltsag
a 80a, 100a, 120a vonalakon).

JUnius kozepétdl a keleti orszag-
rész févonalain és az 1-es vonali
IC-ken hétvégi forgalomban gya-
kori volt az 50%-ot meghalado ki-
hasznaltsag. A tavolsagi vonatokon



egyértelmlen nétt az utasforga-
lom. Egy-egy egri gyorsvonaton
90% feletti kihasznaltsdg is el&for-
dult az egy egységes FLIRT-b6! ki-
allitott szerelvényen. A 90-es vonali
vaganyzar soran a potldbuszokon
rendszeresen el6fordult 80% feletti
kihasznaltsédg, de gyakran allo uta-
sok is voltak.

Balatoni forgalomban péntek dél-
utanonként 50-70% kordli kihasz-
naltsdg volt jellemzé a mérések
alapjan. Szombat délel&tti és vasar-
nap délutani utasszamlalasok széles
korben nem torténtek, de az latha-
t6, hogy vasarnapi hazautazéskor
szamos vonat magas, 80-100% ko-
z6tti kihasznéltsdggal kozlekedett
a févaros felé. Az atlos balatoni vo-
natok kihasznaltsaga is magas (75-
90%) volt tapasztalataink szerint.
A KATICA sebesvonatokon tobb
esetben magas kihasznaltsag (80-
100%) volt megfigyelhetd, tovabba
a Gydr-Balatonszentgydrgy IR vo-
natokon is sz(ikossé valt a kapacitas.

Julius 6-t6l kismértékben csokkent
az elévarosi vonatok kihasznaltsa-
ga, melyben nagy valdszinséggel
szerepet jatszottak a nyari szabad-
sagolasok.

4. ERTEKESITESI,
UTASFORGALMI ADATOK

4.1 Belfoldi utasforgalom

A pandémias idészakban augusz-
tus 30-dval bezardlag a belfoldi
utasforgalom 46,5%-kal csokkent
az el6zé év hasonld idészakdhoz
képest, a bevétel pedig 42,6%-kal
maradt el. A menetjegyes utaza-
sok szama tobb mint 8,4 millidval,
a megvasarolt bérlet teljes érvé-

nyességi iddszakdra esé bérletes
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utazasok szdma tébb mint 12 mil-
lival csokkent az el6z6 év hasonld
id6szakahoz képest, ami tobb mint
20,4 millio elmaradt utazast jelent.
A pandémias id&északban jelen-
tésen csokkent a bérletértékesités.
Az oktatasi intézmények bezdrasa
miatt marcius kozepétdl szinte tel-
jesen lenulldzdédott a tanuldbér-
letek szdma, az értékesités majus
elején az érettségi miatt, majus ko-
zepén a felséoktatési vizsgaiddszak

46051 db tanulo- és dolgozdbér-
letet vasaroltak, mig tavalyi hason-
|6 id&szakban 60462 db-ot, ami
23,8%-0s csokkenés. Az aprilisi id6é-
szakban 76,5%-kal, a majusi idészak-
ban 72,4%-kal, a juniusi idészakban
48,9%-kal, mig a juliusi idészakban
25,6%-kal maradt el a bérletvasarla-
sok szdma az el6zd évitdl.

A pandémias idészakban augusz-
tus 30-aval bezardlag az IC utasok
szama a tavalyi utasszam 50%-éra
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miatt nétt meg kismértékben. Az
aprilisi mélypont utdn mind a dol-
gozd- mind a tanuldbérletek foko-
zatos visszatérése figyelheté meg.

Az augusztusi bérletvasarlasi idé-
szakban (julius 23.—augusztus 22.)

csokkent. Mércius kozepe és majus
eleje kozott az IC-k utasszama 86%-
kal maradt el az el6z6 év azonos
id&szakatol. Majus 4-étél trendsze-
ri novekedés figyelhetd meg az IC
utasok szamaban is, juliusban mar
a tavalyi utasszdm 76%-a utazott IC
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IC utasszam napi alakulasa
2019 marcius 3-tél és 2020 marcius 1-tél
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vonatokon. Az augusztus 7-9-i hét-
végén az IC utasszam az egy évvel
kordbbi id&szaknak a 93%-a volt,
az augusztus 20-i hosszu hétvégén
mar tobb esetben meghaladta a ta-
valyi bazist.

A pandémids idészakban minden
értékesitési csatornan az elézé évi
szint ald esett az értékesités. Jelen-
tésen nétt a fedélzeti és az auto-

tavolsagi utazdsok elmaradasaval
indokolhato, mivel a masik két csa-
tornat jelentds ardnyban valasztot-
tak a tdvolsagi utasok. A kijarasi kor-
ldtozdsok oldasédval elkezd6dott a
csatorndk részaranyanak visszaren-
dezédése, és julius masodik felé-
t8l mér a pandémias idészak elbtti
megoszlasban hasznaltdk az utasok
az egyes jegyvasarlasi csatornakat.
A pandémids iddszak kezdetétdl
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matads jegyértékesités részardnya,
ugyanakkor az online csatornak ré-
szesedése csokkent. A fedélzeti no-
vekedés oka lehet, hogy a csdkkend
utasszam miatt hatékonyabba valt
a fedélzeti jegyértékesités, valamint
a leginkdbb a tdbbi csatornaban
értékesitett feldrak darabszéma a
toébbi jegyfajtanadl nagyobb mér-
tékben csokkent. Az online csator-
nak részesedésének csdkkenése a

kumulalt utasszdm bazistdl vald
eltérése lassu, de folyamatos néve-
kedésnek indult. A bérletvasarlasok
mar aprilis kozepétdl ndttek, mig a
menetjeggyel utazdk szdma aprilis
20-23. kozott érte el a mélypontot.

4.2 Balatoni utasforgalom

A jarvanyidészak elsé hulldmanak
végével kiemelt gazdasagi jelen-

tésége volt a belfoldi turizmus
Ujrainditdsanak. A Balaton felérté-
kel6détt, a MAV-START
li dontésekkel reagalt a kialakult

azonna-

helyzetre, mely kordbban nem al-
kalmazott, innovativ megoldasokat
igényelt a kovetkezbk szerint:

» A balatoni vonatokon a bizton-
s4gos utazas érdekében 50%-
os értékesftési korlatot vezet-
tlink be a plnkosdi hétvégétdl,
ami julius 15-ig volt hatalyban,
de utana is cél volt, hogy a vo-
natokon csak az Uléhelyek sza-
manak megfelelé szamu utas
utazhasson. Ez azt jelentette,
hogy a gyors- és sebesvonatok
a gyorsvonati potjegy helyett
csak vonatra szélé (vonathoz
kotott) pdtjegy hasznélataval
voltak igénybe veheték. A vo-
nathoz kotott pdtijegy meg-
hatdrozta, hogy a vonat me-
lyik kocsijdban lehet utazni, a
kocsin beluli Uléhely viszont
szabadon volt elfoglalhaté. A
Balaton partja mentén utazék
a vonatokat potjegy véltdsa
nélkul vehették igénybe.

» Majus 28-t6l Uj balatoni napi-
jegyeket vezettek be annak
érdekében, hogy a part menti
telepUlések turisztikai attrak-
cidi, szérakozdéhelyei kdnnyen
és kényelmesen elérhetéek le-
gyenek a vasut hasznélataval.
A Balaton24 termék 24 o6ran
at, a Balaton72 termék 72 6ran
at biztositott korldtlan utazasi
lehet&séget a balatoni dlloma-
sok kozott, illetve a Balatonfe-
nyvesi Kisvasuton. A Balaton24
és a Balaton72 napijegy 26
éven aluliak szdmara kedvez-
ményesen volt megvasarol-
haté a hét minden napjan. A
MAV

applikaciobol  torténd



vasarlds esetén 10 szdzalékos
kedvezmény is jart. Augusztus
30-4val bezérdlag a balatoni
napijegyekbdl 15 ezer db-ot
értékesitett a MAV-START.

20-tol
megujult szolgaltatassal jelent

> Junius az Utasellatd
meg a Balaton Expressz vo-
natokon. A jarvanyhelyzetnek
megfelelé intézkedések teljes
kord betartdsa mellett a bézis
id&szakhoz képest, csokkend
Osszes utasforgalom ellené-
re tobb utas vette igénybe a
szolgéltatast.

> Az IC-kocsik szamat a tarsasag
jelentésen megndvelte, igy
az IC-kocsikat valasztd utasok
ardnya a nyar folyaman fo-
lyamatosan novekedett, au-
gusztusban mar az utasok fele
IC-kocsiban utazott a Balaton-
ra a Topart expresszeken és a
Kék Hulldam sebesvonatokon.
Az IC utasok széma a szezon
alatt &sszesen 28%-ot ndve-
kedett, 68 ezerrel tobb IC utas
volt a tavalyi évnél.

> A retrd hétvégék rengeteg
utast vonzottak, Eurdpa leg-
nagyobb vasutbarat rendez-
vényévé viltak, hozzdjarultak
a Balaton turisztikai vonzerejé-
nek javitdsahoz.

Osszességében a balatoni fészezon
79 napjat — az altaldnos haldzati
forgalomnak megfeleléen — csok-
kent szamu utasfd és a bazisnal ala-
csonyabb bevételi teljesitmények
jellemzik mind az északi, mind a
déli part vonatkozasaban. Az északi
parton 9,52%, a déli parton 18,22%
elmaradas keletkezett az utassza-
mot tekintve, ezzel egydltt is 1,4
millié balatoni utazast biztositott a
vasUttarsasag.
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Az elmaradds, melynek mértéke
hétrél-hétre csokkent, tobb ténye-
z6bdl allt 6ssze:

> a nyari menetrend az idén ju-
nius 20-an, mig tavaly egy hét-
tel kordbban, mar junius 15-én
megkezd6dott;

> azid6jaras sem juniusban, sem
julius méasodik felében nem
kedvezett a balatoni nyaralds-
nak;

> a koronavirus jarvany miatt a
szezon elején még nem volt
olyan intenziv a belfoldi turiz-
mus, illetve az utazadshoz na-
gyobb ardnyban hasznéltdk az
egyéni kozlekedési modokat.

A balatoni vonatokon torténé ke-
rékparszallitas évek ota kdzkedvelt
lehetéség a topartra latogatok
korében. Megfigyelhetd, hogy az
utasforgalommal ellentétben a ke-
rékpdrszallitdés nagysagrendjében
nem kovetkezett be csokkenés
2020-ban. Ez mind a viszonylati
jegyekre, mind a Balaton kerékpér-
jegyre igaz. Augusztus 30-ig beza-
rélag az el6zé évhez képest 32,6%-
kal tobb kerékpérjegy és balatoni

kerékparjegy kelt el.

Augusztus 5-ével Uj, 6sszevont kdz-
lekedési napijegyet vezettek be a
Dunakanyarban, amellyel a MAV-
START, a Voladnbusz, a MAV-HEV és
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a Mahart Passnave térségi jaratait
lehetett igénybe venni, ezzel is segit-
ve a térség turisztikai fellendllését.
Szeptember végéig kdzel 2000 darab
fogyott a Dunakanyar Napijegybdl.

4.3 Nemzetkozi utasforgalom

A janudri és a februari elézetes ér-
tékesitési adatok alapjan a 2020-as
utasforgalom és bevétel a 2019.
évi eredményt messze meghaladta
volna, féként az osztrdk, a német,
a szlovdk és a roman utiranyokon.
Azonban a COVID-19 miatt mar-
ciusban bevezetett korldtozdsok
a forgalom visszaesését eredmé-
nyezte minden viszonylatban.

A koronavirus-jarvanyhoz kapcso-
|6d6 olaszorszagi korlatozasokrdl
sz6l6 hirek mar marcius elejétdl
elbizonytalanitottak az utazni va-
gyokat. Az olaszorszagi karantén,
valamint Eurépa egyre tobb or-
szagabol érkezé megbetegedésre
vonatkozd hirek hatdssal voltak
a jegyvasarldsra. Marcius elejétdl
egyre tobb nemzetkdzi eseményt
mondtak le, ami az Uzleti utazasok
szamat is csokkentette. A marcius
11-ét kovetd napokban kezdédott
meg az utazds fizikai korldtozasa

az olasz, a szlovédk, a cseh, majd a
svajci  személyszallitasi  forgalom
ledllitasaval, ami Ujabb markéns ér-
tékesitési visszaeséssel jart. Ujabb
drasztikus csokkenés marcius 17-
tol figyelheté meg, amikortdl csak
magyar allampolgdrok utazhattak
be az orszagba és ledllt a romaniai

forgalom is.

A nemzetkdzi pénztarakban lehets-
ség volt a nemzetkdzi menetjegyek
kezelési koltség nélkili visszatérité-
sére marcius 11-t6l a kdvetkezd 1
hénapos id6szakra, amit kiterjesz-
tettek aprilis végéig. A visszatérité-
si id&szakot késébb majus végéig,
majd julius 15-ig meghosszabbi-
tottdk. Az utasok szamara tovabbra
is biztositja a vasutvéllalat a nem-
zetkdzi dijszabdsi feltételek szerint
a 180 napos elévételi idészakon
belil a nemzetkdzi menetjegyek
valtasat, lehetdvé téve a tervezett
utazdsok atitemezését.

A hatdrok lezdrdsanak hatdséra a
nemzetkdzi személyszallitasi forga-
lom &sszeomlott, a visszatéritések
aprilis hénapban meghaladték a
jegyvasarlasokat, igy a kalkuldlt sta-
tisztikai utasfé negativ lett. Hetekig
naponta 50 jegyvalté utas volt, ez

a magyar-osztrak és a magyar-né-
adodik,
amely néhédny napot leszamitva

met hivatasforgalombal

szigoru hatésagi ellendrzés mellett
fenntarthatd volt. A korldtozasok
feloldasdnak azonnali hatdsaként
felfutds indult az utazasi kedvben,
juliustol mar kdzel minden nemzet-
kozi vonat kdzlekedett.

5. OSSZEFOGLALAS

A MAV-START szadmaéra a pandémia
elsé hulldma jelentds kihivast je-
lentett: egyUtt kellett biztositani az
utasok részére a teljes kord kdzszol-
géltatast, a tdvolsagtartast, a jarma-
vek fert6tlenitését és a személyzet
védbeszkozokkel valo teljes kord
ellatésat, illetve az utasok megfe-
lel¢ jarvanylgyi téjékoztatdsat. A
MAV-START kiszdmithat6 szolgal-
tatdst nyujtott a jarvany elsé hul-
ldmanak minden napjan, ezzel is
megerdsitve a vasuti személyszalli-
tas szUkségességét, krizishelyzetek-
ben vald helytdllasat és tarsadalmi
szerepének fontossagat.

A veszélyhelyzet enyhtlését, majd
eltorlését  kovetben fokozatosan
allt vissza a szolgaltatas (elsésorban
a ledllitott nemzetkozi szolgaltatas
tekintetében). A nyari idészakban a
belfoldi turizmus élénkitésének ér-
dekében innovativ, utasbarat meg-
olddsokat alkalmazott a szolgéltatd
az utasforgalmi igények kielégitése

érdekében.

A cikk lezardsakor a jarvany maso-
dik hulldma tart, mind a nemzet-
kozi, mind a belfoldi utasforga-
lomban Ujabb, jelentds visszaesés
jelentkezik.
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Prof. Dr. Hollo Péter
(1946-2020)

Nem csupdn egy kollégatol bu-
csuzunk.

Bucsuznunk kell attél a megnyug-
tatd érzéstdl is, hogy barmilyen
problémaval taldlkozunk a mun-
kank soran, van valaki, aki biztosan
tud mondani nekink olyan szak-
mailag megalapozott Utmutatast,
ami atlendit minket a holtponton.

Bucsuznunk kell attél a lehetéség-
tél, hogy ha egy problémara valaszt
keresiink, akkor van, aki a fél vilagtol
kérdezni tud; attdl a felétdl, amelyik
személyesen, vagy a szakirodalmon
keresztll, de ismerte azt, aki kérdez
és tisztelte annyira, hogy vélaszoljon.
Bucstznunk kell attdl a humortdl,
ami tapasztalattal és jol fUszerezett,
stilusos irénidval kezelte a minden-
napok, néha feje tetejére allitott sza-
balyait. Attél a humortdl, ami min-
den korosztély szamara érthetd volt.
Bucsuznunk kell a biztos ponttél. A
biztos ponttél, ami tudtuk, hogy ott

van és igazodhatunk hozza akkor is,
amikor nem lattuk, sét akkor is, mikor
éppen lazadtunk ellene; mert ott volt.
Egyszer(en ott volt a helyén. 49 éve.
Dr. Hollo Pétertél bucsuzunk.

Nehéz szivvel és nagy Urességgel.
Péter megkertlhetetlen szaktekintély
és emberi tekintély a kozlekedésbiz-
tonsdg terlletén id6talld munkdassa-
ga révén. A meghatdrozd nemzetko-
zi szervezetek munkdjaban a 90-es
évek elejétdl részt vett, tdbb esetben
a hazai képviseletet is ellatva.

Jelen volt a hazai, intézményesilt és
stratégiai keretek kozott szervezett
kozlekedésbiztonsagi szaktertlet
szUletésénél; részese volt a szak-
mai alapok kidolgozasanak a Nem-
zeti Kozlekedésbiztonsdgi Prog-
ram egyik alkotdjaként.

Szamos kutatdsi témat vezetett. Ki-
emelni nehéz ezek kozll barmit, de
ha azt tekintjuk, hogy egyedtlallo
maodon egyes témakat évtizedeken
keresztGl mduvelt, akkor meg kell
emliteni a ,Baleseti veszteségérték”
szamitast, valamint a ,Kozlekedés-
biztonsagi teljesitménymutatok” val-
tozdsdnak nyomon kovetését. Olyan
alapjai ezek a szakterlletnek, mint
matematikdban a szorzétédbla.

A példaértékl szakmai multja mel-
lett keveseknek engedett betekin-
tést abba a vildgba, ami megelézte
a tudomanyos palydjat. Pedig oftt
hasonld szorgalomrél és tehetségrol

BERTA TAMAS

tett tanubizonysagot. A zene vilaga-
ban kivalé dobos volt. De ahogy a
tudomanyos paélya hattérbe szoritot-
ta a zenélést, hamar abba is hagyta a
dobolast, s tdbbé még sajat dromére
sem jatszott. Mint mondta, mar nem
lenne tokéletes, inkabb nem is csinal-
ja. Nem ismert megalkuvast abban,
amit csindlt. Csak a 100% volt szama-
ra elfogadhaté. Addig csiszolta tuda-
st is, amig nem volt hozza foghaté.
Szakmai publikdciés munkaja kima-
gaslé. Fontosnak, sét elengedhetet-
lennek tartotta a mindenkori kutatasi
eredmények szakcikkbe rendezett
eredményeinek kdzzétételét.

Péter nem csak szakmai férumokon
adott el — egészen biztosan meg-
szamlalhatatlan alkalommal -, de
oktatott egyetemen is. Komolyan
vette az oktatast; éveken at autd-
zott heti tobb alkalommal Buda-
pestrél Gyérbe, majd vissza, hogy
megtarthassa az orait.

Sokan, sokat tanultunk téle. S most
ennek koszonhetéen bar sok min-
dentdl bucsut kell vennink, mégsem
mindentdl: mert vannak, akikben to-
vabb él munkéssaganak, jellemének,
szellemének egy-egy darabja.

K&szonjuk, hogy ismerhettink, hogy
a kozeledben lehettink; Isten nyu-
gosztaljon, Péter!
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A kovetkez6 lapszamok az alabbi témak koré csoportosulnak:
« klimavédelem
- felszin alatti kozlekedés hatasa a kozterilethasznélatra




MOST NINCS IDONK AZ INFLUENZA FERTOZESRE

Akadalyozza meg az influenza és a Covid-19 fertdzés terjedését!
Viseljen maszkot, tartsa be a higiénés eléirasokat!
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